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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

13 سال پيش و از همان زمان كه ادغام وزارتخانه‌های 
مس�کن و راه كليد خورد، بس�ياري از كارشناس�ان 
اين ادغ�ام را عجولان�ه، غيركارشناس�ي و هزينه‌زا 
دانس�ته و نس�بت به آن ابراز مخالفت ك�رده بودند. 
در طول س�ال‌هاي گذش�ته نيز نماين�دگان مجلس 
هرازچندگاهي به لزوم تفكيك اين وزارتخانه عريض و 
طويل پرداخته‌اند و حالا با موافقت نمايندگان مجلس 
با يك فوريت طرح تفكيك وزارت راه و شهرس�ازي 
ك�ه رأي بالايي نيز داش�ته اس�ت و همچنين كاهش 
مخالفان اين طرح در دولت، اي�ن احتمال وجود دارد 
اين وزارتخانه به نقطه جديدي از حيات خود برس�د. 

    
وزارت راه و شهرسازي حدود 23 معاون و سازمان دارد و از 
طرفي جنس حوزه فعاليتش يعني مسكن و شهرسازي با 
جنس راه و ترابري با هم متفاوت است؛ مجموع اين موارد 
موجب شده تا نمايندگان مجلس براي كاهش مشكلات 
اين دو حوزه و به خصوص حوزه مسكن كه در حال حاضر 
در يكي از ركودي‌ترين دوران تاريخ��ي خود قرار گرفته 
است تصميم به جداسازي بگيرند. دولت چهاردهم اگرچه 
از روزهاي ابتدايي فعاليتش با اين مسئله مخالفت كرده 
و آن را هزينه زا دانسته بود اما به نظر مي‌رسد در ماه‌هاي 

اخير اين طرح در دولت موافقاني نيز پيدا كرده است. 
در مجموع در صورتي كه اين طرح در مجلس رأي بياورد 
دولت مكلف به انجام آن است. البته هم اكنون نيز ‌موضوع 
تفكيك وزارت راه و شهرس��ازي با دستور رئيس‌جمهور 
به س��ازمان امور اداري و اس��تخدامي واگذار شده است 
و به احتم��ال زياد تا هفته آين��ده در صحن علني مطرح 

مي‌شود. 
    موافقان چه مي‌گويند؟

موافقان با تفكيك وزارت راه و شهرس��ازي معتقدند اين 
اقدام از هم��ان ابتدا اش��تباه بود و نمي‌ت��وان به دلايلي 
همچون تحميل بار مالي به اين رويه اشتباه ادامه داد. به 
گفته آنها جنس مسكن و شهرسازي با جنس راه و ترابري 
فرق مي‌كند؛ راه يعني جاده، ريل، هواپيما و دريا اما حوزه 
شهرس��ازي عمدتاً در داخل شهرهاس��ت و اين مسئله 
موجب ش��ده اس��ت اهداف اين وزارتخانه در حوزه‌هاي 
مختلف محقق نش��ود. در اين ميان برخي  موافقان نيز از 
جمله محمدرضا رضايي كوچي، رئيس كميسيون عمران 
مجلس معتقد اس��ت اين طرح هزينه‌زا نبوده و بار مالي 
ندارد. او تأكيد دارد طرح تفكيك وزارت راه و شهرسازي 
اقدامي سياسي نيست و در نهايت به نفع بخش مسكن و 

شهرسازي تمام مي‌شود. 
رضايي كوچي با اش��اره به حجم انب��وه پروژه‌هاي نيمه 
تمام عمراني گفت: امروز به لح��اظ محدوديت منابع ما 
در حوزه عمراني درگير يك جنگ اقتصادي هس��تيم و 
70هزار پروژه عمراني داريم و به بيش از 4هزار همت پول 
نياز داريم اما تقريباً 500 ميلي��ارد يعني نيم همت پول 
داريم. اين به معناي آن اس��ت كه بايد در ميدان، بخش 
خصوصي و ظرفيت‌هاي خارجي را بياوريم كه همه نياز 

به وقت دارد. 
ايرج رهبر، رئيس انجمن انبوه‌س��ازان مس��كن اس��تان 
تهران نيز راهكار رفع ركود بازار مس��كن و ساخت سريع 
پروژه‌هاي نهضت ملي مس��كن را تفكي��ك وزارت راه و 

شهرسازي مي‌داند. 
وي با يادآوري اينكه سال 1400 قراردادهاي نهضت ملي 
مس��كن را با قيمت هر متر مربع 2 ميلي��ون و 700 هزار 
تومان و به اجب��ار امضا كرديم، افزود: پروژه‌هاي ش��روع 

شده نهضت ملي مسكن در سال 1400 حدود 15درصد 
پيشرفت فيزيكي دارد. آيا با توجه به كمبود منابع مالي تا 
يك سال ديگر باقيمانده ساخت، يعني 80 تا 85 درصد را 

مي‌توانيم به اتمام برسانيم؟
رئيس انجمن انبوه‌سازان مسكن استان تهران يادآور شد: 
يك روز قبل از رأي اعتماد نماين��دگان مجلس با فرزانه 
صادق مالواجرد وزير راه و شهرسازي جلسه‌اي داشتيم. 
وي در اين جلسه از همراهي انبوه‌سازان با دولت استقبال 
کرد و وعده داد هر فصل يك جلسه با سازندگان مسكن 
برگزار كند. اين در حالي اس��ت كه پس از رأي اعتماد به 
وزير راه دولت چهاردهم تا الان نتوانسته‌ايم جلسه‌اي با 

وي برگزار كنيم. 
رهبر با تأكيد بر اينكه انبوه‌سازان از تفكيك وزارت راه و 
شهرسازي حمايت مي‌كنند، گفت: ما شديداً از تفكيك 
وزارت راه و شهرس��ازي اس��تقبال مي‌كنيم. واقعيت آن 
اس��ت كه اداره اين وزارتخانه از عهده يك نفر بر نمي‌آيد 
و وزير كنوني راه و شهرسازي نمي‌تواند اين كار را انجام 
دهد. خوشبختانه مجلس شوراي اسلامي به فوریت طرح 
تفكيك وزارت راه و شهرسازي رأي داده است و اميدواريم 

اين وزارتخانه به زودي تفكيك شود. 
حميدرضا گودرزي، عضو كميس��يون عم��ران مجلس 
نيز گفت: براي بهبود وضعيت كش��ور در حوزه مس��كن 
و حمل و نق��ل، تفكيك وزارت راه و شهرس��ازي اهميت 

بسزايي دارد. 
وي تصريح ك��رد: مطابق با قانون جهش توليد مس��كن، 
بايد س��الانه يك ميليون مسكن در كش��ور توليد شود، 
اما در عمل آن طور كه بايد و ش��ايد اي��ن موضوع تحقق 
نيافته است و مردم از وضعيت مس��كن گله‌مند هستند. 
لازم اس��ت  ما يك وزارتخانه جداگانه براي حوزه مسكن 

داشته باشيم. 
نماينده مردم اليگودرز در مجلس شوراي اسلامي با اشاره 
به مش��كلات كش��ور در حوزه راه و جاده گفت: وضعيت 
حمل و نقل كشور و شرايط جاده‌ها هم مطلوب نيست و 

اين حوزه نيز مشكلات عديده‌اي دارد و اگر اين وزارتخانه 
تفكيك ش��ود، قطعاً بخش راه و حمل و نقل كش��ور هم 

وضعيت بهتري پيدا خواهد كرد. 
گودرزي اف��زود: عقب‌ماندگي‌هاي بخش راه و مس��كن 
كشور بس��يار زياد اس��ت و بر اين اس��اس، مجلس طرح 
تفكيك وزارت راه و شهرس��ازي را تهيه ك��رد. اين طرح 
در كميسيون عمران مجلس ش��وراي اسلامي به صورت 
دقيق و كارشناس��ي بررس��ي و چكش‌كاري شده است 
تا بخش مسكن و حمل و نقل كش��ور متولي مشخص و 

جداگانه پيدا كنند. 
عضو كميسيون عمران مجلس ش��وراي اسلامي با بيان 
اينكه وزارت راه و شهرسازي يك وزارتخانه بسيار مهم و 
كليدي است، گفت: با تفكيك وزارت راه و شهرسازي ما 
مي‌توانيم به سمت حل مشكلات حوزه مسكن و راه برويم، 
اما با شرايط فعلي قطعاً وزارت راه و شهرسازي نمي‌تواند 

اين حجم از وظايف را به درستي اجرا كند. 
جمال موس��وي، عضو هيئت رئيس��ه كميسيون عمران 
نيز گف��ت: قب��ل از رأي اعتماد ب��ه وزرا اي��ن موضوع با 
رئيس‌جمهور مطرح شد كه ايشان گفتند دست نگه داريد 
تا وزرا معرفي شوند و بعداً در اين خصوص تصميم‌گيري 
مي‌شود. موضوع ادامه‌دار بود تا در مجلس فوريت تفكيك 

وزارت راه و شهرسازي با رأي بالايي به تصويب رسيد. 

اين عضو هيئت رئيسه كميسيون عمران گفت: تناسبي 
ميان كار دو وزارتخانه كه ادغام شدند يعني راه و ترابري و 

مسكن و شهرسازي وجود ندارد. 
موسوي، با اشاره به موضوع بار مالي تفكيك وزارت راه و 
شهرس��ازي و مخالفت دولت با آن افزود: تفكيك وزارت 
راه و شهرس��ازي بار مالي را متوجه دول��ت نخواهد كرد. 
ساختمان‌ها تغيير نكرده و بار مالي چنداني نخواهد داشت 

و تنها جابه‌جايي نيروها اتفاق خواهد افتاد. 
  مخالفان چه مي‌گويند؟

اما مخالفان معتقدند ادغام وزارت راه و شهرسازي اگرچه 
از همان ابتدا تصميمي كارشناسي نبوده اما در حال حاضر 
نيز تفكيك وزارتخانه كارشناسي شده نيست و نمي‌توان 

هزينه بيهوده براي دولت ايجاد كرد. 
اميرمحمود غفاري، معاون س��ابق برنامه‌ريزي و توسعه 
منابع وزارت راه و شهرسازي در اين باره با تأكيد بر اينكه 
براي تفكي��ك وزارتخانه بايد يك مطالعه جامع داش��ته 
باش��يم، گفت: وزارت راه و شهرس��ازي يك زيرساخت 
حياتي براي كشور اس��ت و همينطور نمي‌توانيم بگوييم 

ادغام يا تفكيك شود. 
وي با تأكي��د بر اينك��ه در چني��ن كارهايي باي��د ابتدا 
مأموريت‌ها و وظايف مشخص ش��ود بعد به‌دنبال ادغام 
يا تفكيك باش��يم، افزود: اين در حالي است كه هميشه 

شيپور را از سر گشاد آن مي‌زنيم. 
غفاري با طرح اين پرسش كه اگر قرار باشد اين وزارتخانه 
تفكيك شود، تكليف نيروها و كاركنان آن چه مي‌شود؟ 
افزود: اگر وزارت راه و شهرس��ازي تفكيك ش��ود، ترديد 
نداشته باشيد  هر كس وزير شود درخواست نيروي انساني 

و تجهيزات را براي وزارتخانه جديد دارد. 
البته عدم تمركز ‌به‌دليل عريض و طويل بودن وزارتخانه، 
تفاوت اه��داف و راهبرده��اي دو بخش، ع��دم ارتباط، 
پيوستگي، همبستگي و تجانس وظايف و مسئوليت‌هاي 
ادغامي، ضرورت تمركز بر بخش مسكن و هدايت بخش 
مهمي از منابع راهسازي كشور به سمت مسكن از جمله 
مواردي بود كه معاون س��ابق برنامه‌ريزي و توسعه منابع 
وزارت راه و شهرس��ازي از آنها به‌عنوان محورهاي اصلي 

موافقت با تفكيك ياد كرد. 
  ضرورت بازنگري در سياست‌هاي يك وزارتخانه 

كليدي
به‌طور قطع يك��ي از مزيت‌ه��اي تفكي��ك وزارت راه و 
شهرس��ازي تقويت همكاري‌ها با بخش خصوصي است. 
اين بخش در زمان حاضر بيش از 99 درصد ساخت‌و‌ساز 
مسكن كشور را انجام مي‌دهد، اما اين وزارتخانه عملكرد 
مطلوبي در تحقق اهداف حوزه مسكن و راه نداشته كه به 
گفته كارشناسان يكي از دلايل مهم آن گستردگي وظايف 
اين وزارتخانه بوده اس��ت. هر چند بخش قابل توجهي از 
مشكلات فعلي بخش مسكن به مسائل ساختاري اقتصاد 
از جمله تورم بازمي‌گردد اما در مجموع مي‌توان در كنار 
سياست‌هايي همانند كنترل نرخ تورم، با اتخاذ سياست 
تقويت بخش عرضه و تقاضا، اوضاع بخش مسكن را بهبود 
بخشيد. در حال حاضر مسكن كالاي سرمايه‌اي ‌شده و از 

دسترس عموم خارج است. 
هر چند از م��دت زماني كه بانك مرك��زي  آمار تحولات 
بازار مسكن را اعلام کرده اس��ت حدود پنج ماه گذشته 
اما مطابق آخرين گزارش اين بان��ك كه مربوط به مرداد 
س��ال 1403 است متوس��ط قيمت مس��كن در مناطق 
بیس��ت‌ودوگانه تهران به 88 ميليون و 500 هزار تومان 

رسيده است. 
فرش��اد مومني، اقتصاددان به تازگ��ي درگفت‌وگويي با 
بيان اينكه فقر مسكن در حال تبديل شدن به يك تهديد 
امنيت ملي اس��ت، گفت: گزارش وزارت كار كه مي‌گويد 
حد فاصل 1395 تا 1401، تعداد خانوارهاي مس��تأجر 
درگير فقر در كشور، 48 درصد رش��د كرده است نشان 
مي‌دهد فقر مس��كن در حال تبديل شدن به يك تهديد 
امنيت ملي است. بنابراين بايد از اين زاويه هم مسئله را 

مورد بازنگري بنيادي قرار دهيم. 
از سويي ديگر در حوزه حمل و نقل نيز مشكلات فراواني 
وجود دارد و در چنين شرايطي اين سؤال مطرح مي‌شود 
كه نظام مهندس��ي، بافت‌ه��اي فرس��وده، توليد مصالح 
س��اختماني، شهرس��ازي، طرح‌هاي تفصيلي و جامع و 
اينگونه مس��ائل چه ارتباطي با راه آه��ن، بندر و هواپيما 

مي‌تواند داشته باشد! 

جدايي دوباره راه از شهرسازي

مهم‌ترين ابزار ايران در خنثي‌س�ازي تحريم‌ه�ا، بهره‌مندي از 
مزيت جغرافيايي خود در راستاي بهره‌مندي از مزاياي ترانزيت 
گاز روس�يه و تركمنستان اس�ت كه در دولت ش�هيد رئيسي با 
قرارداد تاريخي امضا ش�ده بين ايران و روس�يه ب�راي خريد و 
انتقال س�الانه 55 ميلي�ارد مترمكع�ب گاز از روس�يه به وقوع 
پيوست و براي تكميل اين همكاري، بايد ايران به روسيه و هند 
از طريق خط لوله در كف دريا به ش�كل مس�تقيم مرتبط شود و 
گام نهايي را به سمت تبديل شدن به هاب گازي منطقه بردارد. 

    
موقعيت جغرافيايي ايران از ديرب��از آن را به يك نقطه ترانزيت مهم 
كالا و انرژي در منطقه تبديل كرده است. شبكه گسترده خطوط لوله 
سراسري كشور به هر نقطه مرزي اين امكان را داده است با كشورهاي 
همسايه ارتباط گازي داشته باش��د و موقعيت خود را به عنوان يك 
بازيگر كليدي در پويايي انرژي منطقه‌اي مس��تحكم كند، در حالي 
كه ايران به دنبال گسترش نقش خود در ترانزيت انرژي است، يكي 
از حياتي‌ترين اقداماتي كه بايد از س��وی دول��ت چهاردهم به انجام 
برسد؛ برقراري ارتباط مستقيم گازي با روسيه و هند از طريق خط 

لوله در كف درياست. 
تبديل ش��دن ايران به گزين��ه اصلي هاب گازي منطق��ه با توجه به 
اينكه يك��ي از مهم‌ترين نقاط ترانزيت انرژي در منطقه نيز اس��ت و 
شبكه گس��ترده‌اي از خطوط لوله در سراسر كش��ور دارد به يكي از 
اصلي‌ترين سياست‌هاي بازطراحي تجارت انرژي ايران تبديل شده 
است. زيرساخت‌هاي متنوع و گسترده خطوط لوله گازي ايران را قادر 
ساخته است تا با كشورهاي همسايه ارتباط گازي مؤثري نيز برقرار و 
كشور ما را به يك بازيگر مهم در پويايي انرژي منطقه تبديل کند. در 
حال حاضر ما واردات گاز از تركمنستان داريم و به كشورهايي مثل 
آذربايجان، ارمنستان، تركيه و عراق نيز سابقه صادرات گاز داشتيم 
و هم‌اكنون نيز با عراق و تركيه قرارداد صادرات گاز فعال داريم و قرار 

است گاز مورد نياز عراق را از طريق گاز تركمنستان تأمين كنيم. 
 اين كشور با حدود 33/5 تريليون متر مكعب ذخاير گاز طبيعي يكي 
از بزرگ‌ترين ذخاير در جهان است. منابع فراوان گازي ايران در كنار 
موقعيت استراتژيك آن، ايران را به شريكي جذاب براي كشورهاي 

تقاضاكننده گاز در منطقه تبديل مي‌كند. 
دولت شهيد رئيسي ابتداي س��ال 1403 قرارداد همكاري تاريخي 
گازي را با روس��يه امضا كرد كه نقطه عطف مهمي در روابط انرژي 
كشور ما با همسايه شمالي خود بود. اين قرارداد كه در دوره رياست 
جمهوري شهيد رئيس��ي  امضا ش��د، امكان همكاري گازي ايران و 

روس��يه را تا س��قف 300 ميليون متر مكعب در روز فراهم مي‌كند. 
اين توافقي است بر روابط رو به رشد انرژي بين دو كشور و پيامدهاي 
مهمي براي نقش اي��ران در پويايي انرژي منطق��ه‌اي دارد و از همه 
مهم‌تر زمينه سوآپ گاز روسيه به هند از مس��ير ايران را نيز فراهم 
خواهد كرد كه مهم‌ترين تقاضاكننده جايگزين اروپا براي گاز روسيه، 
همين كشور هند متحد قديمي روسيه است كه حتي در اوج جنگ 
اوكراين نيز خريد نفت خام روسيه را با وجود تحريم‌ها قطع نكرد و 
همكاري سازنده‌اي با روس��يه براي كاهش اثرات تحريم بر اقتصاد 

اين كشور داشت. 
ايران با تكيه بر خريد گاز روسيه و تبديل شدن به نقطه اتصال اصلي 
شراكت گازي روسيه با هند، نه تنها از مزاياي درآمد ترانزيت گازي 
اس��تفاده خواهد كرد بلكه گاز مورد نياز نيمه شمالي كشور را از اين 
طريق دريافت  و در جنوب كشور و از گاز ميادين فعال در خليج فارس 
و درياي عمان، گاز مورد توافق بين روسيه و هند را تأمين خواهد كرد 

و به اين ترتيب هدررفت انتقال گاز نيز به حداقل خواهد رسيد. 
نكته بس��يار مهم نيازمندي هر دو كشور هند و روس��يه به اتصال از 
طريق ايران به يكديگر در زمينه گازي اس��ت. درگيري‌هاي جاري 
در اوكراين منجر به كاهش قابل توجه صادرات گاز روس��يه به اروپا 
ش��ده  كه منجر به ظرفيت مازاد س��الانه 95 ميلي��ارد متر مكعب 

مي‌شود. همچنين صادرات گاز روسيه به شكل LNG با محدوديت 
تكنولوژي و هزينه بسيار بالايي همراه است كه مورد توافق روسيه و 
هند نيز نيست. بنابراين اتصال مستقيم گازي ايران به روسيه و هند، 
فرصت بهره‌مندي يك وضعيت پايدار برد- برد براي ايران، روسيه و 
هند را فراهم خواهد كرد و به ميزان بسيار زيادي، خنثي‌سازي كامل 

تحريم‌هاي غرب عليه اقتصاد ايران را به همراه خواهد داشت. 
مازاد گاز روس��يه فرصتي را براي ايران ايجاد كرده است تا به محل 
صادرات انرژي و گاز روسيه تبديل شود و امكان دسترسي به بازارهاي 
جديد را براي گاز مازاد روسيه فراهم كند. توافق گازي روسيه با ايران 
جزء كليدي اس��تراتژي جديد روسيه است و دو كش��ور بر واردات 
س��الانه 55 ميليارد متر مكعب معادل 150 ميليون متر مكعب در 

روز توافق كردند. 
مهم‌ترين بخش جهت تحقق همكاري گازي بين ايران، روسيه و هند 
ايجاد خط لوله مستقيم بين ايران و روسيه و همچنين ايران و هند 

است كه زيرساخت تكنولوژيك آن به صورت كامل مهياست. 

 مهم‌ترين ابزار ايران در خنثي‌سازي تحريم‌ها، بهره‌مندي از مزيت 
جغرافيايي خود در راستاي بهره‌مندي از مزاياي ترانزيت گاز روسيه 
و تركمنستان است كه در دولت شهيد رئيسي با قرارداد تاريخي امضا 
شده بين ايران و روس��يه جهت خريد و انتقال س��الاانه 55 ميليارد 
مترمكعب گاز از روسيه به وقوع پيوست و براي تكميل اين همكاري، 
بايد ايران به روس��يه و هند از طريق خط لوله در كف دريا به ش��كل 
مستقيم مرتبط شود و گام نهايي را به س��مت تبديل شدن به هاب 

گازي منطقه بردارد. 
  آورده اقتصادي تبديل ايران به هاب گازي منطقه

 سپهر مهرابي، كارش��ناس اقتصاد توسعه در رابطه با اهميت توسعه 
تجارت منطقه‌اي گاز ايران و تبديل شدن ايران به هاب گازي منطقه 
به »جوان« گفت: زيرساخت خط لوله گاز ايران شامل چندين مسير 
حياتي اس��ت كه آن را به كشورهاي همس��ايه مانند تركيه، عراق و 
پاكستان و همچنين اتصالات احتمالي آن به روسيه متصل مي‌كند. 
اين كش��ور براي افزايش ظرفيت ترانزيت گاز خود بر گسترش اين 

شبكه‌ها تمركز كرده است. خط لوله گازي به تركيه به ايران امكان 
صادرات گاز به تركيه را مي‌دهد كه بازار قابل توجهي است و همچنين 
به عنوان نقطه ترانزيت گاز به اروپا عم��ل مي‌كند. خط لوله ايران و 
عراق با هدف تأمين گاز به عراق، افزايش امنيت انرژي براي همسايه 
خود و در عين حال تأمين درآمد بسيار مورد نياز ايران را هدف قرار 
مي‌دهد. خط لوله ايران- پاكس��تان- هند نيز ك��ه به خط لوله صلح 
معروف است؛ مسيري جديد به س��مت هند است كه از سوی ايران 
تكميل شده  و قرار است پاكستان نيز اين مسير را تكميل كند و تا مرز 

هند ادامه دهد و گاز را با قيمت مناسبي تحويل بگيرد. 
وي ادام��ه داد: بهره‌مندي كامل از تواف��ق گازي معادل 55 ميليارد 
مترمكعب گاز نيز نيازمند برقراري ارتباط مستقيم گازي دو كشور از 
طريق درياي خزر است. اين ارتباط روسيه را قادر مي‌سازد تا گاز خود 
را به ايران صادر و س��پس ايران، اين گاز را به هند و ديگر كشورهاي 
همسايه منتقل كند. اين ارتباط مس��تقيم همچنين خريد و فروش 
گاز روسيه به كشورهايي مانند عراق، تركيه، پاكستان و افغانستان 

را تسهيل خواهد كرد. 
اين كارش��ناس اقتصاد توس��عه با اش��اره به همكاري جديد ايران و 
روسيه در زمينه تعاملات گازي گفت: ايران و روسيه به عنوان بخشي 
از توافقنامه همكاري با واردات س��الانه 55 ميلي��ارد مترمكعب گاز 
موافقت كردند كه تقريباً معادل 150 ميليون مترمكعب در روز است. 
به اين ترتيب نه تنه��ا موقعيت ايران را به عن��وان تأمين كننده گاز 
تقويت مي‌كند، بلكه توانايي روسيه را براي هدايت جريان گاز خود به 

بازارهاي جديد  افزايش مي‌دهد. 
مهرابي افزود: يكي از جنبه‌هاي مهم اين همكاري، پيشنهاد اتصال 
مستقيم گازي ايران و روسيه از طريق درياي خزر است. اين خط لوله 
انتقال كارآمدتر گاز را تس��هيل مي‌كند و هزينه‌هاي حمل و نقل را 
كاهش مي‌دهد و تأمين گاز ايران به روسيه و ساير كشورهاي همسايه 

را آسان‌تر مي‌كند. 
وي در پايان گفت: يكي ديگر از مؤلفه‌هاي حياتي استراتژي گاز ايران، 
ايجاد يك خط لوله مستقيم به هند است. به عنوان يكي از بزرگ‌ترين 
مصرف‌كنندگان انرژي در جهان انتظار مي‌رود تقاضاي هند براي گاز 
طبيعي در سال‌هاي آينده رشد قابل توجهي داشته باشد. تأمين يك 
منبع مطمئن گاز براي امنيت انرژي هند بسيار مهم است و ايران در 
موقعيت خوبي براي ايفاي نقش مهمي در تأمين اين نياز قرار دارد. 
بنابراين اتصال مستقيم ايران به هند و روسيه زمينه‌ساز تبديل شدن 
قطعي ايران به هاب گازي منطقه و به دست آوردن مزاياي اقتصادي 

و سياسي آن است. 

گام به گام تا تبدیل ایران به قطب تجارت گاز منطقه
ايران و روسيه به عنوان بخشي از توافقنامه همكاري با واردات سالانه 55 ميليارد مترمكعب گاز از سوی ایران موافقت كردند كه تقريباً معادل 150 ميليون مترمكعب در روز است

حسام كمالي
  گزارش۲

ايران با تكي�ه بر خري�د گاز روس�يه و تبديل ش�دن به نقطه 
اتصال اصلي ش�راكت گازي روس�يه با هند، نه تنها از مزاياي 
درآم�د ترانزيت گازي اس�تفاده خواه�د كرد بلك�ه گاز مورد 
نياز نيمه ش�مالي كش�ور را از اين طريق درياف�ت  و در جنوب 
كش�ور و از گاز ميادين فع�ال در خليج ف�ارس و درياي عمان، 
گاز م�ورد توافق بي�ن روس�يه و هن�د را تأمي�ن خواهد كرد

سپهر مهرابي

كارشناس اقتصاد توسعه

انبوهي از طرح‌هاي عمراني بر زمين مانده
انتقادات نسبت به عملكرد وزارتخانه عريض و طويل »راه و شهرسازي« را افزايش داده است

يكي از مزيت‌هاي تفكيك وزارت راه و شهرسازي 
تقوي�ت همكاري‌ه�ا با بخ�ش خصوصي اس�ت. 
اي�ن بخ�ش در زم�ان حاض�ر بي�ش از 99 درصد 
ساخت‌و‌س�از مس�كن كش�ور را انج�ام مي‌دهد

با تفكيك وزارت راه و شهرس�ازي م�ا مي‌توانيم 
به سمت حل مش�كلات حوزه مسكن و راه برويم، 
اما با ش�رايط فعلي قطعاً وزارت راه و شهرس�ازي 
نمي‌تواند اين حجم از وظايف را به درستي اجرا كند

مجید خواهی  |‌ ایسنا


