
لايحه بودجه سال 1403 روند نگران‌كننده واردات 
بنزين را ب�ا افزاي�ش 2 ميليارد دلاري نس�بت به 
سال قبل نش�ان مي‌دهد که اين موضوع به‌معنای 
بدترش�دن ناترازي و اتكا به واردات اس�ت. براي 
حل اين معضل، اولويت‌بندي اصلاحات در صنعت 
خودرو از جمل�ه ارتقاي خودروهاي دوگانه‌‌س�وز 
و بهينه‌س�ازي راندم�ان موت�ور براي ب�ه حداقل 
رس�اندن مصرف بنزين ضروري اس�ت. همچنين 
تمركز بر توس�عه سبد س�وختي با تكيه بر توسعه 
زيرساخت CNG و LPG يكي ديگر از راهكارهاي 
مهم اقتصادي در مواجهه با ناترازي بنزين اس�ت. 
علاوه ب�ر اي�ن، اس�قاط خودروه�اي فرس�وده و 
افزايش اس�تفاده از خودروهاي برقي نيز مي‌تواند 
به كاهش وابس�تگي به بنزين كمك ش�اياني كند. 

  
براي رس��يدگي مؤثر به ناترازي بنزين، اولويت‌دادن 
به تنوع سبد س��وخت در خودروهاي سواري و ترويج 
گزينه‌هاي سوخت جايگزين ضروري است. خودروهاي 
دوگانه‌سوز، مانند خودروهاي هيبريدي يا خودروهاي 
گازس��وز فش��رده )CNG( بايد با همكاري صنعت 
حمل و نقل كشور به طور فعال توسعه يابند. هدف اين 
رويكرد كاهش وابستگي به بنزين و افزايش استفاده از 
سوخت‌‌هاي جايگزين و در نتيجه كاهش واردات بنزين 
است. به‌زعم كارشناسان، بايد فوراً به اين موضوع مهم 
توجه شود و براي اطمينان از پيشرفت سريعاً در دستور 
كار قرار گيرد. علاوه بر اي��ن، جايگزيني خودروهاي 
دوگانه‌س��وز يا بهينه‌س��ازي موتورها ب��راي افزايش 
راندمان مصرف بنزين، راه‌حل مناس��ب ديگري براي 

مسئولان صنعت خودرو كشور است. 
خودروهاي موج��ود در كش��ور، حت��ي خودروهاي 
تازه توليد شده در مقايسه با اس��تانداردهاي جهاني، 
ميزان مص��رف س��وخت قابل‌توجه بالات��ري دارند. 
رواج خودروه��اي بي‌كيفيت و پرمص��رف به افزايش 
مص��رف بنزين كمك مي‌كن��د. علاوه بر اي��ن، تعداد 
بالاي خودروهاي فرسوده كه به 5/5 ميليون دستگاه 
رسيده است و ادامه استفاده از آنها از جمله در صنعت 
حمل‌و‌نقل، مص��رف بنزين در اين بخش را تش��ديد 
مي‌كند، بنابراين مديريت مصرف بنزين به طور مؤثر، 
بهبود بهره‌وري س��وخت از طريق اسقاط خودروهاي 
فرسوده و تمركز بر افزايش پذيرش خودروهاي برقي 
و دوگانه‌س��وز را ضروري مي‌كند که اي��ن اقدامات به 
ط��ور قابل‌توجهي مصرف بنزي��ن را در بخش خودرو 

كاهش مي‌دهد. 
همچني��ن در رابطه ب��ا اهمي��ت تمركز بر توس��عه 
زيرساخت LPG بايد به اين نكته اشاره كرد كه نكته 
بس��يار مهم تمركز بر افزودن LPG به سبد سوخت 
اس��ت. با توجه به تداوم هدررفت گاز مايع فشرده در 
خطوط لوله، انتظار مي‌رود مجلس مانند سال گذشته 
با الزام قانوني افزودن LPG به سبد سوخت در بودجه 
1403 زمين��ه كاهش هدررف��ت ارزي دولت از محل 
واردات بنزين و همچنين امنيت انرژي را فراهم كند. 

تش��ديد واردات بنزين كه در لايح��ه بودجه 1403 
نگراني جدي مس��ئولان دولتي را برانگيخته اس��ت. 
بي‌توجهي به تنوع س��بد س��وخت و اتكاي مستمر به 
سبد تك سوختي و انحصار بنزين، بخش حمل و نقل 
كشور را با خطر جدي مواجه كرده است. از همين رو 
افزودن LPG به سبد سوخت راه‌حلي اميدواركننده 
براي تضمين امنيت انرژي در بخش حمل‌و‌نقل ارائه 
مي‌دهد. با پيش‌بيني‌هاي ت��داوم روند فعلي مصرف 
بنزين، كش��ور با خطر بحران ش��ديد واردات بنزين و 
كمبود سوخت مواجه است. با تنوع بخشيدن به سبد 
 )CNG( به همراه گاز طبيعي فشرده LPG سوخت با

مي‌توان خطر چنين بحراني را از بين برد. 
LPG، سوخت پاك‌تر در مقايسه با بنزين و گازوئيل 
مي‌تواند به طور مؤثر در كاربردهاي مختلف حمل‌ونقل 
از جمله وس��ايل نقليه و سيس��تم‌هاي حم��ل و نقل 
عمومي استفاده شود. در دسترس بودن آن به عنوان 

يك گزينه سوخت جايگزين مي‌تواند وابستگي كشور 
به واردات بنزي��ن را كاهش ده��د و در نتيجه امنيت 
انرژي را افزايش داده و خطرات مرتبط با وابس��تگي 
به يك سوخت را كاهش دهد. ورود رسميLPG  به 
سبد سوخت مي‌تواند مزاياي اقتصادي قابل توجهي به 
ويژه افزايش درآمد ارزي دولت داشته باشد. با افزايش 
توليد و استفاده از LPG مي‌توان معادل واردات بنزين 
و گازوئيل را كاهش داد. اين كاه��ش واردات نه تنها 
موجب صرفه‌جويي ارزي ارزش��مند مي‌ش��ود، بلكه 
فرصتي را براي صادرات بنزين و گازوئيل با قيمت‌‌هاي 

بالاتر فراهم مي‌كند. 
همچنين با استفاده از LPG در داخل دولت مي‌تواند 
از پتانس��يل صادرات بنزين و گازوئيل كه مي‌تواند با 
قيمت بالاتر در بازارهاي بين‌المللي به فروش برس��د، 
سرمايه‌گذاري كند. اين جريان درآمد اضافي به رشد 
اقتصادي كش��ور كمك مي‌كند و وابستگي به واردات 

را كاهش مي‌دهد. گنجاندن LPG در س��بد سوخت 
 LPG .نيز مزاياي زيست محيطي قابل توجهي دارد
به دليل انتش��ار كمتر آلاينده‌ها در مقايسه با بنزين و 
گازوئيل سنتي شناخته ش��ده و با تشويق به پذيرش 
LPG به عنوان سوخت جايگزين، بخش حمل‌و‌نقل 
مي‌تواند به كاهش سطح آلودگي زيست‌محيطي كمك 
LPG كند. س��وزاندن س��الانه حداقل 3ميليون تن

همانطور كه آمار نشان مي‌دهد، در حال حاضر استفاده 
بيهوده از اين منبع وجود دارد. پرداختن به اين موضوع 
با گنجاندن LPG در سبد سوخت به استفاده بهينه 
از منابع ملي و ب��ه حداقل رس��اندن هدررفت كمك 
مي‌كن��د. كاهش آلودگي زيس��ت‌محيطي ناش��ي از 
پذيرش LPG در بخ��ش حمل‌و‌نقل ب��ا تلاش‌هاي 
جهاني براي مبارزه با تغييرات آب‌و‌هوا و بهبود كيفيت 

هوا هماهنگ است. 
   هم اصلاح صنعت خودرو هم توسعه واحدهاي 

 CNG
جعفر ق��ادري عض��و كميس��يون برنام��ه، بودجه و 
محاس��بات مجلس در مورد بحث نات��رازي بنزين به 
»جوان« مي‌گويد: »با اين روندي كه الان خودرو وارد 
بازار مي‌شود و سرمايه‌گذاري آنچناني در حمل‌و‌نقل 
عمومي نمي‌كنيم، هر چقدر هم پالايشگاه بسازيم باز 
هم كمبود داريم. متأسفانه خودروهايی را كه وارد بازار 
مي‌كنيم مصرف سوخت بالايي دارند. پالايشگاه‌سازي 
بايد انجام ش��ود، ولي در كنار آن توس��عه واحدهاي 
CNG هم بايد انجام ش��ود كه بخ��ش قابل توجهي 
از نياز بازار داخلي خصوص��اً مناطق مرزي را از طريق 
CNG پاسخ دهيم، يعني اينگونه نشود كه ما بنزين 
بدهيم بخش قابل‌توجهي از آن قاچاق و از مرز خارج 

شود.«
وي مي‌افزايد: »بايد به خوبي از ظرفيت ماده ۱۲قانون 
رفع موانع تولي��د اس��تفاده كنيم و به س��مت توليد 
خودروهاي برقي بروي��م؛ خودروهاي برقي مي‌توانند 
بخش عمده‌اي از مشكل را حل كند. در مناطق مرزي 
خودروه��اي CNG س��وز و برق��ي مي‌توانند كمك 
كنند تا اين مشكل رفع شود. در ش��هرهاي آلوده نيز 

خودروهاي برقي مي‌توانند كم��ك كنند. دولت بايد 
تسهيلات بدهد شهرداري‌‌ها به كمك دولت بيايند كه 
در شهرهاي آلوده خودروهاي حمل و نقل عمومي مثل 

تاكسي‌‌ها را برقي كنيم.«
قادري تصري��ح مي‌كند: »در ابت��داي كار براي اينكه 
موضوع ج��ا بيفتد و ب��راي بخش خصوص��ي مقرون 
به صرفه باش��د، بايد يارانه‌ه��اي را پرداخت كنيم كه 
جذابيت ايجاد كند و در كنار آن مكانيس��م‌‌هايی كه 
براي تخصي��ص بنزين اس��ت را ب��ه كار ببريم. وقتي 
خودروها را برقي و CNG را تقويت كنيم، مي‌توانيم 
قيم��ت بنزين را ني��ز افزايش دهيم و ب��ه قيمت‌‌هاي 
بين‌المللي برس��انيم. وقتي قيمت‌‌ها ب��ه قيمت‌‌هاي 
بين‌المللي نزديك شد آن موقع بحث واردات خودرو در 
كنار آن افزايش توليد داخل كمك مي‌كند كه به سمت 
و سوي مكانيسم‌‌هاي برويم و از خودروهاي كم‌مصرف 
استفاده كنيم و اگر به اين شكل به استاندارهاي جهاني 

نزديك شويم شايد همين تعداد پالايشگاه نيز بتواند 
پاسخگو باشد.«

عضو كميس��يون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
خاطرنش��ان مي‌كند: »براي ناترازي بنزين كه منجر 
به واردات شده و طي سال آتي نيز با افزايش و تشديد 
اين واردات همراه اس��ت؛ بايد فكري جدي كنيم و در 
زمينه اصلاح وضعيت مصرف در خودروهاي كشور و 
تنوع بخشيدن به سبد سوختي كشور از طريق افزودن 

CNG به سبد سوختي حركت كنيم.«
   ضرورت اس�تفاده از منابع جايگزين بنزين 

LPG يا CNG نظير
جبار كوچكي‌ن��ژاد عضو كميس��يون برنامه، بودجه و 
محاسبات مجلس شوراي اس�المي در مورد ناترازي 
در حوزه بنزين و راه‌هاي رفع اين ناترازي در كش��ور 
به »ج��وان« مي‌گويد: »در حوزه مص��رف بنزين بايد 
خودروها را بهينه كنيم چون مصرف م��ا از ميانگين 
جهاني خيلي بالاتر اس��ت. اگر خودروه��اي ما بهينه 
شوند 120 يا 130ميليون ليتر مصرف به 60 يا 700 
ميليون ليتر بنزين مي‌رس��د، يعني مصرف ش��ديداً 

كاهش مي‌يابد.«
وي مي‌افزايد: »در حال حاض��ر اگر توليد ما به 110 و 
20 ميليون ليتر هم برسد، نمي‌توانيم صادرات داشته 
باشيم چون تمامي توليدمان در كشور مصرف مي‌شود 

و اين از نظر علم اقتصاد پذيرفتني نيست.«
عضو كميس��يون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
تأكيد مي‌كند: »بايد توليد را افزايش و ناچار هستیم 
اين كار را انجام دهيم. اگر مصرف ما بالا باشد ناچاريم 
پالايشگاه‌ها را توسعه دهيم و اين توسعه پالايشگاه‌هاي 
به نفع نظام است؛ يعني به جاي اينكه نفت صادر كنيم، 
بنزين، قير و گازوئيل ص��ادر مي‌كنيم كه اين خودش 
براي كشور ارز‌آوري دارد. همچنين در زمينه مربوط 
به استفاده از منابع جايگزين بنزين نيز بايد به سمت 
استفاده بيشتر از اين منابع جايگزين نظير CNG يا 
LPG برويم و اين موضوع نيز بس��يار مهم و كليدي 
است. به صورت كلي بايد کاری كنيم كه امنيت انرژي 
كشور به خطر نيفتد و تشديد واردات بنزين به معناي 
به خطر افتادن امنيت انرژي كشور است و از همين رو 
بايد از منابع جايگزين بنزين نظير CNG يا LPGدر 
جهت حل مشكل ناترازي بنزين و تأمين امنيت انرژي 

كشور استفاده كنيم.«
دبير كميس��يون تلفيق بودجه 1403 مجلس تأكيد 
مي‌كند: »سرمايه‌گذاري نظام در حوزه پالايشگاهي در 
تمامي بخش‌‌هاست و ارزآوري آن به نفع نظام اقتصادي 

و در كلان به نفع كشور است.«
   جمع‌بندي

به‌نظر مي‌رسد توسعه سبد سوختي راه‌حلي مناسب 
براي افزايش امني��ت انرژي، افزاي��ش درآمد ارزي و 
كاهش آلودگي محيط‌زيست ارائه مي‌دهد. با تركيب 
LPG در كنار CNG، خطرات مرتبط با وابس��تگي 
به تك س��وخت را مي‌توان كاهش داد و از يك بخش 
حمل‌و‌نقل پايدارتر و انعطاف‌پذيرتر اطمينان حاصل 
كرد. رسيدگي به ناترازي توليد و مصرف بنزين براي 
توسعه پايدار ايران و حفظ منابع ارزي آن بسيار مهم 
است. عدم تنوع در سبد سوخت خودروهاي سواري، 
همراه با وابس��تگي بي��ش از حد به بنزي��ن، منجر به 
افزايش واردات و فش��ار اقتصادي ش��ده است. براي 
اصلاح اين موضوع، اولويت‌بندي اصلاحات در صنعت 
خ��ودرو از جمله ارتق��اي خودروهاي دوگانه‌س��وز و 
بهينه‌س��ازي راندمان موتور براي به حداقل‌رساندن 
مصرف بنزين ضروري اس��ت. علاوه بر اين، اس��قاط 
خودروهاي فرسوده و افزايش استفاده از خودروهاي 
برقي مي‌تواند به كاهش وابس��تگي ب��ه بنزين كمك 
ش��اياني كند. با اجراي اين اقدامات، ايران مي‌تواند به 
طور مؤثر مصرف بنزين را مديريت كند، امنيت انرژي 
را افزايش دهد و راه را براي سبد س��وخت پايدارتر و 
متنوع‌تر در بخش حمل‌و‌نقل هموار كند که اين روند 

نيازمند اراده است. 

 CNG ظرفيت كامل
 مي‌تواند 

ناترازي بنزين را حل كند
يكي از مزاياي كليدي خودروهاي دوگانه‌سوز پتانسيل 
افزايش مص�رف CNG و كاهش وابس�تگي به بنزين 
 CNG اس�ت. ايران ظرفيت قابل‌توجهي ب�راي توليد
دارد و تقريباً 36ميليون مترمكعب در دسترس است. 
اگر از اين ظرفيت به طور كامل استفاده شود، پتانسيل 
كاهش 22ميليون ليتري مص�رف بنزين را در روز دارد 
که اين امر نه تنها كمبود بنزين ايران را برطرف مي‌كند، 
بلكه ناترازي و واردات بنزين را به صفر مي‌رس�اند و به 
كارگيري ظرفيت كامل CNG با زيرساخت‌هاي موجود 
به تنهايي مي‌تواند تمامی نات�رازي بنزين را حل كند. 

  
اقدام نکردن مناسب دولت قبل در قبال افزايش ظرفيت 
پالايش��گاهي، دوگانه‌س��وزكردن خودروه��ا و همچنين 
بي‌توجهي به توسعه سبد سوخت و ظرفيت پالايشگاهي 
كش��ور، تأمين بنزين و اتكاي ايران به واردات را با مشكل 
جدي مواج��ه كرده اس��ت. اس��تفاده از CNG به‌عنوان 
سوخت جايگزين در سال‌هاي اخير به دليل هزينه كمتر، 
مزاياي زيس��ت‌محيطي و در دس��ترس بودن ف��راوان در 
مناطق خاص محبوبيت پيدا كرده اس��ت، اما در كشور ما 
و به‌خصوص در دولت قبل توس��عه و اج��راي خودروهاي 

دوگانه‌سوز مورد بي‌توجهي قرار گرفت. 
در ح��ال حاضر 2 ه��زار و 542 جايگاه فع��ال CNG در 
ايران وجود دارد كه قادر به تأمين 45 ميليون‌متر مكعب 
سوخت CNG در روز هستند، اين در حالي است كه در 
حال حاضر تنها نيمي از اي��ن ظرفيت معادل 23 ميليون 
متر مكعب در حال استفاده است. با استفاده كامل از اين 
ظرفيت، اي��ران مي‌تواند وابس��تگي خود ب��ه بنزين را به 
ميزان قابل‌توجهي كاهش ده��د و ميليون‌ها ليتر در روز 

صرفه‌جويي كند. 
مزاياي خودروهاي دوگانه‌سوز فراتر از پرداختن به ناترازي 
بنزين در كش��ور و وابستگي به واردات اس��ت. استفاده از 
CNG به عنوان س��وخت چندين مزيت زيست‌محيطي 
دارد. در مقايسه با بنزين، احتراق CNG سطوح كمتري 
از دي‌اكسيد‌كربن، دي‌اكسيد گوگرد و ذرات معلق توليد 
مي‌كند که اين ام��ر تأثير مثبتي بر كيفي��ت هوا، كاهش 
آلودگي و بهبود سلامت عمومي دارد. علاوه بر اين، توليد 
و استخراج گاز طبيعي، منبع اوليه CNG، در مقايسه با 
پالايش و اس��تخراج بنزين، تأثير زيست‌محيطي كمتري 

دارد. 
علاوه بر اي��ن، توس��عه يك صنع��ت ق��وي خودروهاي 
دوگانه‌س��وز مي‌تواند مزاياي اقتصادي گسترده‌اي براي 
ايران داشته باشد که اين امر فرصت‌هاي شغلي جديدي در 
توليد، نصب و نگهداري تجهيزات CNG ايجاد مي‌كند. 
 CNG علاوه بر اين، صادرات فناوري و تخصص مرتبط با

مي‌تواند درآمد بيشتري براي كشور ايجاد كند. 
ب��راي درك كام��ل پتانس��يل خودروهاي دوگانه‌س��وز، 
اقدامات متعددي بايد انجام ش��ود. دولت قبل از هر چيز 
بايد اولويت‌بندي و س��رمايه‌گذاري براي توس��عه س��بد 
سوخت و ظرفيت پالايشگاهي كشور داشته باشد. تصميم 
دولت قبل براي توق��ف مجوزهاي پالايش��گاهي مانع از 
افزايش ظرفيت پالايش��گاهي شده و منجر به اتكا واردات 
بنزين می‌ش��ود. راه‌اندازي مجدد توس��عه پالايش��گاه‌ها 
و اطمين��ان از س��رمايه‌گذاري كافي در زيرس��اخت‌هاي 
 پالايش��ي در رفع نات��رازي بنزي��ن در ايران بس��يار مهم 

خواهد بود. 
ثاني��اً دولت بايد ب��ه طور فع��ال اس��تفاده از خودروهاي 
دوگانه‌س��وز را از طريق مش��وق ها و مقررات ترويج دهد 
که اين مي‌تواند شامل ارائه معافيت‌هاي مالياتي يا يارانه 
براي خريد خودروهاي دوگانه‌سوز، اجراي استانداردهاي 
آلايندگي شديدتر و گسترش شبكه جايگاه‌هاي CNG در 
سراسر كشور باشد. كمپين‌هاي آگاهي عمومي كه مزاياي 
خودروهاي CNG و دوگانه س��وز را برجس��ته مي‌كند، 

مي‌تواند در تشويق پذيرش آنها مؤثر باشد. 
بي‌توجهي به خودروهاي دوگانه‌سوز و توسعه سبد سوخت 
و ظرفيت پالايشگاهي ايران از سوی دولت قبل از عوامل 
اصلي عدم تعادل بنزين و وابستگي به واردات بوده است. 
ايران با اولويت‌بندي توس��عه خودروهاي دوگانه‌س��وز و 
سرمايه‌گذاري در زيرساخت‌هاي پالايشي، مي‌تواند مصرف 
بنزين خود را به ميزان قابل‌توجهي كاهش دهد، كمبود آن 
را برطرف كند و به طور بالقوه از طريق صادرات بنزين ارز 
كسب كند. مزاياي زيست‌محيطي و اقتصادي خودروهاي 
دوگانه‌‌سوز آنها را به يكي از اجزاي حياتي استراتژي انرژي 

ايران در حركت رو به جلو تبديل مي‌كند. 
طبعاً توجه به اين ظرفيت مس��تلزم باور و اراده مسئولان 
است تا فارغ از فشارهاي احتمالي نسبت به عملياتي‌كردن 
آن اقدام كنند. به باور كارشناسان، توسعه سبد سوخت نه 
يك اختيار، بلكه يك الزام است كه بايد با جديت پيگيري 

و كاستي‌هاي گذشته نيز جبران شود. 

  فراسو

»جوان« نقاط مهم و كليدي لايحه بودجه 1403 را در محوريت بنزين بررسي مي‌كند

چراغ سبز بودجه 1403 به وضعيت قرمز واردات بنزين!
تمركز بر توسعه سبد سوختي با تكيه بر توسعه زيرساخت CNG و LPG در كنار اصلاح صنعت خودروسازي به باور كارشناسان، راهكار اصلي جلوگيري از تشديد واردات و ناترازي بنزين است
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عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي معتقد 
است وابستگي سبد سوخت خودروهاي سواري به 
بنزين بيشتر از همه به كشور ضربه زده است و بايد 
به فكر تنوع بخشيدن به سبد سوختي باشيم و سبد 
سوخت كش�ور بايد به صورت متناوب و نيازهايی 
كه داريم به روزرس�اني ش�ود. بايد علاوه بر بحث 
بهينه‌سازي و توسعه ظرفيت پالايشي، بر مسئله 
تنوع‌بخشيدن به سبد س�وختي نيز ورود كنيم و 
سهم سوخت خودروهاي سواري از مصرف بنزين را 
كاهش دهيم و به جاي آن سهم سوخت‌هايي نظير 
CNG و LPG را در سبد سوختي كشور و مصرف 

سوخت خودروهاي سواري افزايش دهيم. 
  

عليرض��ا ورناصري عضو كميس��يون ان��رژي مجلس در 
گفت‌وگو با »ج��وان« در مورد راهكاره��اي رفع ناترازي 
بنزين در كش��ور گفت: يكي از مهم‌ترين اصلاحات مورد 

نياز در انرژي كشور، بحث 
اصلاح و تنوع بخشيدن به 
سبد سوختي كشور است 
كه در بحث نيروگاه‌ها و 
همچني��ن خودروهاي 
سواري بايد انجام بپذيرد. 
در حال حاضر وابستگي 
بيش از حد توليد برق به 
گاز نيز به كشور ضربه زده 
است، ولي وابستگي سبد 
سوخت خودروهاي سواري به بنزين بيشتر از همه به كشور 
ضربه زده و بايد به فكر تنوع‌بخش��يدن به سبد سوختي 
باشيم و سبد س��وخت كش��ور بايد به صورت متناوب و 

نيازهاي كه داريم به روزرساني شود.
اين عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي اسلامي اظهار 
كرد: يكي از مهم‌تري��ن موارد در جهت رس��يدن به اين 

هدف، علاوه بر بحث بهينه‌سازي مصرف كه بسيار مهم 
و نياز است، بحث تمركز بر توسعه ظرفيت سوخت‌هاي 
جايگزين بنزين اس��ت. البته اين بدان معنا نيست كه به 
سمت ساخت پالايشگاه و پتروپالايشگاه نرويم و بايد براي 
توس��عه زنجيره ارزش نفت جلو برويم، ولي متأسفانه در 
دولت قبل، در زمينه ساخت پالايشگاه و پتروپالايشگاه 
طبق برنامه ششم توسعه به سمت عملياتي‌شدن نرفتيم و 
حتي تنوع‌بخشيدن به سبدسوختي كشور را نيز پيگيري 
نكرديم و نتيجه آن را امروز در نات��رازي بنزين و واردات 
بنزين ديده‌ايم و اگر اين روند ادامه يابد، سال به سال به اين 

نياز بيشتر وابسته مي‌شويم. 
ورناصري تصري��ح كرد: راهكاره��اي مختلفي براي حل 
مشكل ناترازي بنزين اس��ت كه بخش��ي از آن را بايد با 
بهينه‌سازي و بخش��ي را با اصلاح سياست‌ها حل كنيم 
و در حوزه توليد نيز اقدام كني��م، همه اينها توأمان با هم 
هستند. بايد علاوه بر بحث بهينه‌سازي و توسعه ظرفيت 

پالايشي، بر مسئله تنوع بخش��يدن به سبد سوختي نيز 
ورود كنيم و سهم سوخت خودروهاي سواري از مصرف 
بنزين را كاهش دهيم و به جاي آن س��هم سوخت‌هايي 
نظير CNG و LPG را در سبد سوختي كشور و مصرف 

سوخت خودروهاي سواري افزايش دهيم. 
يادآور مي‌شود به دليل مصرف بالاي بنزين، واردات اين 

محصول راهبردي تشديد شده است و به باور كارشناسان 
در صورتي كه مديريت نشود، ضمن توسعه نياز كشور به 
واردات، در حوزه سياسي نيز اثرات مخربي خواهد داشت. 
»ريچارد نفيو« يكي از مقامات رژيم امريكا در كتابي به اسم 
»هنر تحريم‌ها« به خوبي تشريح كرده است كه در حوزه 

بنزين چه خوابي براي كشورمان ديده بودند. 

  گفت‌و‌گو

عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

 تأمين امنيت انرژي و مقابله با تشديد واردات بنزين 
مستلزم تنوع سبد سوختي است

عليرضا ورناصري
عضو كميسيون انرژي 

مجلس

موضوع نات��رازي توليد و 
مصرف بنزين در بسياري 
از كشورها از جمله ايران 
ما يك نگراني قابل توجه 
اس��ت. همچنين با توجه 
به افزايش واردات بنزين 
در هر س��ال و تأثير قابل 
توجه بر منابع ارزي كشور، 
اهميت اصلاح اين ناترازي 
را برجسته مي‌كند. به ‌باور 
كارشناسان، اصلاحات در صنعت خودرو و تنوع‌بخشيدن 
به سبد سوخت بسيار مهم است و بايد به فكر تأمين امنيت 
انرژي كشور باشيم كه با تش��ديد واردات بنزين به خطر 
خواهد افتاد. در صفحه پيش‌رو به بررس��ي چالش‌هاي 
مرتبط با وابس��تگي ش��ديد به بنزين در سبد سوخت 
خودروهاي شخصي و عدم تنوع در سوخت خودروهاي 

سواري پرداخته‌ایم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

ناترازي بنزين ك�ه منجر به واردات ش�ده 
و طي س�ال آتي نيز ب�ا افزايش و تش�ديد 
اين واردات همراه اس�ت، بايد فكري جدي 
كني�م و در زمينه اصالح وضعيت مصرف 
در خودروه�اي كش�ور و تنوع بخش�يدن 
ب�ه س�بد س�وختي از طري�ق اف�زودن 
CNG ب�ه س�بد س�وختي حرك�ت كنيم

جعفر قادري 
عضو كميسيون »برنامه، 

بودجه و محاسبات« مجلس

تش�ديد واردات بنزين به معن�اي به خطر 
افت�ادن امني�ت ان�رژي كش�ور اس�ت، از 
همي�ن رو باي�د از منابع جايگزي�ن بنزين 
نظير CNG يا LPGدر جهت حل مش�كل 
ناترازي بنزين و تأمين امنيت انرژي كشور 
اس�تفاده كني�م. س�رمايه‌گذاري نظام در 
حوزه پالايشگاهي در تمامي بخش‌‌هاست

جبار كوچكي‌نژاد 
دبير كميسيون تلفيق 
بودجه 1403 مجلس


