
اگر عادت داش�ته باش�يد صبح‌ها اخبار روز 
گذش�ته را يك نگاهي کنی�د، حتم�اً با خبر 
كشته‌ش�دن تعدادي از هموطن�ان در همين 
چند س�اعتي كه خ�واب بوديد يا قب�ل از آن 
روبه‌رو مي‌‌ش�ويد. يك قاتل س�ريالي كه هر 
روز تع�دادي از ش�هروندان اين كش�ور را به 
كام مرگ ميك‌‌ش�د و چون كار خود را خيلي 
عادي جل�وه داده خيلي حساس�يت‌‌هايي را 
با خود به همراه ندارد. اين قاتل س�ريالي اين 
روزها با ن�ام پرطمط�راق ح�وادث ترافيكي 
شناخته‌مي‌‌ش�ود، علاوه بركش�تن تع�داد 
زي�ادي ش�هروندان‌، س�الانه مصدوم�ان 
بس�يار زي�ادي هم ب�ا خود ب�ه هم�راه دارد. 

بعد از يك كاهش قابل‌توجه در تعداد كشته‌هاي 
تلفات جاده‌اي اكنون مدتي اس��ت ك��ه مجدداً 
در س��ال‌هاي اخير آمار تلفات جاده‌اي كش��ور 
سير صعودي داشته‌است، به نحوي كه رسانه‌ها 
مي‌‌گويند تنها در سال 1401 شاهد از دست دادن 
19 هزار و 490 نفر از هموطنانمان در تصادفات 
جاده‌اي كش��ور بوده‌ايم. اين اتفاق در شرايطي 
است كه گفته‌شده 33 دستگاه متولي حوزه‌ ايمني 
و حمل ‌و ‌نقل قرار بوده نه‌تنها نگذارند آمار كشته‌ها 
افزايش داشته‌باشد، بلكه در خصوص كاهش آن و 

رسيدن به متوسط جهاني تلاش كنند. 
در كنار وظايف متنوعي ك��ه آيين‌‌نامه مديريت 
ايمني حمل ‌و ‌نق��ل و س��وانح رانندگي مصوب 
۱۳۸۸/۶/۴ در خصوص كاهش تعداد كش��ته‌ها 
پيش‌‌بيني كرده دس��تگاه‌هاي مختلفي از جمله 
وزارت كشور، وزارت راه ‌و ‌ترابري، وزارت بهداشت، 
درمان و آموزش پزشكي، وزارت صنايع و معادن، 
وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات، وزارت امور 
اقتصادي و دارايي، جمعيت هلال احمر جمهوري 
اسلامي ايران، نيروي انتظامي، وزارت آموزش و 
پرورش، بيمه مركزي ايران، سازمان صداوسيما، 
سازمان پزشكي قانوني كشور و اورژانس كشور را 
نيز به عنوان نهادهاي مس��ئول در اين خصوص 
تعيين كرده كه طبعاً آمار موجود نشان مي‌‌دهد 
نتوانسته‌اند به خوبي به وظايف خود عمل كنند. 
در اين ش��رايط این اميد بود برنامه هفتم توسعه 
برنامه‌ريزي منسجم و زمان‌‌داري را مخصوصاً در 
خصوص كاهش 50درص��دي آمار جانباختگان 
انجام دهد كه متن لايحه منتش��ر ش��ده در اين 
خصوص نشان از بي‌‌توجهي كامل به اين مسئله 
اس��ت. همچنين پي��ش از اين اخب��اري درباره 
تخصيص بودجه 5هزار ميلي��اردي وزارت راه و 
شهرسازي براي رفع 877 نقطه حادثه‌‌خيز از 3 
هزار و 500 نقطه حادثه‌‌خيز در كشور منتشر شده 

كه هنوز اجرايي نشده‌است. 
 لزوم ایمن‌سازی خودروها

در اين ميان يكي از مسائل بس��يار مهمي كه به 
نظر تأثير مستقيم در تعداد كشته‌ها و زخمي‌هاي 
حوادث رانندگ��ي دارد بحث استانداردس��ازي 
ايمني خودروهاست كه مدت‌هاست اين مطالبه 
توسط خودروس��ازهاي داخلي مورد بي‌‌توجهي 
قرار گرفته‌است، از س��وي ديگر در مورد نظارت 
بر اس��تانداردهاي ايمني خودروه��اي وارداتي 
مخصوصاً خودروهاي دس��ت دوم كه به تازگي 
مج��وز ورود گرفته‌اند نيز بحث‌ه��اي مختلفي 
توسط نهادي مس��ئول مطرح شده است. در اين 
شرايط و با توجه به ‌اينكه حدود 41 درصد از اين 
19 هزار نفر كشته حوادث ترافيكي جان خود را‌ 
حين انتقال به مراكز درماني از دست مي‌‌دهند ما 
با يك ضرورت فوري در خصوص لزوم نوس��ازي 
ناوگان، تجهيزات و امكانات اورژانس و هلال احمر 

نيز روبه‌رو هستيم. 
از سوي ديگر اين واقعيت كه تنها در سال 1401 
بالغ ب��ر 120 ميليون فقره جريمه در كش��ور 80 

ميليون نفري ايران صادر ش��ده‌ ك��ه كمتر از 30 
ميليون وسيله نقليه در آن تردد مي‌‌كنند، نشان 
مي‌‌دهد صداوسيما و ديگر رسانه‌ها براي عمل به 
وظايف فرهنگ‌سازي خود در مسئله بهبود فرهنگ 

رانندگي مردم نيز به درستي كار نكرده‌اند. 
 افزایش 16درصدی تلفات جاده‌ای

خرداد ماه امسال در نشستي در خصوص بار ناشي 
از مصدوميت‌ه��اي حوادث ترافيك��ي جاده‌اي، 
همايون صادقي بازرگاني، استاد دانشگاه و رئيس 
كارگروه فني حوادث ترافيكي دبيرخانه شوراي 
عالي سلامت و امنيت غذايي با اشاره به اينكه بر 
اساس آمارهاي رسمي در خصوص تلفات حوادث 
ترافيكي در سال ۱۴۰۱ حدود ۱۹هزارو۵۰۰ نفر 
جان خود را به دليل حوادث ترافيكي از دس��ت 
داده‌اند، خاطر نش��ان كرد: اين ميزان نسبت به 

سال قبل حدود ۱۶ درصد افزايش داشته‌است. 
وي با اش��اره به اينك��ه ميزان م��رگ و مير كلي 
نس��بت به جمعيت جه��ان در س��ال‌هاي اخير 
ثابت مانده‌است، گفت: در ايران سالانه قريب به 
۸۰۰ هزار نفر به دليل حوادث ترافيكي مجروح 
مي‌شوند كه تقريباً نيمي از اين موارد را مي‌توان 
به عنوان مصدوميت‌هاي شديد تلقي کرد. بر اين 
اساس احتمال مي‌رود س��الانه قريب به ۲۷ هزار 
نفر از مصدومان يا س��اير افراد درگير در حوادث 
ترافيكي، به اختلال اس��ترس پ��س از تروما كه 
يك مشكل روانش��ناختي جدي اس��ت، مبتلا 
ش��وند. اين اختلال به تنهايي بار بيماري موارد 
غيرفوتي حوادث ترافيك��ي را ۵۰ درصد افزايش 
مي‌دهد. همچنين برآورد مي‌شود سالانه حداقل 
۲۹ هزار نفر دچار ناتواني ش��ديد پس از حوادث 

ترافيكي گردند. 
 بی‌توجهی برنامه هفتم به تلفات جاده‌ای

با توجه به اين افزايش تعداد تلفات و در شرايطي 
كه اين امي��دواري وجود داش��ت ت��ا در برنامه 
هفتم توس��عه فكري براي آن انجام شود، سردار 
س��يدكمال هاديان‌فر، رئيس پليس راهنمايي و 
رانندگي كش��ور مردادماه درباره ارزيابي خود از 
مباحث مطرح‌شده در لايحه برنامه هفتم توسعه 
پيرامون كاهش تصادفات با بيان اينكه پيشنهاد 
ما براي برنامه هفتم توسعه، كاهش 50 درصدي 
آمار جان‌باختگان تصادفات در طول پنج س��ال 
بود، ادامه داد: ولي دولت در متن لايحه، شاخص 
5 درصد براي هر سال يعني در مجموع 25 درصد 
در طول پنج س��ال را پيش‌بيني ك��رده و اين در 
حالي است كه در برنامه شش��م توسعه، كاهش 
31 درصدي جان‌باختگان تصادفات پيش‌بيني 
شده‌بود كه تا سال 1400 به اين عدد نزديك شده 
بوديم، اما متأسفانه در سال 1401 شاهد افزايش 
محسوس آمار كشته‌شدگان س��وانح رانندگي و 

نوعي عقبگرد در اين زمينه بوديم. 
رئيس پلي��س راهور فراج��ا ادام��ه داد: با وجود 
مكاتبات و پيگيري‌هاي پليس از دستگاه اجرايي، 
متأسفانه ش��اخص قابل‌قبولي براي كاهش آمار 

تلفات تصادفات رانندگي در برنامه هفتم در نظر 
گرفته نشده‌است. 

 49درصد تلف�ات ح�وادث رانندگی در 
مسیر بیمارستان

وي افزود: اساساً در طول سال‌هاي اخير بسياري 
از كارهاي اساسي نظير نوسازي ناوگان، تجهيزات 
و امكانات پليس، هلال احم��ر، اورژانس و غيره 
انجام نشده‌است و با وجود تأكيدات مكرر پليس، 
توجه لازم به رفع نقاط حادثه‌خيز جاده‌ها و هيچ 
اقدامي براي ارتقاي ايمن��ي خودروهاي داخلي 

انجام نشده‌است. 
هاديان‌فر با بيان اينكه 49 درصد كشته‌شدگان 
حوادث رانندگي در بيمارستان‌ها يا ‌حين انتقال 
به مراكز درماني جان خود را از دست مي‌دهند، 
خاطر نش��ان كرد: تقريباً نصف آم��ار 19 هزار و 
490 نفري كشته‌ش��دگان تصادف��ات رانندگي 
در سال ‌1401 يا در بيمارس��تان‌ها جان خود را 
از دس��ت داده‌اند يا‌ حين انتقال به مراكز درماني 
جان باخته‌اند. بنابراي��ن اگر امكانات و تجهيزات 
بهتر و به‌روزتري براي بيمارستان‌ها، اورژانس و 
هلال احمر تهيه ش��ود، بخش زيادي از اين آمار 
كاهش پيدا مي‌كند و تأثير مناسبي بر كم‌شدن 
عدد مطل��ق جان‌باختگان س��وانح رانندگي در 

كشور مي‌گذارد. 
 تلف�ات ج�اده‌ای 10 براب�ر کی کش�ور 

اروپایی
با توجه به وضعيت موجود در حوزه تلفات جاده‌اي 
به سراغ مهرداد تقي‌‌زاده، كارشناس حمل ‌و ‌نقل 
و ترافيك و معاون اسبق حمل ‌ونقل وزارت راه و 
شهرسازي رفتيم و با او كه سابقه معاونت حمل 
‌ونقل و ترافيك ش��هرداري ته��ران و همچنين 
دبيري كميس��يون ايمني راه‌ها را نيز در كارنامه 
خود دارد، گفت ‌وگو كرديم. تقي‌‌زاده با اشاره به 
اينكه تا سال 72 تعداد كشته‌هاي ما در جاده‌هاي 
برون‌‌ش��هري و معابر درون‌شهري چيزي حدود 
10 هزار نفر بود، يادآور شد: از سال 73 كم‌‌كم اين 
تعداد افزايش پيدا كرد و در سال 84 و 85 به 27 
هزار نفر رسيد كه بيش��ترين آماري بود كه ما در 
يك سال داشتيم و اين در نرم جهاني حدود 10 
برابر يك كشور اروپايي و حدود چهار يا پنج برابر 

كشوري مانند تركيه بود. 
تقي‌زاده خاطر نشان كرد: بعد از اين اتفاق كارهاي 
خوبي در كش��ور انجام ش��د كه منجر به كاهش 
تعداد كشته‌ها در كشور شد و از سال 86 اين تعداد 
كاهش پيدا كرد تا اينكه سال 95 به 15هزارو900 
نفر رسيد، ولي متأسفانه بعد از اين و از سال 96 
و 97 نه‌تنها اين كاهش متوقف شد، بلكه شروع 
به افزايش ك��رد، البته مصدومان هم هر س��ال 

چندصدهزار نفر بودند. 
اين كارشناس حمل ‌و ‌نقل و ترافيك ادامه داد: اين 
افزايش طوري ادامه پيدا كرد كه تعداد كشته‌ها 
در س��ال 1401 نه 19 هزار و خر‌ده‌اي كه گفته 
مي‌‌ش��ود، بلكه حدود 20 هزار نفر ش��ده و سال 

1402 كه امسال اس��ت پيش‌‌بيني مي‌‌شود اين 
عدد شايد به 22 يا 23 هزار نفر هم برسد و اگر با 
همين روند فعلي جلو برويم، نه‌تنها از آن 27 هزار 
نفر قبلي هم بگذرد، بلكه در آينده نزديك حتي به 

30 هزار نفر برسد. 
 كميس�يون ايمني راه‌ها؛ مسئول اصلی 

تلفات جاده‌ای
مسئول اسبق كميسيون ايمني راه‌ها در خصوص 
نهادهاي مسئول در اين خصوص يادآور‌ شد: هر 
چند قانون در رابطه با ايمني ش��ايد چند‌ده نهاد 
مختلف را مسئول كرده‌باشد، ولي يك جاي خاص 
وجود دارد كه قانون مسئوليت را به آنجا داده و آن 
محل كميسيون ايمني راه‌هاي كشور است كه در 
وزارت راه ‌و شهرسازي مس��تقر است، رئيس آن 
وزير راه و دبير آن يك زماني معاون برنامه‌ريزي 

وزير و الان معاون حمل و نقل وزير است. 
معاون اس��بق وزير راه با تأكيد بر اينكه كميسيون 
ايمني راه‌ها الان بايد جوابگوي اصلي باشد و رصد 
كند و پاس��خ دهد كه چرا اين تع��داد تلفات دارد، 
اتفاق مي‌‌افتد، ادامه داد: كميس��يون بايد تحليل و 
اين مش��كلات را حل كند، البته ما در استان‌ها نيز 
يك كميسيون ايمني به رياست استاندار يا معاون 
عمراني اس��تاندار و در برخي از م��وارد فرد ديگري 
مانند مدير راهداري داريم كه در آنجا هم نهادهای 
مختلف مانند پليس، اورژانس و هلال احمر حضور 
دارند؛ يعني چيزي كه در مركز كشور تحت عنوان 
كميس��يون راه‌ها داريم، عين آن در هر استان هم 
وجود دارد كه اينها مسئوليت دارند و بايد مسئله اين 
تعداد كشته و مصدوم را رصد كنند و علاوه بر آن بايد 
بگويند چه كاري بايد انجام ش��ود تا علاوه بر اينكه 

كشته‌ها افزايش پيدا نكند، كاهش نيز پيدا كند. 
معاون اس��بق حمل ‌ونقل و ترافيك ش��هرداري 
تهران با ابراز تأسف نسبت به اين كم‌كاري با بيان 
اينكه يك قاتل زنجيره‌اي الان رها شده‌اس��ت، 
اظهار كرد: خيلي عجيب است وقتي قتلي انجام 
شود در همه كشورها آن را محاكمه مي‌‌كنند و با 
آن برخورد مي‌‌ش��ود، ولي برخي از قاتلان انبوه 
را كه هزاران نفر را مي‌‌كش��ند، هيچ كسي با آنها 
برخورد نمي‌‌كند. يكي از اين قاتلان سوانح است 
كه موجب كشته‌ش��دن افراد زيادي مي‌‌ش��ود و 
يكي ديگر از مسائلي كه موجب كشته‌شدن افراد 
زيادي مي‌‌شود، آلودگي هوا است. اينها قاتل‌هاي 
زنجيره‌اي هستند و با اينها بايد برخورد شود كه در 

مورد اينها مقصرتر نهادهاي دولتي هستند. 
 رس�ـانه‌ها مـ�ردم و مس�ـئولان را 

حساس کنند
وي در پايان همچنين در خصوص وظيفه رسانه‌ها 
در خصوص تلف��ات رانندگي با تأكي��د بر اينكه 
الان رس��انه‌ها وظيفه دارند‌ مردم و مس��ئولان 
را نس��بت به اين موضوع حس��اس كنند، اظهار 
كرد: مثلًا رس��انه‌ها از نمايندگان مجلس سؤال 
كنند ش��ما چكار داري��د انجام مي‌‌دهي��د و چرا 
هيچ چيزي نمي‌‌گویيد. يك زماني يك اتوبوس 
ته‌ دره مي‌‌رفت 10 روز پش��ت ‌س��ر هم ما نطق 
پيش از دس��تور داش��تيم، وزير راه را استيضاح 
مي‌‌كردن��د و گفت‌وگوي ويژه خب��ري براي اين 
موضوع مي‌‌گذاش��تند، اما الان تمام اين اتفافات 

مي‌‌افتد و هيچ كسي كاري نمي‌‌كند. 
تقي‌‌زاده با بيان اينكه نمايندگان مجلس بايد از 
وزارت راه ‌وشهرسازي وكميسيون ايمني سؤال 
كنند، تأكيد كرد: صرفاً اينكه گفته ش��ود مردم 
س��رعت مجاز را رعايت نكردند و خواب‌آلودگي 
موجب تصادف‌شده كافي نيس��ت و در خيلي از 
كش��ورهاي ديگر نيز اين ح��وادث رخ مي‌‌دهد، 
ولي بالاخ��ره بايد برای  اين مس��ئله كاري كرد. 
بالاخره كشورهاي ديگر كاري كرده‌اند كه تعداد 
كشته‌هاي سوانح آنها يك پنجم يا يك دهم تعداد 

سوانح ماست. 

کاهش تلفات جاده
منتظر تصویب برنامه هفتم توسعه

وضعيت تلفات جاده‌اي و راه‌هاي كاهش آن در گفت ‌وگوي »جوان« با معاون اسبق وزير راه و كارشناس حمل ‌و ‌نقل و ترافيك
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 www. rimas. ac. ir پژوهشگاه هواشناسي و علوم جو كشور به نشاني

اين نرم‌افزار را دانلود كنند. 
 بيش از ۲۰ هزار شي تاريخي از امريكا به ايران مسترد مي‌شود. حدود 
۱۷ هزار ش��ي از اين تعداد، الواح هخامنشي است كه سا‌ل‌ها در امانت 

مؤسسه شيكاگو بوده‌است. 
 مدير عامل ش��ركت ش��هربان حريم‌بان ش��هرداري تهران از نصب 
دوربين روي لباس‌هاي نيروهاي شركت شهربان حريم‌بان از مهر سال 

جاري خبر داد. 
 رئيس هيئت امناي س��تاد ديه كش��ور گف��ت: اكن��ون ۱۲ هزار و 
۶۵۰ زنداني جرائم غير‌عمد در زندان به س��ر مي‌برند كه از اين تعداد 
۲ه��زارو۲۴۴ نفر بده��كاران مهري��ه و ۱۸۳ نفر هم بده��كاران نفقه 

هستند. 

درخشش تيم ايران
 در المپياد جهاني نجوم با 3 طلا و 2 نقره

تي�م دانش‌آم�وزي المپي�اد نج�وم اي�ران در ش�انزدهمين 
المپي�اد بين‌الملل�ي نج�وم و اخت�ر فيزي�ك ب�ا س�ه طلا 
و دو نق�ره، موف�ق ب�ه كس�ب جاي�گاه س�وم جه�ان ش�د. 
 تيم المپياد نجوم ايران در شانزدهمين المپياد بين‌المللي نجوم و اختر 
فيزيك IOAA كه در شهر كراكوف لهستان برگزار شد با كسب سه مدال 
طلا و دو مدال نقره بعد از كش��ورهاي انگلستان و هند موفق به كسب 
رتبه سوم جهان شد.  بعد از ايران كشورهاي امريكا، برزيل و بلغارستان، 
روماني، آلم��ان و كانادا در رتبه‌هاي چهارم تا دهم ق��رار گرفتند.  اين 
مسابقات در سه مرحله تئوري، رصد و تحليل داده‌هاي نجومي به مدت 

۱۰ روز و با حضور ۵۲ كشور از سرتاسر جهان برگزار شد. 

جهاد بيابان‌زدايي 
در مساحتي بيش از 3 ميليون هكتار

مدير كل دفتر امور بيابان سازمان منابع طبيعي و آبخيزداري كشور 
با بيان اينكه خسارت ناشي از طوفان‌هاي ماسه‌اي بالغ بر 600 ميليون 
دلار اس�ت، گفت: در حال حاضر طرح جهادي 3 ميليون هكتاري 
مقابله با بيابان‌زايي در مناطق بحراني فرسايش بادي با مشاركت 
وزارت كش�ور در 12 اس�تان ش�اخص تهيه و تدوين شده‌اس�ت. 
وحيد جعفريان، مدي��ر كل دفتر امور بيابان س��ازمان منابع طبيعي و 
آبخيزداري با اش��اره به اينكه ايران داراي ۳۰ ميلي��ون هكتار مناطق 
تحت‌تأثير فرسايش بادي است كه منشأ زمين‌شناسي و اقليمي دارند، 
اظهار كرد: از اين مقدار حدود ۱۴ ميليون هكتار به منابع زيست انساني 
خس��ارت وارد مي‌كند كه با عنوان كانون‌هاي بحراني فرسايش بادي 

شناخته مي‌شود. 
وي اضافه كرد: هر چند طي نيم قرن گذشته 8/7 ميليون هكتار از كانون‌هاي 
بحراني فرسايش بادي تثبيت شده است اما با اين حال بيابان‌زايي و تخريب 
سرزمين به لحاظ تغييرات اقليمي از جمله استمرار خشكسالي‌ها و عوامل 
انساني از جمله بهره‌برداري بيش‌ از ظرفيت منابع آب، در سنوات اخير شتاب 
گرفته‌است و ميزان شدت بيابان‌زايي در كشور بالغ بر يك ميليون هكتار در 
سال برآورد شده‌است.  مدير كل دفتر امور بيابان سازمان منابع طبيعي و 
آبخيزداري از نبود تعادل ميان ميزان توليد و مصرف آب و فقدان يك برنامه 
جامع در حوزه مديريت پايدار منابع آب و خاك و فقدان رويكردهاي مبتني 
بر ارتقاي تاب‌آوري و س��ازگاري با كم‌آبي از جمله علل بنيادين تش��ديد 

بيابان‌زايي و تخريب سرزمين در كشور نام برد. 
وي تصريح كرد: اگ��ر تغييري در سياس��ت‌هاي فعل��ي رخ ندهد در 
آينده‌اي نزديك نه‌تنها به سمت بياباني‌ش��دن حركت خواهيم كرد، 
بلكه دشت‌هاي بزرگ و توليدي كشور نيز از چرخه خارج خواهند شد.  
مدير كل دفتر امور بيابان س��ازمان منابع طبيعي و آبخيزداري گفت: 
طوفان‌هاي ماس��ه‌اي و گرد و غبار به صورت مس��تقيم به بخش‌هاي 
كشاورزي، صنعت، حمل و نقل و سلامت مردم خسارت وارد مي‌كند 
و مي‌تواند زمينه‌ساز بروز چالش‌ها و بحران‌هاي اقتصادي و اجتماعي 
فراواني ش��ود.  وي با اعلام اين آمار كه خسارت ناش��ي از طوفان‌هاي 
ماسه‌اي در كشور س��الانه بالغ بر ۶۰۰ ميليون دلار برآورد شده‌است، 
گفت: در برنامه‌هاي نوين مديريت پايدار س��رزمين بر درج ملاحظات 
مقابله با بيابان‌زايي در سياست‌هاي كلان مديريت بحران تأكيد شده 
و بهره‌برداري از رويكردهاي پيش��گيرانه و سازگارانه علاوه بر اقدامات 
مقابله‌اي توصيه شده‌است.  جعفريان عنوان كرد: در حال حاضر طرح 
جهادي ۳ ميليون هكت��اري مقابله با بيابان‌زاي��ي در مناطق بحراني 
فرسايش بادي با مشاركت وزارت كشور در ۱۲ استان شاخص بياباني از 

جمله استان قم تهيه و تدوين شده‌است. 

سجاد آذری
   گزارش

حسین سروقامت

رابطه ناب! تعامل سرد!
»رابطه ناب« عنواني اس��ت جذاب كه به ش��ما اين احساس را تلقين 
مي‌كند اين رابطه در اوج شفافيت، صداقت و انسان‌دوستي است؛ اوج 
وفاق و همدلي، اوج ايثار و پايبندي است؛ اوج عشق و تعهد است، اما در 

نگاه فيلسوفان غربي اين برداشت كاملًا اشتباه است!. 
»رابطه ناب« س��اخته و پرداخته جامعه‌ش��ناس معروف بريتانيايي، 
آنتوني گيدنز است. او اين رابطه را شكل رايج »مودت« انساني مي‌داند 
كه هر كس فقط به خاطر منافع حاصل از آن وارد اين رابطه مي‌شود. در 
صورتي كه هر دو طرف راضي باشند، ادامه مي‌يابد و مي‌تواند هر لحظه 
كم و بيش به ميل هر يك از دو طرف، به آن پايان داد، چراكه رابطه براي 
اينكه دوام بياورد، نياز به »تعهد« دارد و »تعهد« همان چيزي است كه 

بايد انسان از آن دوري كند!
بنابراين از نظ��ر وي، »م��ودت« در رواب��ط دو زوج، ت��رك »تعهد«، 
»ناپايداري« است و در رابطه‌بودن فقط بر اساس »سود و نفع شخصي« 
است. از نظر ايش��ان تعهد دو زوج به ويژه تعهدي از نوع »تا زماني كه 
مرگ ما را از هم جدا سازد«، تعهدي است كه شبيه دامي به نظر مي‌رسد 

كه به هر قيمتي بايد از آن دوري كرد. 
علم انسان‌شناسي و جامعه‌شناسي غربي مي‌گويد: آنچه در »روابط« 
بايد باقي بماند، تعامل »سرد« است. »It is cool«. بنابراين به تعاملات 
انساني نبايد اجازه داده شود، گرم ش��وند و گرم باقي بمانند و »سرد« 
بودن يعني ايراد نداش��تن و غير از اين، رابطه خطرناك است، چراكه 
شريك زندگي شما هر لحظه ممكن است از شما كناره بگيرد، يا بدون 
رضايت شما به محض اينكه بفهمد كه ش��ما ديگر در مقام لذت او، از 
توان خود خالي شده‌ايد يا فقط به اين علت كه مرغ همسايه غاز است، 
برود و به ش��ما پشت كند. ش��ما نمي‌توانيد نرفتن او را تضمين كنيد، 
بنابراين بهترين رابطه، »رابطه ناب« اس��ت كه به معن��ي »ناپايدار«، 

»انفكاك‌پذير«، »تا اطلاع ثانوي« است. 
با اين نوع نگاه طراحان جامعه غرب، امروز حت��ي زندگي دو نفره، دو 
زوج به شكل پاره‌وقت نيز منقضي شده‌است. اگر زماني ايده اشتراك به 
عنوان »زوج‌هاي نيمه مجزا« مطرح بود، امروز جاي خود را به »دور هم 

جمع‌شدن‌ها«ي پاره وقت comings together داده‌است. 
در حالي كه »مودت« در نظام فلسفي و ديني اسلام مفهومي ديگري 
دارد. با ش��كل‌گيري روابط بين دو جنس براساس مودت نهادينه‌شده 
در سيستم روان، ساختارهاي جديد اجتماعي شكل گرفته‌است كه با 
ايجاد الفت رابطه مستقيم دارند. به‌وسيله ازدواج به عنوان يك پيمان 
قوي و ضمانت‌ش��ده اجتماعي كه در قرآن با عنوان »ميثاق غليظ« از 
آن ياد شده‌است، پيوند »مودت«‌آميز و عاشقانه روابط بين همسران را 
محكم و استوار مي‌كند و رابطه دوسويه دارد. وفاداري در سايه مودت 
و رحمت حاصل مي‌شود؛ »رحمت« حتي يك‌جانبه و ايثارگرانه است. 
طبيعتاً روابط س��رد و ب��ي‌روح جايگزين رواب��ط محبت‌آميز بين آنها 
مي‌شود. »حميت و وفا« در مردان كه به معناي اهتمام داشتن به طرف 
مقابل است در آيات مختلفي در قرآن تأكيد شده‌است. آيات 4، 19 و 
21 سوره‌النساء و به عنوان عامل بنيادين در بين صفات اخلاقي ايشان 
بازنمايي مي‌گردد. عفو و گذشت ميان ايشان در آيه 14 سوره‌ مباركه 
تغابن قرآن كريم مطرح شده‌است و انديشه گذشت و چشم‌پوشي را به 
صراحت تام براي آنان ارائه مي‌دهد. آموزه‌هاي اسلام بر گذشت تأكيد 
دارند، چراكه حاصلش حفظ عطوفتي است كه براي زن و مرد از هر چيز 
شيرين‌تر است. روابط گرم همسران تأكيد و بهره‌كشي يك‌سويه، ظلم 
و ستم به حقوق طرفين و ناسازگاري رد شده‌است و اين رابطه احكام و 

دستورات روشني دارد. 
نتيجه اينكه تفاوت در غايت دو مكتب اس��ت. هدف نهايي در مكاتب 
مادي و غربي سودانگاري فردگرايی اس��ت و در اسلام اصل بر الفت و 
محبت است. است. خداوند متعال در آيه 103 سوره مباركه‌  آل‌عمران، 
بعد از سفارش مسلمانان به وحدت، به نعمت الفت و دوستي در جامعه 
اش��اره مي‌فرمايد: »وَاعْتَصِمُوا بحَِبْلِ الَلّهِ جَمِيعًا... فَأَلَّ��فَ بيَْنَ قُلُوبكُِمْ 

فَأَصْبَحْتُمْ بنِِعْمَتِهِ إخِْوَاناً...«. 
متأسفانه اين نوع ديدگاه و سطح فهم از زندگي كه »فقط خودم و منافع 
خودم مهم هست« به جامعه اسلامي كشور ما نيز رخنه كرده و در حال 
گسترش است. ارائه الگوهاي ويرانگر در جهت »حساسيت‌زدايي« از 
مسائل اعتقادي، ديني و آرماني مردم و تشويق و ترغيب به بي‌حجابي 
و برهنگي، روابط نامشروع )ازدواج س��فيد(، همجنس‌بازي همگي از 
اين ديدگاه منبعث شده‌اس��ت. ارائه الگوهاي اجتماعي كه فرزندان ما 
را به نابودي اخلاقي مي‌كشاند و در همان فضاي متعفني كه غرب در 
آن دارد، دس��ت و پا مي‌زند، خفه خواهد كرد. نتيجه آن مي‌شود رشد 
بيماران جنسي، متلاشي‌شدن خانواده‌ها، افزايش آمار طلاق، خيانت در 
روابط، نابود شدن نظام تربيتي فرزندان اين مرز و بوم. در همين اواخر 
طبق آخرين گ��زارش در بريتانيا بيش از ۲۰هزار حادثه آزار جنس��ي 
شامل تجاوز، تعرض، آزار و اذيت، جنسي‌گرايي فقط از طرف بيماران 
براي كاركنان بيمارستان ظرف مدت پنج سال تا سال ۲۰۲۲ گزارش 
شده‌است و كاركنان وادار ش��دند دوربين‌هاي همراه روي لباس خود 
نصب كنند. آمارها نشان مي‌دهد در امريكا و انگليس هر 20 ثانيه تجاوز 
به يك كودك و هر 2 ثانيه تجاوز به يك زن انجام مي‌شود. اين نتيجه 
آزادي بي‌قيد و بندي است كه گريبان غرب را گرفته‌است. در حقيقت 
بي‌حجابي و بي‌عفتي مس��اوي است با حساس��يت‌زدايي از اعتقادات 
انساني و ديني كه نتيجه آن مي‌شود تجاوز روزانه، خيانت روزانه، طلاق 

و قتل‌هاي خانگي روزانه و.‌.‌. 

مهماني خداحافظي بود؛ همان »گودباي پارتي« غربي ها. آرش 
و همس�رش س�اناز عازم كانادا بودند. دلي به وطن نداشتند... 

زور كه نيست!‌
امير كه مخالف مهاجرت بود، سر صحبت را باز كرد: 

-  وقتي مادري سرطان مي‌گيرد، بچه تا آخرين لحظه از او جدا 
نمي‌شود. مگر وطن، مادر نيست؟ حالش بد است؟ خب؛ بمانيد 

بالاي سرش. خوبش كنيد. اين رسم مادرداري است!‌
حرفش موافق و مخالف داش�ت. مهاجرت بحث‌برانگيز است. 

شروين كه سالياني خارج از كشور زيسته‌بود، گفت:
- ‌اگه طاق�ت دوري عزيزانت�ون رو داريد، خارج رو س�رزمين 
رؤياهاتون مي‌دونيد و با رنج‌هاش راحت‌تر كنار مي‌آييد و باكي 
نداريد كه شهروند‌ درجه دو حساب بشيد... بذاريد و بريد؛ والا 

بمونيد و زندگي كنيد!‌
بعضي طاقت ندارند؛ اينجوري‌اند... چه مي‌شود كرد؟ 

حكايت سيمين كه گفته بود رخت چرك‌هايم را نيز در حياط 
همسايه نمي‌شويم!
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فريبا پروينيان / دكتراي مطالعات زنان

تخليه چند مدرسه 
به دليل فرونشست زمين

رئيس س�ازمان نوسازي، توس�عه و تجهيز كش�ور از تخليه چند 
مدرس�ه به دليل فرونشس�ت زمين در تهران و اصفهان خبر داد. 
حميدرضا خان‌محمدي، رئيس س��ازمان نوس��ازي، توسعه و تجهيز 
مدارس كشور گفت: حدود ۸۱ درصد كلاس‌هاي درس كشور مستحكم 

هستند. 
وي توضيح داد: منظور ما، استحكام بنا در برابر زلزله است. يعني سازه 
در برابر زلزله، سيل و حتي آتش‌سوزي مستحكم است. همه ۱۵ هزار 
مدرسه‌اي كه اخيراً تحويل داديم و مدارسي كه جديد مي‌سازيم، همگي 

استانداردهاي لازم را دارند. 
وي در خصوص استحكام كلاس‌هاي مدارس تهران نيز گفت: استحكام 
كلاس‌هاي درس مدارس تهران هم به همين تناسب و شايد مقداري 
كمتر است. در كشور تقريباً ۶ درصد از مدارس نياز به تخريب و بازسازي 
دارند، يعني پر خطر تش��خيص داده‌مي‌ش��وند، چراكه به جز عوامل 
بيروني، س��ازه مدرس��ه به تنهايي و به خودي خود جان دانش‌آموزان 
را تهديد مي‌كند. ما اين م��دارس را تخليه كرده‌ايم. آم��ار اين امر در 
هر اس��تاني متفاوت اس��ت و براي مثال در تهران و اصفهان به خاطر 

فرونشست، اين تخليه را داشته‌ايم. 
رئيس سازمان نوسازي، توسعه و تجهيز مدارس كشور در پايان سخنان 
خود تأكيد كرد: اما مدارسي كه نيازمند مقاوم‌سازي هستند، در واقع 
س��ازه به خودي خود تهديد براي بچه‌ها ندارد و اگر زلزله‌اي بيايد اين 
اتفاق رخ مي‌دهد كه در خصوص اين مدارس بايد س��ازه را مستحكم 
كنيم.  به گفته وي در قالب ۱۰۴ ه��زار كلاس درس، ۳۰ هزار كلاس 
نياز به تخريب، بازسازي يا نوسازي و ۷۰ هزار كلاس نياز به مقاوم‌سازي 

و نوسازي دارد. 


