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ميزان داخلي س�ازي خودروها با وابستگي 
ب�ه واردات قطع�ات و ميزان ارزبري ش�ان 
همواره در تناقض اس�ت. طبق آنچه وزارت 
صمت اعلام كرده است خودروهاي سواري 
پرتيراژ در س�ال گذش�ته 74 تا 96 درصد 
داخلي س�ازي ش�دند، ام�ا ب�ا ب�روز اتفاق 
كوچك در ب�ازار ارز و تأخي�ر در تخصيص 
ارز به خودروس�ازان، توليد خ�ودرو مورد 
تهديد ق�رار می گي�رد و تعطيل مي ش�ود. 
اخيراً كارگروه هماهنگي سياست هاي ارزي 
و تجاري مصوبه اي تصوي�ب كرده اند كه بر 
اس�اس آن، محدوديت هاي�ي در تخصيص 
ارز و سقف واردات مواد اوليه و ماشين آلات 
خط توليد اعمال مي شود. در پي صدور اين 
مصوبه، معاون وزير صمت در نامه اي به رئيس 
سازمان توسعه تجارت نس�بت به تعطيلي 
خط توليد خ�ودرو و آش�فتگي در خدمات 
پس از فروش و تأمين قطعات هش�دار داده 
و خواس�تار لغو محدوديت هاي سيس�تمي 
تخصيص ارز براي صنعت خودرو شده است. 
اين نامه هشدارآميز در حالی است كه سازمان 
توس�عه تج�ارت ذي�ل وزارت صمت اس�ت.
 داخلي س��ازي خودرو در ايران سال هاست که 
مورد تأکید اس��ت، ام��ا در زمان اعم��ال دوباره 
تحريم ها بیش��تر مورد توجه قرار گرفت. اعمال 
تحريم ها باعث ش��د برقراري ارتباطات خارجي 
دشوارتر شود و از طرف ديگر، مشكلاتي در مورد 
تأمین ارز و انتقال پول وجود داشت. همین باعث 
ش��د هدف در صنعت خودرو و ب��ه خصوص در 
بخش خودروهاي پرتیراژ بالا بردن داخلي سازي 
باشد، البته در مورد بسیاري از قطعات همچنان 
ما مواد اولیه را بايد از خارج از کشور تأمین کنیم، 
اما هزينه ارزش افزوده براي تولید قطعه پرداخت 
نمي شود. به هر حال، يكي از مهم ترين بخش هاي 
تولید )چه در بحث تولید محصولات ملي و چه 
مونتاژ( داخلي سازي است، اما حالا اين پرسش 
پیش مي آيد که ما دقیقاً چه میزان داخلي سازي 

را براي هر خودرو داريم؟
گ��زارش وزارت صمت به طور رس��مي نش��ان 
مي دهد سطح داخلي سازي خودروهاي سواري 

پرتیراژ در س��ال1401، بین 74 ت��ا 96 درصد 
است. بر اين اس��اس، 207 با 74 درصد کمترين 
داخلي س��ازي و راناپلاس با 96 درصد بیشترين 

داخلي سازي را دارد. 
  تناقض ارزبري و داخلي سازي خودروها!

بر اساس آمارهاي ارائه شده از سوي وزارت صمت، 
براي تولید هر خودروي سواري به روش مونتاژ، به 
طور متوسط 14 هزارو500 دلار صرف مي شود، 
اين در حالي است که رقم مذکور براي تولید هر 
خودروي ايراني توس��ط ايران خودرو و س��ايپا، 
به طور متوس��ط 2 هزارو650 دلار است. با اين 
اوصاف و طبق نمودار ارزبري خودروهاي تولیدي 
در سال1401)در س��ايت وزارت صمت موجود 
اس��ت(، بیش��ترين ارزبري به ترتیب مربوط به 
207 اتوماتیك، دنا توربوي دستي و شاهین بوده 
اس و  و کمترين ارزبري نیز به وانت151، ساينا 

کوئیك اس تعلق داشته است. 
با مقايسه آنچه گفته ش��د، به رغم داخلي سازي 
قابل توجه و به عنوان مثال بیش از 74 درصدي 
خودروهاي س��واري پرتیراژ، ارزبري آنها گاه تا 
بیش از 2 ه��زارو700 دلار مي رس��د؛ موضوعي 
که موجب تأثیرپذيري تولید اي��ن خودروها از 
نوس��ان نرخ ارز خواهد ش��د. اين مسئله نشان 
مي دهد احتمالاً بخش هاي داخلي سازي نشده، 
ارزش افزوده بالايي دارند يا نیازمند واردات مواد 
اولیه خاص از خارج از کشور هستند. با توجه به 
عدم بهبود کیفیت خودرو در سال هاي اخیر، اين 
سؤال مطرح است که به رغم داخلي سازي هايي 
که خودروس��ازان مدعي آن هس��تند و میزان 
ارزبري ب��الاي هر خودروي تولی��د داخلي، اين 
وضعی��ت تا کي ادام��ه خواهد داش��ت و قیمت 

خودرو ها سر به فلك کشیده است. 
  هشدار منطقي درباره بحران توقف توليد 

خودروسازان
در میان اخبار متعددي که اين روزها از وضعیت 
صنعت خودرو منتشر مي شود و خوش بیني ای 
که وزير س��ابق صم��ت از حرک��ت رو به جلوي 
صنعت خودرو داش��ت، روز گذش��ته خبري از 
سوي خبرگزاري ها رسانه اي شد که معاون وزير 
صمت در نامه اي به رئیس کل س��ازمان توسعه 

تجارت نس��بت به بحران توق��ف تولید خودرو 
هشدار داده بود. 

منوچهر منطقي، معاون وزير صمت طي مكاتبه اي 
با رئیس کل سازمان توسعه تجارت ايران خواستار 
لغو محدوديت هاي سیستمي تخصیص ارز براي 
صنعت خودرو ش��د و تأکید کرد: توجه به اجراي 
مصوبه اخیر کارگروه هماهنگي سیاست هاي ارزي 
و تجاري مبني بر اعمال محدوديت سیس��تمي 
سقف و سابقه واردات براي تمامي مجموعه هاي 
تولی��دي و بازرگاني )حالت ثبت  س��فارش هاي 
هیچ کدام، نیاز تولید خود، مواد اولیه و ماشین آلات 
خط تولید(، همچنین با توجه به اجراي يك باره 
و آني افزودن 238رديف تعرفه مش��مول جديد 
به فهرست پیش��ین براي الزام اس��تعلام ضوابط 
پرونده ه��اي ثبت س��فارش به  منظ��ور کنترل 
سیستمي سقف و سابقه واردات در سامانه جامع 
تجارت که بدون هماهنگي ب��ا دفتر تخصصي و 
هرگونه نظرخواهي و بررسي کارشناسي صورت 
پذيرفته است، اين امر به ايجاد بحران قريب الوقوع 
توقف خط��وط تولیدي، کاهش تولی��د خودرو و 
خدمات پس از فروش، برهم زدن تعادل عرضه و 
تقاضا، ايجاد اختلال در بازار، افزايش قیمت ها و 
رشد تورم که با هدف گذاري سال جديد براي رشد 
تولید و مهار تورم مغاير اس��ت، خواهد انجامید. 

منطقي در اين نامه آورده است: 
1- با کاه��ش و اعمال محدوديت هاي س��قف 
ارزيابي سال هاي گذشته و س��ابقه میانگین دو 

سال گذش��ته براي تمامي واحدهاي تولیدي و 
مجموعه هاي زنجیره تأمین آنها افزايش برنامه 

تولید خودرو و رشد تعهدات امكانپذير نیست. 
2- اعمال محدوديت هاي س��قف و سابقه براي 
تمامي مجموعه هاي تولی��دي و مجموعه هاي 
زنجیره تأمی��ن، عدم تأمین به موق��ع مواد اولیه 
و واس��طه اي تولید را در پي دارد ک��ه در نهايت 

موجب توقف خطوط تولید خودرو خواهد شد. 
3 � در راستاي اعمال سیاست هاي تعمیق ساخت 
داخل و تغیی��رات تعرفه اي حاص��ل از آن ثبت 
سفارش محصولات در ساير تعرفه ها در سامانه 

جامع تجارت امكانپذير نیست. 
4- با توجه به اينكه برخي از تعرفه هاي قطعات 
وارداتي ش��رکت هاي تولیدي بر اساس نظريه 
گمرک��ي در ثبت سفارش��ات تغیی��ر مي يابد و 
ش��رکت مذکور در آن رديف تعرفه فاقد سابقه 
اس��ت، بر اس��اس اين مصوبه، ثبت س��فارش 

امكانپذير نیست. 
5 � شرکت هاي جديد که به  تازگي موفق به اخذ 
پروانه بهره برداري تولید شده يا داراي پیشرفت 
فیزيكي ب��الاي 75 درصد بوده ان��د و همچنین 
ش��رکت هايي که با اجراي طرح هاي توسعه اي 
افزاي��ش ظرفیت تولی��د دارند و ش��رکت هاي 
دانش بنی��ان به  رغم س��رمايه گذاري هاي بالاي 
صورت پذيرفته عم��لًا در واردات م��واد اولیه و 
واس��طه اي تولید با محدوديت س��قف و سابقه 
واردات مواجه مي شوند که امكان تولید و افزايش 

ظرفیت را براي آنها سلب می کند. 
6- بسیاري از ثبت سفارش ها که نیاز به ويرايش 
يا تمديد اعتبار داشته و حتي داراي تخصیص يا 
تأمین ارز بوده اند يا بخشي از کالاي ترخیص شده 
بر اساس اعمال اين محدوديت ثبت سفارش هاي 
آنها با رد سیستمي مواجه شده است، به  طوري 
که امكان ترخیص و حتي رفع تعهد ارزي براي 

اين دسته از پرونده ها میسر نیست. 
معاون وزير صم��ت تأکید کرده اس��ت: با توجه به 
عدم بررس��ي تخصصي تعرفه هاي جديد مشمول 
محدوديت سقف و سابقه بسیاري از ثبت سفارش ها 
در حوزه واردات قطعات وسايل نقلیه با رد سیستمي 
مواجه مي شود که بازار قطعات يدکي و مصرفي را 
تحت تأثیر قرار مي دهد و دچ��ار اختلال و بحران 
نظیر کمبود قطع��ات يدکي و مصرف��ي، افزايش 
قیمت آنها و متعاقب آن، عدم ارائه خدمات پس از 
فروش مناسب و بموقع به مشتريان افزايش قاچاق 
و قطع��ات بي کیفیت در بازار مصرف مي ش��ود که 
خود موجب کاهش س��طح ايمني افزايش حوادث 
و نارضايتي عمومي مش��تريان خواهد شد. علیهذا 
از آنجا که اعم��ال هر گونه سیاس��ت هاي مغاير با 
رش��د تولید از جمله افزودن محدوديت ها و موانع 
جديد به س��ردرگمي واحدهاي تولیدي، افزايش 
مراجعات حض��وري و مكاتبات متع��دد براي رفع 
مش��كلات مي انجامد و تمرکز منابع ب��راي تولید 
کاهش خواهد يافت و اين امر در نهايت به عدم تحقق 
اهداف سال1402 و افت تولید منجر مي شود، لذا 
خواهش��مند است دس��تور فرمايید در اسرع وقت 

نسبت به لغو محدوديت هاي موصوف اقدام شود. 
   جمع بندي 

نامه نگاري واحدهاي ذيل وزارت صمت درباره 
خودرو و ارز مرتب��ط با آن نش��ان مي دهد اين 
وزارتخانه هنوز درگیر ديوان سالاري)بوروکراسي( 
داخلي است و نتوانسته نسبت به تأمین بسترهاي 
رفع گره بزرگ خودرو در کشور گامي بردارد . اين 
رويه نشان مي دهد بايد کسي سكانداري وزارت 
صمت را بر عهده بگیرد ک��ه کارنامه موفقي در 
اين حوزه داشته باشد و علاوه بر آن مديري سالم 

و موفق باشد.
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رئي�س س�نديكاي صناي�ع كنس�رو ايران 
قيمت گ�ذاري دس�توري را دلي�ل كاه�ش 
عرضه كنس�رو دانس�ت و گفت: مطلقاً هيچ 
كنترلي روي قيم�ت مواد اولي�ه اين كالا ها 
وجود ن�دارد و فقط قيمت محص�ول نهايي 
كنت�رل مي ش�ود، از اي�ن رو مي�زان توليد 
كاهش يافته و قيمت ها نيز گران شده است. 
در هفته ه��اي اخیر، افزايش قیم��ت و کاهش 
عرضه بازار انواع کنسرو را دچار نابساماني کرده 
است. تولیدکنندگان از افزايش قیمت تمام شده 
قوطي هاي کنس��رو انتقاد مي کنن��د و تولید را 
غیراقتصادي مي دانند. در اين خصوص مسعود 
بختیاري، رئیس سنديكاي صنايع کنسرو ايران 
در گفت وگو با واحد مرکزي خبر گفت: ماجراي 

تلخ و ناگواراين صنعت از دي ماه س��ال1400 
آغاز شد، آن هنگامي که ستاد تنظیم بازار کشور 
در يك مصوبه غیرکارشناس��ي، دو کالاي مهم 
اين صنعت يعني کنس��رو ماهي تن و کنس��رو 
رب گوجه فرنگ��ي را مش��مول قیمت گ��ذاري 
پیش بیني کرد و از آن زمان تنش و اخلال جدي 
در نظام توزيع و تولی��د و عرضه اين محصولات 

ايجاد شد. 
وي افزود: يك��ي از مهم ترين دلاي��ل کمبود و 
افزايش قیمت کنس��رو ها به قیمت گذاري هاي 

دستوري مربوط مي شود. 
وي تأکید کرد: در تولید اين محصولات با تعدد 
تولیدکنندگان و تكثر و تنوع برند هاي تولیدي 
مواجه هس��تیم، در چنین حالتي اساساً رقابت 

بین تولیدکنندگان باعث مي ش��ود که قیمت 
متعادلي ايجاد شود، پس نیازي به قیمت گذاري 
دستوري نیست. از س��وي ديگر هیچ کنترلي، 
تأکید مي کنم مطلقاً هیچ کنترلي روي قیمت 
مواد اولیه اين کالا ها وجود ندارد، مشخصاً يك 

مورد را عرض مي کنم. 
در زماني که ستاد تنظیم بازار کشور قیمت هر 
عدد کنس��رو ماهي تن 180گرم��ي را 39 هزار 
تومان مصوب کرد، قیمت ه��ر کیلوگرم ماهي 
تن 52 هزار تومان بود، الان قیمت هر کیلوگرم 
ماهي تن بیش از 120 هزار تومان شده يعني در 
يك بازه زماني حدود شش،هفت  ماهه ما شاهد 
رش��د بیش از 130درصدي قیم��ت ماهي تن 
هستیم و اين در حالي است که قیمت تمام شده 

اي��ن کالا بیش از 70درص��دش متأثر از قیمت 
ماهي تن است. 

بختی��اري گفت: پیش��نهاد من اين اس��ت 
که ب��راي برون رفت از اين مش��كلات و اين 
بحران ها بايد اين دو کالا- چون همین شرايط 
را کنس��رو رب گوجه فرنگي ما ه��م دارد- از 
شمول قیمت گذاري پیش��یني خارج شود، 
نكته اي که وزارت جهاد کشاورزي به عنوان 
متولي صناي��ع تبديلي و س��ازمان حمايت 
به عنوان متولي امر قیمت گ��ذاري روي آن 
صحه گذاشتند و کتباً با رئیس محترم ستاد 
تنظیم بازار کشور مكاتبه کردند و درخواست 
خروج اين دو کالا را از قیمت گذاري پیشیني 

داشتند.

بررسي دلايل افزايش قيمت و كمبود كنسرو در كشور
  صنعت

مائدهكريميقهرودي

 گذري بر راهبرد اقتصاد محور پاكستان
در تعامل با ايران

پیش از اين، پاکس��تان بقا و امنیت خود را در گرو تهديد و تروريس��م 
تعريف کرده بود، به گونه اي که با پ��رورش و تجهیز گروه هاي افراطي 
و ايجاد فضاي ترس و منازعه، از اين اهرم فش��ار بر ديگران و از جمله 
همسايگان اس��تفاده کند. در عین حال، در سیاستي مزورانه با ادعاي 
مبارزه با اين تروريسم خودساخته يا خودحمايتگر، کمك هاي مالي، 

تسلیحاتي و معنوي کسب کند. 
گذشت بیش از 50سال از اين راهبرد به حاکمیت پاکستان اثبات کرد 
در دنیاي نوين شرايط به گونه اي ديگر پیش خواهد رفت و تداوم اين 
رويكرد نمي تواند ضامن بقاي س��رزمیني به نام پاکستان باشد. وقوع 
برخي تحولات همچون روي گرداندن کشورهاي عربي از جمله عربستان 
و امارات از پاکستان و ايجاد ائتلاف هند- اسرائیل- امارات، سیاست هاي 
خصمانه امريكا در زمان ترامپ در قبال پاکستان و چالش هاي اقتصادي 
اين کش��ور با توجه به کاهش مش��هود کمك هاي پیشین کشورهاي 
غرب و عرب، به اين تغییر سرعت بخشید. در يك نگاه کلان، اسلام آباد 
همچنان در پي کس��ب بیش��ترين امتیاز از همه طرف هاست، اما پي 
برده است اين کسب امتیاز صرفاً کمك مالي مستقیم، وام و تسلیحات 
نیس��ت و بايد به دنبال امتیازات بلندمدت هم باشد، از اين رو، با اعلام 
رسمي راهبرد اقتصادمحور توسط ژنرال باجوا، فرمانده ارتش پاکستان 
در اسفند ماه1399 مبتني بر ايجاد صلح پايدار، توسعه تجارت و روابط 
درون منطقه اي، ايجاد مراک��ز س��رمايه گذاري و عدم مداخله در امور 
داخلي کش��ورها و همچنین اظهارات عمران خان، نخست وزير وقت 

مبني بر محوريت اقتصاد، اين راهبرد جديد عیان شد. 
بسیاري از تحلیلگران نسبت به اين تغییر خوش بین نیستند و معتقدند 
با توجه به چارچوب فكري مسلط بر اذهان رهبران اين کشور مبتني بر 
مؤلفه هاي امنیتي و تعريف وجود کشور پاکستان با ابزار دشمن سازي 
)از هند(، امكان تحول راهبردي در سیاست خارجي اسلام آباد وجود 
نداشته و تنها ممكن است شاهد برخي تغییرات تاکتیكي در اين باره 
باش��یم. دو خطاي فكري موجب اين تحلیل مي گردد؛ اول آنكه تغییر 
راهبرد پاکستان به معناي تغییر راهبران اين راهبرد نیست، به اين معنا 
که همچنان ارتش و نیروهاي امنیتي پاکستان، سیاست خارجي اين 
کشور را پیش��راني خواهند کرد، اما روش آنها به گونه اي ديگر خواهد 
بود. دوم اينكه اقتصاد محوري، موجب کنار گذاش��تن ش��اخص هاي 
دفاعي و نظامي در تعاملات با ساير کشورها نخواهد بود بلكه همكاري 
در حوزه هاي دفاعي و نظامي با راهبرد امنیت محور دو مقوله جداگانه 
هستند، بنابراين تنها اين رويكرد که تأمین امنیت خود در برهم زدن 
امنیت ديگران و گس��ترش بي ثباتي با بهره گیري صرف از گروه هاي 

تروريستي و افراطي باشد، تغییر مي يابد. 
ترديدي نیس��ت نگراني ه��اي امنیت��ي در پاکس��تان و بهره گیري از 
ابزارهايي که س��ال ها براي ايجاد و حفظ آنها هزينه کرده، به سادگي 
قابل چشم پوشي نیست و به صورت مطلق کنار گذاشته نخواهد شد، 
اما تحول بايد از نقطه اي از تاريخ اين کشور آغاز مي شد. دوره حكومت 
عمران خان، فردي که با حمايت ارتش حكمراني بر اين کش��ور را به 
دست گرفت، فرصتي تاريخي براي آغازي ديگر در پاکستان بود، از اين 
رو، در اين دوره به طور مشخص، نگاه پاکستان متحول شد که از جمله 
مهم ترين آنها در ارتباط با جمهوري اسلامي ايران بوده است. چنان که 
پیش از اين، با وجود حفظ تعامل همیشگي تهران- اسلام آباد، چالش ها 
بر تقويت مناسبات سايه افكنده بود، طي دو سال اخیر ابعاد تعاملات 

مثبت دو سويه، جلوه بیشتري يافته است. 
راهبرد جديد دولت پاکس��تان مبتني بر تقويت تج��ارت و ارتباطات 
درون منطقه اي در کنار تحولاتي چون روي کار آمدن طالبان و اطمینان 
نس��بي پاکس��تان از وضعیت افغانس��تان )با وجود برخي چالش هاي 
جديد(، خروج امريكا از منطقه )ش��ريك غیرقابل اعتماد پاکستان( و 
همكاري جامع 25ساله ايران و چین )نوعي اطمینان از نزديكي بیشتر 
ايران به چین به عنوان دوست مشترك دو کش��ور و فاصله گرفتن از 
هند(، اسلام آباد را به س��مت تقويت مؤلفه هاي اقتصادي و تجاري با 
ايران سوق داده است. به عبارت ديگر، پاکستان در يك فضاي امنیتي 

مناسب، به راهبرد جديد خود عینیت بخشیده است. 
افتتاح گذرگاه مرزي پیشین- مند در ارديبهشت ماه 1400، راه اندازي 
مجدد قطار اکو در دي ماه1400 بعد از 12س��ال، امضاي يادداش��ت 
تفاهم براي ايجاد شش بازارچه مرزي مشترك دو کشور در ارديبهشت 
م��اه1400 و افتت��اح اولین آن در ارديبهش��ت م��اه1402، برگزاري 
کمیسیون مشترك اقتصادي در سال1401 بعد از پنج سال و افزايش 
خط انتق��ال برق به میزان 100مگاوات به پاکس��تان در ارديبهش��ت 
ماه1402 از جمله اين موارد است. انجام هر کدام از اين موارد طي دو 
سال اخیر در حالي که طي سال ها بي نتیجه مانده بود، اتفاقي نیست، 

البته س��ه موضوع در اي��ن باره مورد توجه اس��ت؛ اول، پاکس��تان در 
حوزه هاي غیرحساسیت زا آماده همكاري اقتصادي بوده و در مواردي 
مانند خط لوله گاز آن  را منوط به کسب مجوز امريكا دانسته است. دوم، 
گروه هاي تروريستي کاملًا منهدم و حذف نشده و همچنان، هرازگاهي 
شاهد حملات تروريستي از خاك پاکستان هستیم که مورد اخیر آن 
به حمله سراوان و کشته شدن پنج سرباز ايراني مورخ ارديبهشت سال 
جاري مربوط مي شود. سوم، امكان تخريب مناسبات تهران- اسلام آباد 
توس��ط طرف هاي ثالث باقي اس��ت، از اين رو، گام هاي پاکستان در 
جهت بهبود تعاملات اقتصادي و تجاري دو کش��ور مؤثر است، اما به 
معناي ناديده گرفتن قصورات و کاستي هاي اين کشور مانند حملات 
تروريستي نیس��ت. به هر حال، اس��لام آباد براي تغییر کامل راهبرد و 
رويكرد سیاست خارجي خود به زماني طولاني به اندازه 50سال سابقه 
حكومتداري پیشین خود نیاز دارد، اما تفكر مبتني بر تحول و آغاز اين 

تحول در پاکستان کلید خورده است. 

نرخ بيكاري در 23  استان تك رقمي شد
بر اس�اس گ�زارش جدي�د مرك�ز آم�ار اي�ران، ن�رخ بي�كاري 
در س�ال۱4۰۱ در ۲۳اس�تان كش�ور تك رقم�ي ش�ده اس�ت. 
به گزارش تسنیم، مرکز آمار ايران گزارش نرخ بیكاري در سال1401 
را منتشر کرد که بر اين اساس، نرخ بیكاري در سال گذشته با کاهش 

0/2درصدي به 9درصد رسید. 
بررسي اس��تاني نرخ بیكاري در کل کشور نش��ان مي دهد، طي سال 
گذش��ته نرخ بیكاري در 23استان تك رقمي ش��ده و پايین ترين نرخ 

بیكاري در استان سمنان با نرخ 6/4درصد ثبت شده است. 
نرخ بیكاري در استان هاي اصفهان، چهارمحال و بختیاري، خوزستان، 
سیستان وبلوچستان، کردستان، کرمانشاه، لرستان و هرمزگان بالاي 

10درصد گزارش شده است.

 ايراد مجمع تشخيص 
به طرح ماليات بر سوداگري

هيئت عالي نظارت مجمع تشخيص مصلحت نظام ايراداتي به طرح 
ماليات بر سوداگري و سفته بازي وارد كرده، ظاهراً اين هيئت معتقد 
است اخذ ماليات بر عايدي سرمايه بدون در نظر گرفتن تورم مغاير 
با عدالت اس�ت و بايد نرخ تورم در تعيين اين ماليات دخيل شود. 
بررسي ها نشان مي دهد در صورت اعمال اين ايرادات در متن طرح، 
آثار مثبت اين طرح كه موجب كنترل سوداگري و دلالي در بازار ارز، 
طلا، املاك و خودرو مي ش�ود تا حدود زيادي از بين خواهد رفت. 
 به گزارش فارس، در راستاي وظايف شوراي نگهبان و هیئت عالي نظارت 
مجمع تشخیص مصلحت نظام، طرح مالیات بر سوداگري و سفته بازي 
پس از تصويب در مجلس شوراي اسلامي به طور همزمان به اين دو نهاد 
ارائه شده است. ش��وراي نگهبان هنوز نتیجه بررسي هاي خود را اعلام 
نكرده است اما هیئت عالي نظارت مجمع، در جلسه دوم خرداد اين طرح 
را بررسي و دو مورد مغايرت نسبت به سیاست هاي کلي نظام با متن اين 

طرح شناسايي کرده است. 
بر اساس گزارش منتش��ر ش��ده در درگاه مجمع تشخیص مصلحت 
نظام، در اين جلسه نمايندگاني از مجلس، سازمان امور مالیاتي و بانك 
مرکزي حضور داشتند و به سؤالات اعضا پاس��خ مي دادند. در نهايت 
در خصوص تبصره2 ماده 15 اين مصوبه درباره تعیین نسبت تورم با 
عايدي سرمايه مشمول مالیات، اعضاي جلسه به تبادل نظر پرداختند 
و در ادامه با رأي اعضاي هیئت نظارت مجمع، اين ماده، مغاير جزء 10 
بند 9 سیاست هاي کلي قانونگذاري و بند4 سیاست هاي کلي برنامه 

هفتم شناخته شد. 
   چرا ايراد هيئت عالي مجمع تشخيص وارد نيست

 براي مشخص شدن ايراد هیئت عالي نظارت، بايد ماده مذکور و جزء 
10 بند 9 سیاست هاي کلي قانونگذاري را بررسي کنیم، در ماده 15 اين 
طرح و تبصره هاي آن که جايگزين ماده 7 قانون مالیات هاي مستقیم 
مي شود، مقرر شده است هر س��ال مجموع مالیات بر عايدي سرمايه 
اخذ شده به اندازه نرخ تعیین شده در 131 قانون مالیات هاي مستقیم 
که 25 درصد است، باشد، اگر مدت نگهداري دارايي کمتر از يك سال 
باشد، نرخ مالیات 10 درصد بیشتر مي شود و اگر مدت نگهداري ملك 
مازاد سه سال باشد، 50 درصد از تورم در عايدي سرمايه لحاظ خواهد 
شد، يعني اگر مالك اين دارايي سه سال بعد از خريد، اقدام به فروش 
دارايي کند و در اين دوره بیش از سه س��ال و کمتر از شش سال باشد 
بهاي آن دارايي از 100 میلیون توم��ان به 200 میلیون تومان افزايش 
يافته باشد، مابه التفاوت 100 میلیون تومان مشمول مالیات نمي شود 
و صرفاً 50 درصد از اين رقم که در اين مثال 50 میلیون تومان اس��ت، 

مشمول 25 درصد مالیات خواهد شد. 
   لزوم محاسبه تورم براي اخذ ماليات از درآمد سوداگري  

ح��ال هیئت عالي نظ��ارت مجمع اي��ن م��اده را مغاير ج��زء 10 بند 9 
سیاست هاي کلي قانونگذاري و بند 4 سیاس��ت هاي کلي برنامه هفتم 
دانسته است. در جزء 10 بند 9 سیاست هاي کلي قانونگذاري آمده است: 
»عدالت محوري در قوانین و اجتناب از تبعیض ناروا، عمومي بودن قانون 
و شمول و جامعیت آن و حتي الامكان پرهیز از استثناهاي قانوني.« متن 
خبر و پیگیري ها نش��ان مي دهد، رأي هیئت عالي نظارت مجمع به اين 
خاطر بوده که اخذ مالیات بر عايدي س��رمايه بدون در نظر گرفتن تورم 

مغاير با عدالت تشخیص داده شده است. 
سؤال اول، آيا در قوانین مالیاتي، براي کارگران، کارمندان و تولیدکنندگان 
هم تورم و هزينه هايي مانند اجاره از مالیات تعیین شده کسر مي شود؟ 
در ابتداي سال حقوقي که براي کارگر و کارمند تعیین مي شود، تا پايان 
سال ثابت است اما تورم موجب کاهش ارزش واقعي آن حقوق و دستمزد 
مي شود، بنابراين براي عدالت مالیاتي بايد نرخ مالیاتي پرداختي در هر 
ماه نس��بت به ماه قبل کمتر باش��د. اما نه در ايران و نه در هیچ کشوري 
چنین قاعده اي وجود ندارد. حال چطور وقتي براي کارگران، کارمندان و 
تولیدکنندگان تورم لحاظ نمي شود، هیئت عالي نظارت مجمع تشخیص 
مصلحت نظام، به اين نتیجه رسیده است مالیاتي که اکثريت آن مشمول 
دلالان در بازار دارايي ها مي شود، بايد تورم در آن لحاظ شود و اگر لحاظ 

نشود خلاف عدالت و تبعیض ناروا خواهد بود؟
سؤال دوم  اين اس��ت که وقتي هر خانوار به تعداد اعضاي خانوار خود تا 
سقف چهار نفر، مي تواند چهار ملك، چهار خودرو، 600گرم طلا داشته 
باشد و در صورتي که ملك و خودرو را به مدت سه سال و طلا را به مدت 
پنج سال نزد خود نگه دارد، از شمول پرداخت مالیات معاف خواهد شد 
و محاسبات کارشناسي دقیق نش��ان مي دهد با اين معافیت ها، بیش از 
95 درصد و حتي تا 97 درصد از مردم مشمول پرداخت مالیات بر عايدي 
سرمايه نمي شوند، چطور مي توان استدلال کرد که عدم احتساب تورم در 

محاسبه مالیات بر عايدي سرمايه ناعادلانه است؟
   بي خاصيت شدن طرح در صورت تأييد نهايي

در صورتي که ايرادات هیئت عالي نظارت مجمع تأيید و طرح بر اساس 
اين ايراد اصلاح شود، به طوري که همواره و در هر زماني که دارايي خريد 
و فروش مي شود، تورم محاسبه ش��ود، تأثیرگذاري اين قانون بر کنترل 
س��وداگري تا حد بس��یار زيادي از بین خواهد رفت. در اي��ن باره مثالي 
مي زنیم. با اين رأي هیئت عالي نظ��ارت، اگر يك فرد حقیقي يا حقوقي 
100واحد مس��كوني در ش��هر تهران خريداري مي کند، فقط يك سال 
منتظر بماند تا قیمت املاك خريداري ش��ده رش��د کند و بعد سال بعد 
بفروشد به اندازه تورم آن سال، از معافیت مالیاتي برخوردار خواهد شد. 

در طرح مالیات بر سوداگري همانطور که عنوان شد، اگر دارنده ملك 
مازاد بر سقف تعیین شده، پس از شش سال اقدام به فروش ملك کند، 
معادل 100 درصد تورم آن دوره شش ساله، تخفیف مالیاتي يا معافیت 
مالیاتي مي گیرد، بنابراين طرح براي کساني که هدفي براي سوداگري 
ندارند، معافیت ها و تخفیفات خوبي ديده است. اما هیئت عالي نظارت 
با رأي خود مي گويد کسي که همان سال اول هم ملك خريده است يا 
هر سال صدها ملك مي خرد و مي فروش��د، بايد تورم را از درآمد او کم 
کرد و س��پس مالیات 25 درصدي يا 35 درصدي گرفت. اين کار قطعاً 
دلالي را حمايت کرده و بازدارندگي طرح را از بین خواهد برد، به عنوان 
مثال اگر اين 100واحد مسكوني در مدت يك سال 40 درصد افزايش 
قیمت داشته باشند و تورم سالانه آن دوره هم 40 درصد باشد، صاحب 
اين دارايي ها يك ريال هم مالیات پرداخت نخواهد کرد، اما اگر همین 
فرد در بخش تولید سرمايه گذاري و بنگاه تولیدي راه اندازي کرده باشد، 
طبق قانون مالیات هاي مستقیم 25 درصد )و با تخفیف مالیاتي که در 
بودجه سال 1402 در نظر گرفته شده است، 17 درصد( از درآمد سالانه 
خود را بايد مالیات پرداخت کند. اصلًا تفاوتي ندارد که تورم 40 درصد 
يا 10 درصد يا يك درصد باشد. صاحبنظران معتقدند  ايرادات وارد شده 
به طرح، به ويژه ايراد وارد ش��ده بر ماده15، موج��ب از بین رفتن آثار 
مثبت کل طرح مالیات بر س��وداگري و بي خاصیت شدن کل اين پايه 
مالیاتي خواهد شد، بنابراين توصیه مي شود بار ديگر اين طرح با نگاه 
کارشناسي مورد بررسي قرار گیرد و به توضیحات کارشناسان و طراحان 

طرح بیشتر توجه شود.

محمد حسن زاده / تسنيم
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الف ل مى باشد.  

  مفقـودى 
برگ سـبز و برگ كمپانى خودرو رنو لـوگان L90 مدل 
1390 به رنگ نقره اى متاليك و شـماره پلاك ايران66 
- 427ق63 و  شـماره موتور K4MA690W051399 و 
شماره شاسـى NAPLSRALD91093057 متعلق به 
محسن ناصرى با كد ملى 0652233325 مفقود شده و 
البرز از درجه اعتبار ساقط مى باشد. 

  مفقـودى 
برگ سبز موتورسيكلت توربو تيپ CG125 مدل 1383 
به رنگ نقره اي و شـماره پلاك 14195-525  و شماره 
 52000499-T موتور 52001513 و شـماره شاسى تنه
متعلق به علي اصفهاني با كد ملى 5099055990 مفقود 
الف ل شده و از درجه اعتبار ساقط مى باشد. 

  مفقـودى 
برگ كمپانى خـودرو كاميون كمپرسـى بنز تيپ ال كا 
42/1921 مـدل 1356 به رنگ فيلى روغنى و شـماره 
پلاك ايران 21 - 695ع37 و شماره موتور 10016818 و 
شماره شاسى 14232614 متعلق به بهزاد صلاحى با كد 
ملى 0061474673 مفقود شده و از درجه اعتبار ساقط 
الف ل مى باشد. 

معاون حمل ونقل وزير صمت به معاون ديگر صمت نامه تهديدآميز نوشت

هشدار خودرويی اين صمت به آن صمت! 
معاونت حمل ونقل وزارت صمت در حالي با ارسال نامه به سازمان توسعه تجارت درباره توقف تخصيص ارز هشدار داده است 

كه اين سازمان نيز ذيل وزارت صمت قرار دارد

بر اساس گزارش ارزبري 
خودروه�اي توليدي در 
۱4۰۱، بيش�ترين  س�ال
ارزبري به ترتيب مربوط 
اتوماتي�ك،   ۲۰7 ب�ه 
دن�ا تورب�وي دس�تي و 
ش�اهين بوده و كمترين 
ارزبري نيز ب�ه وانت۱5۱، 
س�اينا اس و ك�وئي�ك 
اس تعلق داش�ته اس�ت

بهنازقاسمي
  گزارش يك


