
 درخواست توقف پرداخت 
يارانه سوخت هواپيما

كارزار »درخواس��ت توقف پرداخ��ت يارانه س��وخت هواپيما« از 22 
خرداد تا 22 مرداد 1401 فعاليت كرد. در اين كارزار با هشتك رسمي 
»#لغو_يارانه_سوخت_هواپيما« جمعي از دغدغه مندان خطاب به 
رؤس��اي قواي مجريه و مقننه و همچنين مديرعامل سازمان پالايش 
و پخش فرآورده هاي نفتي آورده بوند: دولت اخيراً به شكل بي پروايي 
يارانه  كالاهاي اساس��ي را تحت عنوان جراحي اقتصادي قطع كرد و 
يكباره قيمت ها را بيش از ۳00درص��د و گاهي تا ۵00درصد افزايش 
داد. يكي از بخش هايي كه همچنان يارانه دريافت مي كند س��وخت 
هواپيماس��ت كه تحت عنوان س��وخت جت خوانده مي ش��ود. طبق 
آمارهاي منتشر ش��ده، دولت س��الانه معادل 20هزار ميليارد تومان 
يارانه به سوخت هواپيما اختصاص مي دهد تا از افزايش قيمت بليت 
هواپيما از ناحيه س��وخت جلوگيري كند. در ح��ال حاضر قيمت هر 
ليتر سوخت هواپيما حدود ۶00 تومان اس��ت كه اين نرخ نيز از سال 
1۳۹4 تاكنون بدون تغيير مانده است. بررس��ي ها نشان مي دهد كه 
قيمت هر ليتر از اين س��وخت در بورس انرژي ب��الاي 1۳هزار تومان 
معامله مي ش��ود. آمارها از تعداد مس��افران حمل ونقل هوايي دقيق 
نيست چرا كه مسئولان از يك درصد تا چهاردرصد را در گفته هايشان 
اعلام كرده اند. اما به طور ميانگين تنها چهاردرصد از كل مسافران از 
حمل ونقل هوايي استفاده مي كنند و جالب اين است كه ۶۵درصد از 
اين مقدار طبق گفته رئيس هيئت مديره انجمن صنفي دفاتر خدمات 
مس��افرت هوايي و جهانگردي متعلق به بخش دولتي اس��ت، مابقي 
مسافران از حمل ونقل جاده اي و ريلي اس��تفاده مي كنند. اين گفته 
بدين معناست كه دولت يارانه چهاردرصد از مردم را كه عمدتاً متعلق 
به طبقه متوس��ط به بالاي جامعه هس��تند از جيب ۹۶ درصد مردم 
پرداخت مي كند، حال اينكه اين مردم در حال دست و پنجه نرم كردن 
با تبعات آزادسازي اساس��ي ترين اقلام زندگي خود هستند. با عنايت 
به موارد بالا، امضا كنندگان اين كارزار، در راس��تاي برقراري عدالت 

اجتماعي، خواهان توقف اعطاي يارانه به سوخت هواپيما هستند. 

ادعاهای »هوا«يی يک سال پيش
»محم�د محم�دي بخ�ش« رئي�س 
س�ازمان هواپيمایي كش�وري  یک 
سال پيش از تصویب اختصاص یارانه 
س�وخت به هواپيماهاي مس�افري 
در دولت خب�ر داد و ادعایی كرد كه 
مستند نش�د:»با كدملي مي توانيم 
از  ثاب�ت كني�م بخ�ش اعظم�ي 
قش�ري كه س�وار هواپيما مي شوند 
ده�ک ب�الاي جامع�ه نيس�تند.«

او روز شنبه 2۸ خرداد 1401 در گفت وگو با رسانه دولتي ايرنا درباره 
موضوع چرايي اختصاص يارانه س��وخت به هواپيماهاي مس��افري و 
اختصاص سوخت ليتري ۶00 تومان به هواپيماها كه به ادعاي برخي 
موجب پرداخت يارانه 20 هزار ميلياردي به ش��ركت هاي هواپيمايي 
مي ش��ود، اين ادعا را رد ك��رده بود:»درصد و عدد و رقم��ي كه اعلام 
مي ش��ود، صحيح نيس��ت و اين را مي توان از تعداد هواپيماهاي فعال 
و ميزان مصرف دقيق اعلام كرد تا مش��خص شود چه درصدي از سبد 
هزينه دولت را در برگرفته اس��ت. دلايل متعددي وج��ود دارد كه در 
نهايت كلان نظام به اين نتيجه رسيده است كه يارانه سوخت هواپيماها 
قطع نشود. يكي از بخش هاي مهم حمل ونقل و تأثيرگذارترين بخش 
آن با وجود درصد كم از سهم جابه جايي مسافر و بار، بخش هوايي است. 
اين بخش در ش��رايط خاص هر بار تأثيرگذاري مهم��ي را در كنترل 
وضعيت داشته اس��ت. اشاره مي كنم به دوران ش��يوع ويروس كرونا و 
نقش حمل ونقل هوايي در ورود واكس��ن و ماسك به كشور؛ اين موارد 
موضوعات مهمي است كه كشور با آن دست به گريبان بود و نمي شود 
اثرگذاري بخش هوايي و صنعت حمل ونقل هواي��ي را در كنترل اين 
وضعيت ها ناديده گرفت. اثر بخش هوايي در اقتصاد كل كش��ور تأثير 
كليدي دارد. دولت ها همواره به اين موضوع اثرگذاري آگاه هس��تند و 
همواره در سبد اقتصادي دولت بررسي شده است و به دلايل مختلف 
مجدداً سوخت ۶00 توماني هواپيماهاي مسافري تصويب شده است. 
ما با كد ملي مي توانيم بگوييم كه چه قشري سوار هواپيما مي شوند. چرا 
كه ميزان مس��افر در بخش دولتي و در بخش شخصي كاملًا با كدملي 

مشخص است.«
محمدي بخش گفته ب��ود كه »با وجود ادعاي اس��تفاده ثروتمندان از 
بخش هوايي بخش اعظم��ي از دولت و كارمندان ب��ا هواپيما جابه جا 
مي شوند و اين يك ذهنيت غلط اس��ت كه كاركرد بخش هوايي براي 

طبقه مرفه جامعه است.«
اما نكته انحرافی اين ادعا اينجاست كه صرف نشان دادن كارمندبودن 
يك مسافر با كد ملی به اين معنا نيست كه او از طبقه مرفه نيست، بلكه 
بايد ديد سفر او مأموريت است يا سفر شخصی يا با چه درآمدی در حال 
سفر است. مگر هركس كارمند دولت بود، از قشر محروم است؟! بسياری 
از كارمندان دولت در حال حاضر نجومی بگير هستند و سفر با هواپيما 
به همين دليل انتخاب آنان اس��ت. اصولاً وقتی كسی با اين نرخ بليت 
برای سفر هواپيما را انتخاب می كند يعنی يا هزينه آن را دارد كه ديگر 
نمی توان با برچسب »كارمند« ادعا كرد كه مرفه نيست، يا اينكه سفر 
او مأموريت است و رد مرتبه سوم اينكه ممكن است با همه محاسبات با 
همين نرخ بالا سفر با هواپيما را سودمندتر تشخيص داده كه اين ديگر 
به معنی استفاده عموم مردم از هواپيما نيس��ت و اين فقط برای قشر 

مرفه معنی می دهد. 
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وحيد عظيم نيا

پروند ه
اقتصاد سياسي

بخش انرژي جزو حياتي اقتصاد جهاني اس��ت كه نيروي 
مورد نياز براي سوخت صنايع و خدمات در سراسر جهان 
را فراهم مي كند. در ايران ني��ز بخش صنعت و خدمات از 
انرژي بيشترين استفاده را دارند. با اين وجود شدت مصرف 
انرژي در كشور ما بسيار بالا است كه در نتيجه حجم بالاي 
يارانه پنهان بوده است. همواره نگراني هايي وجود دارد كه 
يارانه هاي پنهان انرژي در بخش صنعت و خدمات، بازار را 
مخدوش كرده است و تلاش ها براي انتقال به منابع انرژي 

پاك تر و پايدارتر را متوقف مي كند. 
در مرحله اول، شناسايي و تعيين كميت يارانه هاي انرژي 
پنهان در بخش صنعت و خدمات مهم است. اين يارانه ها 
مي تواند اشكال مختلفي داش��ته باشد از جمله در بخش 
برق مصرفي، خوراك گاز مورد استفاده و سوخت صنايع. 
هر بخش از اين انرژي ها داراي يارانه مش��خصي هستند. 
براي اصلاح يارانه انرژي نيز اولين ملاك، بهره وري پايين 
و از بين رفتن رقابت پذي��ري منطقي در صنعت يا بخش 
خدماتي مذكور است. بنابراين اولين شاخص و معيار جهت 
اصلاح يارانه انرژي س��طح بهره وري منتج شده از اعمال 
يارانه اعطايي است كه تا چه حد موجبات بهره وري صنعت 
يا بخش خدماتي را بالا برده كه عمدتاً اين يارانه انرژي به 
دليل اينكه بدون ساختار دقيق حكمراني انرژي كشور و به 
صورت بدون هدفمندي بوده؛ بهره وري بالعكس داشته و به 

رانت تبديل شده است. 
دومين شاخص براي اصلاح يارانه انرژي، ميزان تأثيرگذاري 
قيمتي و مصرفي اصلاح يارانه بر س��بد هزين��ه خانوار و 
همچنين ميزان مص��رف دهك هاي مختل��ف جامعه از 
آن يارانه اس��ت. اينكه اين يارانه كاربرد مهمي در زندگي 
مردم و مصارف مردم داشته باش��د نيز بسيار مهم است. 
سياستگذاران بايد براي حذف يا كاهش يارانه هاي پنهان 
انرژي در بخش صنعت و خدمات ت��لاش  كنند كه يارانه 
پنهان انرژي را از بخشي انتخاب كنند كه كمترين ميزان 
استفاده توسط عموم مردم را داشته باشد. يكي از مثال ها 
براي اين بخش، صنايع صادراتي هستند كه عمده توليدات 
خود را به دلار صادر كرده و در ع��وض با رانت انرژي ارزان 
به توليد محصولات مي پردازند و سطح رقابت پذيري را به 
حداقل مي رسانند. سومين معيار و شاخص مهم در جهت 

اصلاح يارانه انرژي، منوط ش��دن ورود به يك كسب وكار 
به اين يارانه انرژي است. اين موضوع در ادبيات اقتصادي 
انحصار حاصل از يارانه پنه��ان در مجوزهاي ورود به يك 
كسب و كار اس��ت كه در آن، يارانه پنهان اعطايي در آن 
بخش خدماتي يا توليدي، موجب ايجاد صف طولاني براي 
اخذ مجوز و همچنين انحصار بالا در مجوزهاي قبلي و در 
نتيجه افزايش شديد قيمتي مجوزهاي موجود خواهد شد. 
چهارمين معيار در جهت اصلاح يارانه انرژي، مسئله ارائه 
خدمات متناسب با يارانه انرژي متناسب است كه آيا قيمت 
و كيفيت خدمات يا كالا توليدي در مقابل نمونه خارجي با 

اعطاي اين يارانه انرژي بهتر شده است يا خير. 
آخرين معيار نيز قابليت قاچاق انرژي مربوطه است كه يارانه 
انرژي و تفاوت قيمتي ايجاد شده براي محصول، قابليت 

قاچاق سوخت را فراهم خواهد كرد يا خير. 
ب��ا توجه به ش��اخص هاي م��ورد اش��اره باي��د گفت كه 
در بي��ن بخش هاي صنعت��ي و خدماتي كش��ور، يكي از 
ب��دون كاربردترين يارانه هاي اعطايي به صنعت كش��ور، 
يارانه سوخت جت هواپيماس��ت. با بررسي هر يك از اين 
شاخص ها، نش��ان داده مي ش��ود كه يارانه سوخت جت 
هواپيما هيچ الزامي ندارد و اين حجم بالا از يارانه پرداختي 
تنها براي استفاده كمتر از سه درصد از مردم به هيچ وجه 
قابل قبول نيس��ت. در بررسي اولين شاخص يعني بهبود 
خدم��ات اعطايي و ايج��اد يك فضاي رقابت��ي در بخش 
خدمات هوايي، شاهد اين هستيم كه به دليل رانت بالاي 
انرژي، هيچ به��ره وري قابل ملاحظ��ه اي در بخش ارائه 
خدمات وجود ندارد و همچنين اين روزها نيز صحبت از 
افزايش صددرصدي قيمت بليط هواپيما است در حالي كه 
با نرخ هاي موجود نيز هيچ بليط هواپيمايي يافت نمي شود. 
دومين شاخص، بحث مربوط به اس��تفاده عموم مردم از 
اين خدمات است طبق آمار منتشر ش��ده از طرف وزارت 
راه و شهرسازي در سال 1401 كمتر از سه درصد از حمل 
و نقل كشور از طريق ناوگان هوايي انجام شده است و اين 
در حالي است كه بيش از ۹0 درصد جابه جايي ها در كشور 
ما از طريق  حمل ونقل زميني و هفت درصد از طريق  حمل 
ونقل ريلي انجام مي شود. اين موضوع بدان معناست كه 
كشور براي استفاده تنها سه درصد از بخش مرفه جامعه چرا 

بايد به ميزان يك ميليارد دلار يارانه پنهان انرژي بپردازد. 
همچنين سهم هزينه هاي سفر هوايي در سبد هزينه خانوار 
برابر با صفر است و تداوم يا حذف يارانه انرژي سوخت جت 
هواپيما هيچ تأثيري از نظر تورمي بر معيشت مردم نخواهد 
داشت. سومين شاخص در اين زمينه بيانگر وضعيت وخيم 
ورود بخش خصوصي به كسب وكار خدمات حوزه هوايي 
است. در حال حاضر تنها چند ارائه دهنده خدمات وجود 
دارد و قيمت مجوز ارائه خدمات هوايي به بيش از چند 100 
ميليارد تومان رسيده است. پيگيري هاي ما از كارشناسان 
اين حوزه عددي بالغ بر 40 ميليارد تومان خريد و فروش 
ايرلاين آن هم براي س��ال هاي 1۳۹۵ و 1۳۹۶ را نش��ان 
داده است كه اين عدد با محاس��به تورم چند سال اخير و 
اثرپذيري يارانه سوخت جت از اين تورم بسيار فراتر از اين 
اعداد خواهد بود كه به چند 100 ميليارد تومان نيز خواهد 
رسيد و در اين بخش نيز شاخص ورود به اين كسب و كار 

بسيار وخيم است.
همچنين به دليل وجود يارانه انرژي و حضور ايرلاين هاي 
تركيه اي و عراقي در كش��ور، مشاهده مي ش��ود كه ارائه 
خدمات توس��ط ارائه دهن��دگان خدمات داخلي بس��يار 
نامطلوب بوده و اين در حالي است كه يك پنجاهم ايرلاين 
خارجي خرج س��وخت جت هواپيما مي كنن��د ولي ارائه 

خدمات نيز بدتر از نمونه خارجي است. 
در مسئله قاچاق سوخت نيز در سال جاري طبق آمار وزارت 
راه و شهرسازي بيش از ۵27 ميليون ليتر سوخت جت براي 
ايرلاين هاي داخلي و خارجي جهت سفر داخلي به خارج 
از كشور هزينه شده است كه با معيار قراردادن دلار حدود 
40 هزار توماني و سوخت فروخته شده ۶00 توماني به اين 
سفرها، بار مالي بيش از 1۶/۵ هزار ميليارد توماني فقط در 
بخش پروازهاي داخلي به خارج وجود داشته است كه عدد 
بسيار بزرگ و غيرقابل قبولي براي استفاده تنها سه درصد 

مردم از اين يارانه است. 
  یارانه سوخت هواپيما براي دهک مرفه جامعه!

مهدي هاش��م زاده كارش��ناس انرژي و مدير گروه انرژي 
انديشكده ماهد در گفت وگو با »جوان« با اشاره به اهميت 
اصلاح يارانه هاي انرژي در اقتصاد اي��ران به خصوص در 
بخش صنعتي با حركت به سمت اقتصاد مبتني بر فناوري و 
نوآوري به جاي متمركز بودن بر اقتصاد مبتني بر رانت انرژي 
ارزان اظهار كرد: اصلاح يارانه هاي انرژي به سمت بهره وري 
صنعتي يك راه حل حياتي براي كاهش هزينه هاي توليد 
و افزايش رقابت است. با افزايش يارانه انرژي براي صنايع، 
بهره وري مي تواند به طور مس��تقيم بهبود يابد و منجر به 
كاهش هزينه هاي توليد و افزايش س��هم بازار شود. اين 
رويكرد مي تواند در بخش خدمات نيز اعمال شود، جايي كه 
اصلاح يارانه هاي انرژي مي تواند رفاه اجتماعي را افزايش 

دهد و كسري بودجه دولت را كاهش دهد.«
وي افزود: »نكته بسيار مهم اين است كه يارانه هاي انرژي 
در كشور ما بدون در نظر گرفتن مسير رشد شركت هاي 
صنعتي و خدماتي ايجاد شده است و همين موضوع سبب 
شده است كه رانت انرژي اعطايي، بهره وري توليد را به جاي 
افزايش، كاهش دهد و در نتيجه امروز شاهد ضرر و زيان 
ناشي از رانت انرژي هستيم كه توليد بدون اين رانت توان 

ادامه دادن ندارد و در عوض براي كشور نيز يك عدم النفع 
بزرگ اقتصادي ايجاد كرده است كه هر ساله اين ناكارآمدي 
دوطرفه بزرگ تر از قبل شده و زيان آن نيز در نهايت به كل 
اقتصاد و حتي مصرف كننده خواهد رسيد. بنابراين براي 
عبور از اين وضعيت بايد سريعاً راهبرد جديدي را جايگزين 
كرد كه آن راهبرد مهم، سوئيچ از مزيت رانت انرژي ارزان 
به سمت اقتصاد بدون ماليات ولي با انرژي به قميت واقعي 
اس��ت. در اين وضعيت به صورت خود به خودي توليد و 
خدمات كشور به سمت بهره وري بالاتر و استفاده حداقلي 
از انرژي حركت خواهد كرد و اين امر علاوه بر اينكه يارانه 
پنهان را به صفر مي رس��اند؛ مشكلات فراوان بخش مولد 
اقتصاد با س��ازوكارهاي پيچيده اخذ ماليات و مميزان را 

كاهش خواهد داد.«
اين كارشناس انرژي در ادامه با اشاره به لزوم حذف يارانه 
سوخت هواپيما كه تنها سه درصد از جامعه از آن استفاده 
مي كنند؛ افزود: نكته مهمي كه در اين بخش وجود دارد اين 
است كه ما از كدام بخش اصلاح يارانه انرژي را شروع كنيم. 
يكي از حوزه هايي كه مي ت��وان يارانه هاي انرژي را اصلاح 
كرد، صنعت هوايي و مس��ئله اصلاح يارانه سوخت جت 
هواپيما است. دليل ما بر اجراي اين موضوع نيز اين است كه 
اولاً بليت هواپيما به عنوان جايي حذف يا تداوم يارانه انرژي 
بر آن تأثير دارد، هيچ تأثيري بر تورم و سبد هزينه خانوار 
ندارد. همچنين تنها سه درصد مرفه و اتفاقاً از دهك هاي 
توانمند جامعه اس��تفاده  كننده اصلي از سفرهاي هوايي 
در كشور هستند كه نشان از ناكارآمدي بزرگ اين يارانه 

اعطايي دولت نيز به اين صنعت دارد.«
وي ادامه داد: »در رابطه با حجم يارانه پنهان سوخت انرژي 
نيز برآوردها با قيمت س��وخت ۸۵ سنتي در سال 2022 
و بعد از فروكش كردن كرونا و رونق گرفتن س��فرها و به 
خصوص سفرهاي هوايي و اختلاف آن با قيمت سوخت 
۶00 توماني چيزي بالغ بر ۵0 هزار ميليارد تومان است كه 

عدد بسيار بزرگي محسوب مي شود.«
هاشم زاده با اشاره به منابع ۵0 هزار ميليارد توماني حاصل 
از اصلاح يارانه س��وخت جت به قيمت فوب و همچنين 
هزينه كرد آن براي مهار اثرات تورم بر زندگي مردم افزود: 
»اصلاح قيمت سوخت جت براي دولت نيز كار ساده تري 
است، زيرا فشاري بر مردم وارد نمي كند و بيش از ۵0 هزار 
ميليارد تومان منابع جديد در اختيار دولت قرار خواهد داد 
كه امكان تعريف سازوكار جديدي براي حمايت از اقشار 
پايين جامعه نظير كالابرگ الكترونيك جهت مهار آسيب 
تورم بر معيش��ت مردم خواهد داشت. همچنين بخشی 
از منابع حاصل اصلاح يارانه س��وخت جت مي تواند براي 
توسعه ميادين مشترك گاز يا نفت براي عرضه بيشتر اين 
مواد خام در بازارهاي جهاني استفاده شود كه بدين ترتيب 
اين امر نه تنها هدر رفت يارانه ها را كاهش مي دهد، بلكه به 
مهار آسيب هاي تورم بر زندگي مردم و همچنين توسعه 

بخش انرژي در ايران نيز كمك مي كند.«
اين كارش��ناس انرژي در پايان اظهار ك��رد: »در نتيجه، 
اصلاح يارانه هاي انرژي به س��مت به��ره وري صنعتي و 
بازنگري در يارانه س��وخت جت گام هاي مهمي در جهت 
كاهش هزينه هاي توليد، افزاي��ش رقابت پذيري و بهبود 
رفاه اجتماعي است. مهم اين است كه دولت اقدام كند و راه 

حل هاي پايدار ايجاد كند كه به نفع كل جامعه باشد.«
  جمع بندي

به نظر مي رسد دولت س��يزدهم در جهت هدفمندسازي 
يارانه هاي انرژي به نفع عموم مردم از ابتدا قدم برداش��ته 
است؛ حال با آزمون بس��يار بزرگي در جهت حذف يارانه 
بدون كاربرد سوخت جت قرار دارد كه در اين بين با حذف 
اين يارانه بدون هدف و همچنين استفاده از منابع آن براي 
مهار آثار تورم بر معيشت مردم، مهم ترين و كليدي ترين 

اقدام را در سال جاري انجام خواهد داد. 

افزايش قيمت بليت هواپيما با آن كه سوخت يارانه اي دريافت مي كنند 
در حالي است كه صداي نمايندگان مردم در مجلس شوراي اسلامي 
را نيز درآورده اس��ت ولي نكته ماجرا آنجاس��ت كه معم��ولاً افزايش 
قيمت بليت هواپيما بدون توجه به انتقادها مس��ير هميش��گي خود 
را طي مي كند و كنش��گران نيز پس از مدتي افزايش پي درپي قيمت 
بليت هواپيما را فراموش مي كنند. متوليان در حالي به بهانه افزايش 
هزينه ها از جمله قيمت ارز اقدام به گران كردن بليت هواپيما مي كنند 
كه بابت پرواز نكردن قيم��ت بليت هواپيما، يارانه هنگفت س��وخت 

دريافت مي كنند. 
  بخش كوچكي از هزینه هاي ایرلاین ها مرتبط با ارز است 

رحمت الله نوروزي عضو مجمع نمايندگان استان گلستان آبان 1۳۹۹ 
گفته بود: »ايرلاين ها علت اصلي افزايش قيم��ت بليت را ارزبري بالاي 
صنعت هوانوردي و افزايش نرخ ارز اعلام مي كنند، اما با بررسي مي توان 

دريافت كه بخش كوچكي از هزينه هاي ايرلاين ها مرتبط با ارز است.«
  دریافت هزینه سوخت هواپيما به صورت یارانه اي 

اين نماينده مجلس تأكيد كرده بود: »در ش��رايط كنوني ش��ركت هاي 
هواپيمايي، هزينه سوخت هواپيما را به صورت يارانه اي دريافت مي كنند، 
از طرفي هزينه دستمزد خلبان و پرس��نل هواپيما نيز به صورت ريالي 
پرداخت مي شود؛ حال اين س��ؤال پيش مي آيد كه يك ايرلاين سالانه 
چه ميزان تجهيزات خريده و چه مقدار ارزبري دارد كه قيمت ها را به اين 

ميزان بالا مي برند.«
  لزوم ورود نهادهاي نظارتي 

نوروزي بر لزوم ورود سازمان تعزيرات، ديوان محاسبات و سازمان بازرسي 
كل كش��ور به عملكرد مالي ايرلاين ها تأكيد كرده و گفت��ه بود: » قطعاً 
عملكرد مالي ش��ركت هاي هواپيمايي بايد مشخص ش��ود، بايد شفاف 
ش��ود كه آيا ميزان ارزبري ايرلاين ها مبتني بر واقعيت است يا خير. به 
طور حتم دستگاه هاي نظارتي بايد از افزايش بي رويه قيمت بليط هواپيما 
جلوگيري كنند. در مجلس نيز كميسيون عمران مجلس و فراكسيون 
اقتصاد سفر به پرونده افزايش قيمت بليط هواپيما ورود كرده اند، به نظر 
من كميس��يون اصل ۹0 مجلس نيز بايد اين مسئله بسيار مهم را مورد 

بررسي قرار دهد.«
مجتبي يوسفي عضو كميسيون عمران مجلس نيز همان ايام با انتقاد 
از افزايش قيمت بليط هواپيما، گفته بود: »در زمان مديريت وزير سابق 
راه و شهرسازي، طرح آزادسازي و شناورس��ازي بليت هواپيما كليد 
خورد، در ديدگاه اوليه اين طرح خوب بود تا قيمت ها براساس عرضه 
و تقاضا تعيين ش��ده و يك رقابت ميان ايرلاين ها براي ارائه نرخ هاي 
مناس��ب تر و خدمات بهتر ايجاد شود. متأس��فانه طرح شناورسازي 
بليت هواپيما به درستي اجرايي نش��د و عملًا ايرلاين ها از اين مسئله 

سوء استفاده كردند.«

  بدهي ایرلاین ها به شركت هاي پخش سوخت هواپيما بسيار 
بالا است

نماينده مردم اهواز، باوي، حميديه و كارون در مجلس شوراي اسلامي 
تأكيد كرده بود: » الان بدهي ايرلاين ها به ش��ركت هاي پخش سوخت 
هواپيما بسيار بالا است، اين يعني هزينه ها از مردم به صورت نقد گرفته 

شده و در خدمات دهي و پرداخت بدهي ها كوتاهي مي شود.«
وي با اشاره به ورود كميسيون عمران مجلس به پرونده افزايش قيمت 
بليت هواپيما، گفته بود: »قطعاً ميزان ارز دريافتي و ميزان هزينه كرد اين 
اعتبارات توسط ايرلاين ها بايد شفاف شود، در اين ميان اگر سوء مديريتي 

در اين بخش وجود دارد، بايد مشخص شود.«
يوس��في با اعلام اينكه مجلس به هيچ وجه اج��ازه افزايش غيرمنطقي 
قيمت بليت هواپيما را نخواهد داد، افزوده ب��ود: »مجلس در اين رابطه 
كوتاه نخواهد آمد، قطعاً اگر لازم باشد نمايندگان براي پيگيري مسئله، از 

ظرفيت كميسيون اصل نودم قانون اساسي مجلس استفاده مي كنند.«
عضو كميس��يون عم��ران مجلس، ب��ا بيان اينك��ه قطعاً اج��ازه تداوم 
قيمت گذاري بليط هواپيما به صورت شناور را نخواهيم داد، خاطرنشان 

كرده بود: »به چه دليلي ايرلاين ها و سازمان هواپيمايي براي نرخ بليط 
هواپيما، قيمت كف و سقف تعيين كرده اند، مگر فضاي اقتصادي كشور، 

تجارت آزاد است كه ايرلاين ها قيمت ها را آزاد كرده اند.«
  افزایش قيم�ت بلي�ط هواپيما تح�ت تأثير ب�ازي دلالان و 

واسطه گران
آرا شاورديان عضو هيئت رئيسه كميسيون عمران مجلس شوراي اسلامي 
نيز پنجم ارديبهشت در رابطه با وضعيت صنعت حمل ونقل هوايي كشور به 
خانه ملت گفت: نشستي با متوليان حوزه صنعت حمل ونقل هوايي از جمله 
رئيس سازمان هواپيمايي كشوري، مديرعامل شركت فرودگاه ها و تعدادي 
از مديران عامل شركت هاي هواپيمايي در كميسيون عمران مجلس برگزار 

و در خصوص چالش هاي اين صنعت بحث و بررسي صورت گرفت. 
اين نماينده مردم در مجلس شوراي اسلامي اظهار كرد: يكي از موضوعاتي 
كه تمامي مسئولان حوزه حمل ونقل هوايي به آن تأكيد داشتند، ضرورت 
افزايش نرخ بليت هواپيما و عدم تناسب درآمدهاي شركت هاي هواپيمايي 
با هزينه هاي آنها است لذا با توجه به چالش هاي مطرح شده از جمله تأمين 
قطعات با دلار و ضرورت حفظ ايمني پروازها و در كنار آنها توسعه ناوگان 

هوايي و نوسازي هواپيماهاي فرسوده و عدم تغيير نرخ بليت ها متناسب 
با افزايش كرايه ساير وسايل حمل و نقلي اين خواسته چندان غيرمنطقي 

به نظر نمي رسد. 
وي ادامه داد: در قانون برنامه ششم توسعه نيز به شناور بودن نرخ بليت 
هواپيماها اشاره شده اما به دليل هزينه هاي بالايي كه در سال هاي اخير به 
مردم تحميل شده بود، شركت هاي هواپيمايي به ناچار با نرخ گذاري هاي 
دس��توري كار خود را ادامه دادن��د، بنابر اين در كنار توج��ه به افزايش 
درآمدهاي شركت هاي هواپيمايي بايد تمامي ابعاد موضوع مورد بررسي 
قرار گرفته تا اين امر موجب افزايش كيفيت و رقابت ميان شركت ها شده 

و هزينه سنگين و نامعقولي به مردم تحميل نشود. 
وي عنوان كرد: يكي ديگر از موضوعاتي كه حتم��اً بايد مورد توجه قرار 
بگيرد ورود واس��طه ها و ش��ركت هاي فروش بليت هواپيماس��ت كه با 
شيوه هاي مختلف زمينه افزايش قيمت ها را فراهم كرده و در پيك هاي 
سفر مانند ايام نوروز مردم را مجبور به خريد بسته هاي پروازي مي كنند. 
بي ترديد يكي از عواملي كه موجب گس��ترش نفوذ شركت هاي فروش 
بليط شده عدم نرخ گذاري دقيق و فروش بليت ها توسط خود شركت هاي 
هواپيمايي است. مسئولان صنعت حمل ونقل هوايي معتقدند در صورت 
نرخ گذاري منطقي و شناور شدن قيمت ها متناسب با قانون، دست دلالان 

و واسطه گران نيز كوتاه مي شود. 
ش��اورديان ادامه داد: همچنين موضوع ديگري كه بايد مورد توجه قرار 
بگيرد اين است كه به دليل عدم تناسب درآمد شركت هاي هواپيمايي با 
هزينه هايشان و عدم پرداخت دستمزد مناسب به خلبانان و نخبه هاي اين 
صنعت به مرور شاهد مهاجرت اين افراد به كشورهاي همسايه و كاهش 
نيروهاي كارآمد در اين صنعت ش��ده ايم. اين موضوع گلايه مش��ترك 

بسياري از مديران عامل شركت هاي هواپيمايي است. 
عضو هيئت رئيس��ه كميس��يون عمران مجلس ادامه داد: ب��ا توجه به 
بررسي هاي صورت گرفته مقرر شده تا در جلسه اي مشترك با مسئولان 
س��ازمان هواپيمايي، نماينده مديران عامل ش��ركت هاي هواپيمايي و 
نمايندگان مجلس تمامي ابعاد موضوع مورد بررسي قرار گرفته و در كنار 
اصلاح قيمت ها از مسيرهاي قانوني؛ زمينه افزايش كمك هاي دولتي به 
شركت ها براي توسعه و نوسازي ناوگان هوايي فراهم شده و هزينه كمتري 

به مردم از جهت افزايش نرخ بليت ها تحميل شود. 
  گردن كلفتي برخي ایرلاین ها

محسن دهنوي عضو هيئت رئيسه مجلس شوراي اسلامي نيز اخيراً در 
يك پيام توئيتي نوشت »اين ايام سايت هاي فروش بليت هواپيما عملاً از 
كار افتاده و فقط اعصاب مردم را به هم ريخته است. برخي ايرلاين هاي 
گردن كلفت، بليت هاي فروخته  شده را كنسل )لغو( و آنها را پاي پرواز به 
چند برابر قيمت مي فروشند. آقاي بذرپاش وزير راه و شهرسازي در اسرع 

وقت گزارش برخورد با مقصران را به مردم و مجلس بدهيد.«

سوخت به ریال، بليت به دلار!

»جوان« تداوم هدفمندسازي یارانه انرژي به نفع مردم را بررسي مي كند

يارانه هوايي!
 اصلاح یک ميليارد دلاري یارانه سوخت هواپيما 

 در انتظار دولت سيزدهم است چه آنكه دهک هاي مرفه 
و بالا جامعه استفاده كننده اصلي از یارانه سوخت جت هستند

یارانه س�وخت جت هواپيما در بين بخش ه�اي صنعتي و خدماتي كش�ور، با توجه به 
ش�اخص ها اصلاح یارانه انرژي، یكي از بدون كاربردترین یارانه هاي اعطایي اس�ت. با 
بررسي شاخص ها، نشان داده مي شود كه یارانه سوخت جت هواپيما هيچ الزامي ندارد 
و این حجم بالا از یارانه پرداختي تنها براي اس�تفاده كمتر از سه  درصد از مردم به هيچ 

وجه قابل قبول نيست.

طرح: حسين كشتكار

مشخصات سوخت هواپيما
سوخت هواپيما به ش��دت حس��اس بوده و بايد فاكتور هاي 
مختلفي را براي آن در نظر گرفت. يك هواپيما در دو موقعيت 
اصلي بيشترين سوخت را مورد استفاده قرار مي دهد. يكي در 
زمان برخاستن و ديگري در زمان نشستن كه در هر دو حالت 
كيفيت بنزين تعيين كننده اتفاقات بعدي خواهد بود. ناگفته 
نماند كه موارد ديگري نيز مانند غلظت، حجم، تركيب مواد و 

غيره نيز از اهميت زيادي برخوردار هستند. 
اولين نوع سوخت، سوخت جت است كه با نام ATF در بين 
كارمندان صنعت هوايي معروف اس��ت و با اين نام شناخته 
مي شود. اين نوع س��وخت بيش��تر در هواپيماهاي تجاري 
مورد استفاده قرار مي گيرد. به عبارتي اين سوخت مخصوص 
 هواپيماهايي اس��ت كه ب��ا موتورهاي توربين��ي معروف به

 سري A كار مي كنند

یارانه هاي انرژي در كش�ور ما ب�دون در نظر 
گرفتن مسير رش�د ش�ركت هاي صنعتي و 
خدماتي ایجاد شده اس�ت و همين موضوع 
سبب ش�ده اس�ت كه رانت انرژي اعطایي، 
بهره وري توليد را به جاي افزایش، كاهش دهد و 
در نتيجه امروز شاهد ضرر و زیان ناشي از رانت 
انرژي هستيم كه توليد بدون این رانت توان 
ادامه دادن ندارد و در عوض براي كشور نيز یک 
عدم النفع بزرگ اقتصادي ایجاد كرده است

مهديهاشمزاده

كارشناس انرژي


