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بازگشت از سفر دور دنیا 
به قلب جهان

 ناوگروه86 

»ناوگروه86« نيروي دريايي راهبردي ارتش جمهوري اسلامي ايران پس از هفت ماه دريانوردي و طي كردن مسير كامل 360درجه‌ای به 
دور كره زمين و نمايش اقتدار نظامي، علمي و فني ايران اسلامي به كشور بازگشت.  »جوان« در گزارشی پس از مرور تاريخچه مأموريت‌هاي 

نداجا در آب‌هاي آزاد به بررسي ابعاد راهبردي و جنبه‌هاي مختلف سفر اين ناوگروه پرداخته است. 

 ناوگروه75 و تحسين فرماندهي كل قوا
شاخص‌ترين مأموريت بين‌المللي نيروي دريايي ارتش كه در واقع به 
عنوان يكي از مقدمات مهم مأموريت تاريخ��ي ناوگروه86 هم قابل 

مطرح كردن است، مربوط به ناوگروه75 در سال1400 است. 
اين ناوگروه در پي دعوت رس��مي روس��يه با طي مسافت بيش 
از 45هزاركيلومت��ر در 133روز از بندرعباس به بندر س��نت‌پترزبورگ در آن 
كشور رفت.  در اين مأموريت ناو رزمي سهند كه ساخت كارخانجات نداجا در 
جنوب است به همراه ناوبندر مكران كه آن هم توسط نيروي دريايي ارتش از 
روي يك شناور نفتكش توسعه يافته است، اولين سفر شناورهاي نظامي ايران 
به اقيانوس اطلس را رقم زد و توان علمي و فني متخصصان نداجا در س��اخت 
ش��ناور رزمي با قابليت عملياتي در محيط بسيار سخت و خشن اقيانوس را به 

همگان نشان داد. 
اين ناوگروه با عبور از جنوب آفريقا ابتدا وارد اقيانوس اطلس‌جنوبي شد.  با توجه به 
محرمانه نگه داشتن هدف اين مأموريت امريكايي‌ها گمان مي‌كردند اين ناوگروه قرار 
است به ونزوئلا برود كه به همين دليل اقدام به تهديدهاي لفظي مختلفي عليه اين 
شناورها مي‌كردند، اما در ادامه با ورود ناوگروه به اقيانوس اطلس‌شمالي و حركت به 

سمت اروپاي‌غربي هدف اصلي سفر به صورت رسمي اعلام شد. 
در سفر اين ناوگروه با عبور از مجاورت سواحل كشورهاي اروپايي كه خود را صاحبان 
فناوري دريايي در بيش از 300س��ال اخير مي‌دانند، ناو س��هند كه ساخته دست 

متخصصان داخلي است، مورد واكاوي تحليلگران قرار گرفت. 
اين ناوگروه با عبور از كانال مانش )بين فرانسه و انگليس( و عبور از نزديكي بلژيك، 
هلند، نروژ و سوئد وارد درياي بالتيك شد و با رس��يدن به سنت‌پترزبورگ در رژه 

دريايي به مناسبت سالروز تأسيس نيروي دريايي روسيه حاضر شد. 
اين ناوگروه در مسير بازگش��ت با ورود به تنگه راهبردي جبل‌الطارق وارد درياي 
مديترانه شد و با عبور از غرب به شرق اين دريا وارد كانال سوئز و درياي سرخ شده 
و با عبور از تنگه باب‌المندب در خليج عدن پ��س از 133روز دريانوردي و عبور از 

مجاورت 55كشور به ايران اسلامي بازگشت. 
اعزام ناوگروه75 مورد تقدير چندباره فرماندهي كل قوا در سخنان مختلف ايشان 

قرار گرفت و ايشان اين مأموريت را باعث عزت كشور معرفي كردند. 

 ناوگروه86، ورود به اقيانوس آرام
در مهر ماه1401 ناوگروه ديگري از نيروي دريايي ارتش عازم مأموريتي 
خط‌شكنانه شد.  اين ناوگروه متش��كل از ناو رزمي دنا ساخت ايران و 

ناوبندر مكران  است. 
پس از اولين مأموريت رسمي اقيانوس‌نوردي نيروي دريايي راهبردي 
ارتش در قال��ب ناوگروه75 اين ب��ار در ناوگروه86، دنا و مك��ران از نهم مهر ماه به 
مأموريت حركت به دور كره زمين اعزام ش��ده‌اند. اين ناوگروه در حركت خود به 
سمت جنوب شرق آس��يا در نقاط مختلفي حاضر و پس از توقفي در هند با عبور 
از تنگه مالاگا در 22آبان ماه وارد اندونزي شد. اين مسيري بود كه قبلًا هم توسط 
ناوگروه‌هاي ديگر طي ش��ده بود اما اين بار قرار بود مرز جديدي براي دريانوردان 

كشورمان و باز هم با حضور يك ناو رزمي ساخت ايران شكسته شود. 
ناوگروه86 در ادامه عبور خود به سمت ش��رق با عبور از جنوب اندونزي و گينه نو 
و شمال اس��تراليا وارد اقيانوس آرام ش��د.  اين براي اولين بار است كه شناورهاي 
نظامي ايران كه يكي از آنها هم كاملًا ساخت داخل است، وارد يكي از خشن‌ترين، 

عميق‌ترين و بزرگ‌ترين درياهاي جهان مي‌شد. 

در ادامه ناوگان ارتش جمهوري اس�المي ايران با عبور از جنوب امريكاي‌جنوبي 
از مجاورت ش��يلي و جزاير اش��غالي فالكلند به س��مت برزيل ادامه مسير دادند.  
ناوگروه86 حوالي هشتم اس��فند و پس از يك كارش��كني امريكايي‌ها، وارد بندر 
ريودوژانيرو شد.  از بدو انتشار خبر تصميم به پهلوگيري ناوگروه ايراني در برزيل، 
سفير امريكا در اين كشور ش��روع به ابراز سخنان مخالف اين امر و تحت فشار قرار 
دادن مقامات برزيلي كرد، در نهايت چون رسيدن اين ناوگروه همزمان شد با سفر 
لولا داسيلوا، رئيس‌جمهور برزيل به امريكا پهلوگيري ناوگروه ايراني تنها با چند روز 

تأخير صورت گرفت. 
در ادامه سفر ناوگان ارتش جمهوري اس�المي ايران به سمت جنوب قاره آفريقا 
حركت كرد و تحويل س��ال نوی شمس��ي را در اقيانوس اطلس‌جنوبي به انجام 
رساند. كيپ تاون بندري بود كه ناوگروه86 در 11فروردين1402 وارد آن شد تا 
در كشور آفريقاي‌جنوبي هم توقفي داش��ته باشد. تا همين جا ناوگروه86 به طور 
قطعي ركورد ناوگروه75 را شكست، زيرا مس��افت دريانوردي را به بالاي 50هزار 

كيلومتر ارتقا داد. 

 شناورهاي ناوگروه86، دنا
ناو رزمي دنا چهارمين محصول پروژه موج و شبيه ناو جماران است كه 
حدود هزارو500تن وزن جابه‌جايي نهاي��ي، ‌95متر طول، ‌11متر 
عرض و ‌20متر ارتفاع كلي دارد و به سرعت بيشينه نزديك 30گره 
دريايي مي‌رسد. در دنا ساختار سامانه رانش به كلي نسبت به جماران 
و دماوند تغيير كرده و آخرين دس��تاوردهاي حوزه الكترونيك و مخابرات و رادار 

كنترل آتش و سونار در آن به كار گرفته شده است. 
جعبه دنده )گيربكس( تركيبي جديد ايراني روي اين شناور مورد استفاده قرار گرفته 

است و سرعت دريانوردي بالاتر نسبت به جماران از ويژگي‌هاي ناو دنا است. 
در سامانه رانش اين ناو از چهار دس��تگاه موتور ديزل پرقدرت و بهينه‌شده بومي و 
دو مجموعه انتقال قدرت تركيبي استفاده شده كه از نقاط قوت اين شناور هنگام 
دريانوردي طولاني در درياها و اقيانوس‌هاي ناآرام محس��وب مي‌شود كه عملكرد 

بالاي اين طراحي با سفر به دور كره زمين اثبات شد. 
در ناو دنا چند مولد برق در نقاط مختلف ناو نصب شده است تا امكان تأمين برق از 
نقاط مختلف فراهم شود تا اگر قسمتي از ناو مورد اصابت قرار گرفت، ادامه مأموريت 
ممكن باشد و از بخش‌هاي ديگر انرژي مورد نياز تأمين شود.  پروانه‌هاي ناوشكن 
دنا همانند سهند قابليت تغيير زاويه دارند كه برتري قابل ملاحظه‌اي نسبت به نسل 

قبلي ساخته شده در ايران محسوب مي‌شود. 
يكي از جنبه‌هاي پيشرفت دنا نسبت به سهند و طبيعتاً نسبت به جماران، بهبود 
سامانه‌هاي كنترل و فرماندهي در آن است كه سبب بهبود قابليت آن در تهاجم و 

دفاع شده است. 
سامانه‌هاي حفاظت از خود شامل اخلالگرها و فريب‌دهنده‌ها در دنا قوي‌تر شده و از 
كنترل آتش دقيق‌تر و كارآمدتري از نظر حجم درگيري قابل اجرا برخوردار است. 

سامانه مخابراتي امن و يكپارچه، س��امانه‌هاي الكترواپتيكي پايدارشده، رادار 
كنترل آتش ثامن با قابليت افزايش‌يافته ضدجنگ الكترونيك و سونار زيرآبي 
جديد ساخت وزارت دفاع با برد و دقت بالا از ديگر تجهيزات نصب‌شده در دناست 
كه يا در جماران نصب نشده يا نمونه‌هاي اوليه آنها مورد استفاده بوده است. چهار 
پرتابگر موشك كروز ضدكش��تي، دو پرتابگر موشك پدافند هوايي، دو پرتابگر 
س��ه‌تايي اژدر، يك قبضه توپ فجر27 در س��ينه ناو و يك توپ 40ميليمتري 
فتح40 در عقب و چهار توپ 23ميليمتري تك لوله تسليحات اصلي اين شناور 

را تشكيل مي‌دهند. 

 ارزش‌هاي راهبردي ناوگروه360
سفر ناوگروه شماره86 به ناوگروه360 به معني ناوگروهي كه 

قرار است 360درجه دور زمين را طي كند هم معروف بود. 
اولين ارزش راهبردي اين س��فر را مي‌توان در پا گذاش��تن 
واحدهاي نظامي كشور به تمام درياهاي آزاد دنيا بيان كرد.  
در واقع اين امر گوياي اين است كه در هر درياي عالم كه نياز به حفاظت 
از منافع ملي كشورمان وجود داشته باشد، نيروي دريايي ارتش آمادگي 

اعزام واحدهاي شناور خود را براي مأموريت‌هاي طولاني دارد. 
با توجه به خصومت رو به گس��ترش امريكاي جهانخوار با كشورمان كه 
در س��ال‌هاي اخير با تهديدات متعددي عليه شناورهاي نفتكش ايراني 
در درياهاي دور از كش��ورمان هم همراه ب��وده و در هفته‌هاي اخير هم 
آتش‌سوزي بسيار مشكوك يك كشتي نفتكش حامل نفت ايران صورت 
گرفت، لزوم حضور مستمر واحدهاي نظامي ايران در اقيانوس‌ها را روشن 

مي‌سازد. 
سفر ناوگروه86 گام آغازين و واجب براي شكل‌دهي مأموريت‌هاي منظم 
حضور در اقيانوس اطلس و آرام براي حفظ منافع كشورمان است كه در 
سال‌هاي بعد با تكميل تجهيزات شناوري نداجا خصوصاً در بحث پدافند 

هوايي بايد دنبال شود. 
از ديگر ارزش‌هاي مهم سفر ناوگروه86 تداوم و نيز گسترش ديپلماسي 
دريايي جمهوري اسلامي ايران است.  با شروع مأموريت‌هاي آب‌هاي آزاد 
توسط نداجا، اجراي اين تدبير بر عهده اين نيرو قرار گرفت كه با حضور در 
بنادر مختلف كش��ورها و ديدارها و نشست‌هاي مشترك باب ديپلماسي 

را از عرصه دريا هم براي كشورمان باز كند كه تا امروز به خوبي اين امر به 
پيش رفته است، به گونه‌اي كه نقش محوري ايران در اجلاس‌هاي آيونز 

)كشورهاي اطراف اقيانوس هند( از جمله اين موارد است. 
با رفتن ناوگروهي از ايران به امريكاي‌جنوبي اين براي اولين بار بود كه سفر 
رسمي واحدهاي نظامي كشورمان به اين قاره هم صورت گرفت و عملًا 
مرز ديپلماسي دريايي كشور يك گام بزرگ به پيش رفت.  كسب اطلاعات 
واقعي از محيط‌هاي دريايي توسط متخصصان نظامي هم از ديگر نكات 

ارزنده اين سفر است. 
هر چند شناورهاي تجاري قبلًا در اين مسيرها حركت كرده‌اند اما آزمودن 
تجهيزات نظامي خصوصاً تجهيزات حساس الكترونيكي و مخابراتي در 
محيط خشن اقيانوس��ي با امواج بيش از 10متري و حركت‌هاي نوساني 
كش��تي گام عملي مهمي براي به اثبات رس��اندن قابلي��ت و توانمندي 
تجهيزات س��اخت داخل به ناظران بوده اس��ت. ناو رزمي حاضر در اين 
ناوگروه يعني دنا،‌ درصد بس��يار بيش��تري از ناو جماران ساخت داخل 
بوده و نوآوري‌هاي متعددي در آن لحاظ ش��ده كه پيش‌تر به آن اش��اره 
شد. آزمون عملي و بسيار س��ختگيرانه حضور در اقيانوس‌هاي بزرگ و 
بررسي تحمل سازه و بدنه و پروانه‌ها و س��امانه رانش و ساير بخش‌هاي 
اين شناور دس��تاورد علمي و فني بس��يار مهمي براي متخصصان حوزه 
مهندسي كشتي‌سازي در وزارت دفاع و كارخانجات نداجاست كه قطعاً 
مطالعات تكميلي و بهبودهاي احتمالي بر اس��اس نتايج اين س��فر راه را 
براي ساخت شناورهاي بزرگ‌تري كه در دستور كار صنعت دفاعي كشور 
است هموارتر مي‌كند.  طبق گفته‌ها ناوگروه360 در اين سفر مسيريابي 
خود را بر اساس يك نرم‌افزار بومي به انجام رسانده است.  مسئله ناوبري و 

مسيريابي در دريا كه يك مسئله كهن چندين‌ هزار ساله است، امروزه هم 
چالش‌هاي خود را دارد. 

اينكه متخصصان داخلي موفق به س��اخت نرم‌افزاري با قابليت اطمينان 
كافي و عاري از اشكال عملكردي شده و آن را در اختيار واحدهاي عملياتي 
قرار داده‌اند تا در مهم‌ترين مأموريت تاريخ نظامي دريايي كش��ور مورد 

استفاده قرار گيرد، از ارزش علمي و فني بسيار بالايي برخوردار است. 
خط‌ش��كني مجدد نيروي دريايي ارتش در سفر به درياهايي كه تاكنون 
براي دريانوردان نظامي ايران تجربه نشده بود، علاوه بر كسب خود تجربه، 
يك دستاورد ابدي هم داشت و آن هم اينكه با اتكا بر امكانات داخلي هيچ 

سدي براي فرزندان انقلابي ايران اسلامي وجود ندارد. 
در آينده و در صورت تأمين بودجه كافي و س��اخت ناوبندرهاي بعدي و 
ناو آموزشي رزمي خليج‌فارس و ساير شناورهاي مورد نياز نيروي دريايي 
ارتش، كار حضور واحدهاي دريايي ايران در مناطق و آبراه‌هاي حساس 
دنيا با تجهيزات كافي خصوصاً سامانه‌هاي پدافند هوايي درياپايه به صورت 
دائمي درخواهد آمد و عملًا امكان راهزني خصوصاً توسط دولت‌هاي قرون 

وسطايي غربي به حداقل خواهد رسيد. 
طي ماه‌هاي گذش��ته هم نداجا دو تا س��ه ناوگروه را همزم��ان علاوه بر 
ناوگروه86 به دريا فرس��تاده بود كه اعلان عملي استفاده از ظرفيت‌هاي 
موجود براي اجراي تدابير فرماندهي معظ��م كل قوا در خصوص نيروي 
دريايي راهبردي است كه معروف‌ترين جمله اين سلسله از سخنان ايشان 
اينگونه است: »نيروي دريايي امروز در بسياري از نقاط عالم و در كشور ما 
يك نيروي راهبردي است، به چشم يك نيروي راهبردي به نيروي دريایی 

بايد نگريسته شود.«

 »مكران« بندري براي همه جا
هر شناور رزمي با طراحي‌هاي فعلي نيازمند پش��تيباني‌هاي پايه شامل سوخت، آذوقه، 
مهمات و خدمات پزشكي است. در زمينه سوخت و آذوقه و مهمات كشتي‌هاي پشتيباني 
و لجستيكي در كنار گروه شناورهاي رزمي اعزام مي‌شوند كه حامل مقادير زيادي از موارد 
فوق بوده و در نتيجه امكان تداوم عمليات را براي گروه فراهم مي‌كنند.  اين شناورها معمولاً 
امكان ارائه طيفي از خدمات فني تعميراتي و خدمات پزشكي و دندان‌پزشكي و حتي جراحي را نيز به 

نيروهاي هر گروه رزمي دارند. 
نيروي دريايي راهبردي ارتش جمهوري اس�المي ايران كه بيش از يك دهه حضور مستمر در آب‌هاي 
آزاد خصوصاً در منطقه راهبردي باب‌المندب و خليج عدن را در كارنامه خود دارد، براي توس��عه توان 
پش��تيباني راهبردي خود از ش��ناورها در آب‌هاي آزاد و مأموريت‌هاي طولاني‌مدت اقدام به در اختيار 
گرفتن كش��تي نفتكش و تغيير آن براي رس��يدن به يك پايگاه متحرك دريايي ي��ا به اصطلاح بومي، 

ناوبندری با نام مكران کرده است. 
اين شناور در واقع همانند يك بندر كوچك به شناورهاي رزمي در آب‌هاي آزاد خدمات مي‌دهد و كاري 
كه ساير كشورها با اعمال نفوذ سياسي و دريافت خدمات بندري از كشورهاي مختلف در جهان صورت 
مي‌دهند، به صورت مستقل براي نيروي دريايي ارتش در هر نقطه از اقيانوس‌هاي جهان ارائه مي‌دهد.  
در نتيجه مدت‌زمان فعاليت ناوگروه‌هاي ارتش براي حفاظت از خطوط كش��تيراني كشور خصوصاً در 
برابر دزدان دريايي كه نهايتاً حدود دو ماه بود، مي‌تواند تا حد توان و تحمل خدمه ارتقا يابد و به صورت 
كلي چند برابر شود.  سفر ناوگروه86 كه تا امروز حدود 7/5ماه به طول انجاميده مؤيد ارزشمندي ناوبندر 

مكران براي نيروي دريايي ارتش است. 
توانايي حمل 80هزار تن سوخت و 20هزار تن آب موجب مي‌شود تا مكران بتواند در مدت 93روز، يك 

دور به دور كره زمين حركت كرده و تا 10بار اين قابليت را بدون مراجعه به ساحل داشته باشد. 
طول حدود ‌231متر و ع��رض ‌42متر و تناژ جابه‌جايي نهايي 121هزار تن، س��رعت نهايي 14/4مايل 
دريايي معادل 26/7كيلومتر بر س��اعت و قابليت حمل پن��ج تا هفت فروند از ان��واع بالگردهاي حتي 
س��نگين خصوصاً س��ه نوع بالگرد يگان هوادري��اي ارتش ش��امل SH- 3D،  AB-212 س��ي كينگ 

 

و RH- 53D  سي‌استاليون از قابليت‌هاي ناوبندر مكران است كه ناو رزمي دنا را در اين مأموريت پشتيباني 
و همراهي كرد. 

 اهميت راهبردي دريا
 براي توسعه كشور

گذشته از مسائل مورد اشاره كه جبراً حضور ايران در 
درياهاي آزاد را رقم زده و با اشاره فرماندهي معظم كل 
قوا س��طح نيروي دريايي را به سطحي راهبردي ارتقا 
داد، اساس��اً دريا و فواید آن فرصتي بزرگ و راهبردي 
براي همكاري با دوستان، حفظ منافع ملي، افزايش امتدادهاي عمقي 

و امكان افزايش توليد ملي در اختيار قرار مي‌دهد. 
اس��تفاده از دريا و كنترل آن تضمين‌كننده توليد چرخه‌هايي است 
كه ضمن فعال‌س��ازي ظرفيت‌هاي ژئوپلتي��ك و ژئواكونوميك هر 
كش��ور داراي مرزهاي درياي��ي، منزلت منطق��ه‌اي و جهاني ايجاد 
كرده و موجب شكل گرفتن زنجيره‌هايي مي شود كه قدرت، ثروت، 
تس��لط و منزلت به واس��طه آن افزايش مي يابد. دريا نه تنها فرصت 
روندسازي و تأثيرگذاري جهاني را در اختيار قرار مي دهد بلكه حضور 
در عرصه‌هايي را ميسر مي‌كند كه به‌ واسطه آن نوعي امنيت مرزي 
مصون از تجاوز را از طريق برق��راري امنيت در مناطق دريايي تحت 

حاكميت، درياهاي مجاور و حضور اثربخش در مناطق دريايي مورد 
علاقه عرضه مي دارد. 

تاريخ گواه آن اس��ت كه حضور در دري��ا و بهره‌گي��ري از منافع آن 
متناسب با وزن ژئوپلتيك كشورها مزيت‌هاي تمدن‌سازي را با ايجاد 
فاصله چند قرني در اختيار كشورهايي قرار داده است كه توانسته‌اند 
زيست خود را با دريا پيوند بزنند و همه حوزه‌هاي اقتصاد، فرهنگ، 
سياست، دفاع، امنيت و جامعه را در نسبتي معني‌دار با دريا قرار دهند 

و دريا مهم‌ترين درگاه ارتباطي آنان با جهان قرار گرفته است. 
جمهوري اسلامي ايران با برخورداري از سه حوزه ژئوپلتيك دريايي 
مهم شامل خليج‌فارس، شمال اقيانوس هند و درياي كاسپي)خزر(، 
15همس��ايه كه با ‌80درصد آنها مرز دريايي دارد، ق��رار گرفتن در 
منطقه ژئوپلتيكي قل��ب زمين عصر حاضر )هارتلن��د(، قرار گرفتن 
در كانون انرژي جهان، تسلط بر تنگه هرمز به عنوان تنگه راهبردي 
انرژي جهان، قرار گرفتن در موقعيت نس��بتاً نزديك به خط استوا، 
دسترسي بلافاصله و بي‌واسطه به اقيانوس‌ها و درياهاي آزاد جهان، 
مجاورت با خطوط مواصلاتي راهبردي تجارت جهاني شرق به غرب 
كه از طريق شمال اقيانوس هند در جريان است و موقعيت گذرگاهي 
منحصربه‌فرد تلفيقي در زمين، دريا و هوا كشوري دريايي است كه 

اين موضوع فرصتي مناسب براي توسعه گفتمان اقتصادي، سياسي، 
فرهنگي، دفاعي و امنيتي را با تمركز بر دريا و شهرهاي بندري براي 
تأثيرگذاري جهاني و پيوند زدن منافع و امنيت جمعي به منافع ملي 
براي شكوفايي اقتصادي و پيشرفت از طريق برقراري امنيت و صلح 

پايدار فراهم مي‌كند. 
نيروي دريايي به عن��وان مظهر اقتدار ملت در دري��ا مكلف به ايجاد 
ظرفيت‌ها و قابليت‌هايي اس��ت كه تضمين‌كننده برقراري امنيت و 
صلح پايدار از طريق حضور اثربخش در دريا و ايجاد بازدارندگي باشد 
و بتواند مسئوليت خود را براي دس��تيابي به امنيت ملي در مناطق 
دريايي تحت حاكميت، امنيت جمعي منطقه‌اي در دريا و مشاركت 
در برقراري امنيت دريايي در ابعاد جهان��ي اجرا كند.  در اين فرايند 
تجهيزات در كنار نيروي انس��اني كارآمد نقش اساسي براي نمايش 
اقتدار در دري��ا، ايجاد بازدارندگي قابل وث��وق و برقراري امنيت ايفا 
مي كند.  در نتيجه الزامات فوق، يكي از مؤلفه‌هاي نيروهاي دريايي 
راهبردي در دنيا، قابليت دريانوردي و عمليات نظامي در هر نقطه از 
جهان است.  اين امر سبب شد رفته‌رفته مأموريت‌هاي نيروي دريايي 
ارتش وس��عت فرامنطقه‌اي پيدا كند و ناوگروه‌هاي ارتش به س��اير 

درياها و اقيانوس‌ها قدم بگذارند. 

 ‌اولين ناوگروه‌ها در اقيانوس‌ها
در راستاي تقويت جنبه بين‌المللي مأموريت‌هاي نداجا 
با پهلوگيري در 20بندر مختلف خارجي به ميزان بيش 
از 100مرتبه عبور از تنگه‌ها و كانال‌هاي مهم مانند تنگه 
مالاگا، كانال سوئز و حضور در ش��رق درياي مديترانه، 
كان��ال مان��ش در قلب اروپ��اي غربي و حض��ور در اقيان��وس هند، 
اطلس‌جنوبي و شمالي و حالا با سفر ناوگروه86 براي اولين بار حضور 
در اقيانوس آرام دنبال ش��ده اس��ت. در اين بين چندين مأموريت 

شاخص وجود دارد كه به صورت كوتاه مرور مي‌شود. 
جالب اينكه در اين ميان برخورد با ناوگان دريايي امريكا و نيز نيروي 
دريايي رژيم اش��غالگر قدس هم به وقوع پيوسته كه با برخوردهاي 
لفظي و مقتدرانه فرماندهان ناوگروه‌هاي ايراني به سرانجام رسيده 
است.  ناوگروه12 نيروي دريايي ارتش متشكل از ناو رزمي الوند و ناو 
پشتيباني خارگ در بهمن1389 راهي مأموريت شد و براي اولين بار 
با رفتن به شمال درياي س��رخ و توقف كوتاهي در جده، در بحبوحه 
بيداري اسلامي در شمال آفريقا از كانال بسيار مهم سوئز كه كنترل آن 
در دست مصر است، عبور كرد و وارد درياي مديترانه شد.  اين ناوگروه 
در حالي كه تازه دودهاي سياه جنگ خانمان‌سوز داخلي سوريه بلند 
مي‌شد، در بندر لاذقيه پهلو گرفت.  اين سفر براي رژيم‌صهيونيستي 
گران تمام شد و سعي داشت براي اين ناوگروه مشكلاتي ايجاد كند كه 

با اقتدار ناوگان دريايي ارتش نتوانست كاري از پيش ببرد. 
ناوگروه24متشكل از ناوشكن سبلان و ناو لجستيك خارگ هم كه در 
اوايل بهمن1391 عازم مأموريت شد، با عبور از اقيانوس هند، خليج 
بنگال، تنگه مالاگا و درياي چين، با عبور از حاش��يه اقيانوس آرام و 
پس از طي ‌13هزار كيلومتر و 40روز دريانوردي در اين مأموريت، در 
بندر ژانگ ژيانگ ناوگان درياي جنوبي چين پهلو گرفت و در مسير 
بازگش��ت نيز اين ناوگروه براي اولين بار در بندر كلمبوی سريلانكا 
توقف داش��ت.  ناوگروه33 در اواخر س��ال1393 هم هرچند مسير 
كمتري را طي ك��رد اما عبور از خط اس��توا و پهلوگيري در جاكارتا، 

پايتخت اندونزي از شاخصه‌هاي مأموريت آن بود. 
ناوگروه44 كه مأموريت آن در مهر1395 آغاز شد و 145روز به طول 
انجاميد هم يك خط‌شكني ديگر داشت و پس از پهلوگيري در بندر 
دارالسلام در كشور تانزانيا در شرق آفريقا، به بندر دوربان در كشور 

آفريقاي‌جنوبي رفت و به حاشيه اقيانوس اطلس رسيد. 
بروز مشكل فني براي شناور تداركاتي بوش��هر كه ناو رزمي الوند را 
در اين س��فر همراهي مي‌كرد، به عنوان تنها م��ورد فني در كل اين 
13سال که سبب شد تا نياز به تعميرات در همان محل به وجود بيايد 
از وجوه این مأموریت است.  متخصصان نيروي دريايي ارتش در كمتر 
از سه هفته با تعمير ناو تداركاتي )لجستيكي( بوشهر مشكل را رفع و 

مقدمات بازگشت ناوگروه از مأموريت را فراهم كنند. 
ناوگروه66 هم در بهمن1398 راهي مأموريت به سمت تنگه مالاگا 
و درياهاي شرقي ش��د و در اين راس��تا در جاكارتا پايتخت اندونزي 

پهلو گرفت. 
در دو س��فر از ناوگروه‌های نیروی دریایی ارت��ش ، زیردریایی‌های 
سنگین رده طارق این نیرو هم در کنار ش��ناورها به مأموریت اعزام 

شد.

 دشواري سفر 
در آب‌هاي آزاد

از نظر شرايط جغرافيايي عمق آب در خليج عدن 
بيش از ‌3هزار‌متر است كه شش ماه از سال را با 
بادهاي شديدي سپري مي‌كند. وزيدن اين بادها 
باعث به وجود آمدن موج‌هايي با ارتفاع بيش از 
‌10متر مي‌شود.  همين پديده طبيعي موجب مي‌شود ارتفاع 
زيادي از بدنه كشتي‌ها زير آب قرار بگيرد كه كار را براي آنها 
س��خت مي‌كند. از س��وي ديگر، اين بادها باعث مي‌ش��وند 
كش��تي‌ها همواره تا حدود 35درجه در آب به سمت چپ و 
راست متمايل شوند و كشتي‌هايي كه تحمل اين شرايط را 
دارن��د، از ويژگي‌هاي برتري در ش��ناوري و حف��ظ تعادل 
برخوردارند.  در نتيجه دريانوردي ناوها و ناوشكن‌هاي يك 
نيرو در آب‌هاي بين‌المللي و دوردست و با فاصله چندين‌ هزار 
كيلومتري از سرزمين اصلي، بيانگر عقبه قوي علمي و دانش 
بالاي آن كشور اس��ت كه جهانيان در پي مش��اهده ناوگان 
شناورهاي ايران يقيناً به توانايي‌هاي ايرانيان در ابعاد دفاعي 
پي مي‌برن��د و »عمردهي انقلاب��ي« به تجهي��زات دريايي 

كشورمان را با چشمان خود خواهند ديد. 
در واقع اگر كش��وري ب��ه تمام زواي��اي فن��ي و عملكردي 
ش��ناورهاي خود مسلط نباش��د، توان به‌كارگيري آنها را در 
آب‌هاي ساحلي خود نيز به خوبي نخواهد داشت، چه رسد به 
اينكه آنها را به فواصل چندين‌ هزار كيلومتري و براي چندين 
ماه اعزام کند، همچنين اگر ت��وان ارتقای تجهيزات آنها را با 
ساخته‌هاي بومي خود و ادوات و تس��ليحات به‌روز نداشته 
باشد، در عرصه نبرد فناورانه )تكنولوژيك( دريايي امروز نيز 
حرفي براي گفتن نخواهد داشت، بنابراين پرواضح است كه 
اعزام ناوگروه‌هاي مختلف نداجا از شناورهاي قديمي و جديد 
سطحي و زيرسطحي به آب‌هاي دوردست، براي حفظ منافع 

كشور، داراي چه پيام‌هايي است. 

 دزدي دريايي 
در عصر مدرن

آغاز حضور ناوگروه‌هاي ايراني در 
آب‌ه��اي آزاد به حدود 13س��ال 
پي��ش بازمي‌گردد ك��ه هدف آن 
برق��راري امنيت ن��اوگان تجاري 
ايران در آب‌هاي منطقه حساس خليج عدن 

بود. 
تا پيش از آن، فعاليت‌هاي عملياتي نيروي 
دريايي ارتش جمهوري اس�المي ايران به 
آب‌هاي سرزميني كشورمان محدود می‌شد 
و تنها سفرهاي آموزشي در محدوده شمال 
اقيانوس هند يا حضور در بنادر كشورهاي 
همج��وار مانند هند به انجام رس��يده بود، 
اما با اجراي اي��ن س��فرهاي دور و دراز به 
تنگ��ه باب‌المندب و خليج ع��دن، نيروي 
دريايي ارتش باره��ا و بارها به مناطقي در 
2هزارو800 تا 3هزاركيلومتري پايگاه‌هاي 
اصلي خود رهسپار شد و اقتدار دريايي ايران 
و آماده به كار نگه داش��تن و بهينه‌سازي و 
ارتقای ش��ناورهاي رزمي اين ني��رو را در 
تحري��م همه‌جانبه كش��ورهاي س��ازنده 

تجهيزات آن به رخ جهانيان كشيد. 
انتقال حدود ‌12ميليون بش��كه نفت‌خام 
كشورهاي اوپك و غيراوپك از مسير تنگه 
باب‌المندب و سواحل كش��ور سومالي به 
طرف قاره اروپ��ا و امريكا و ت��ردد بيش از 
‌40درصد صادرات گاز مايع )LNG( قاره 
آس��يا در منطقه ناامن تنگ��ه باب‌المندب 
انجام مي‌گيرد، همچنين تردد سالانه بيش 
از ‌65هزار كشتي كه عمدتاً حامل كالاهاي 
صادراتي و وارداتي هستند از مسير مذكور 
مهم‌ترين دلايل اهميت ام��ن بودن تنگه 

راهبردي باب‌المندب است. 
امروزه در دنيا بي��ش از ‌95درصد تجارت 
از طريق درياها ص��ورت مي‌گيرد و دزدان 
دريايي براي ‌20هزار تانكر و كشتي تجاري 
كه س��الانه از اين مس��ير عب��ور مي‌كنند 
مشكلات زيادي ايجاد میک‌نند، در نتيجه 
براي تأمي��ن امنيت خطوط كش��تيراني 
مرتبط با منافع كشور و حتي ساير كشورها 
89 ناوگروه به مأموريت اعزام شده و نزديك 
5هزار كش��تي تحت حفاظت )اسكورت( 
قرار گرفته و نزدي��ك 280مورد درگيري 
با دزدان دريايي به وقوع پيوسته و چندين 
بار هم كش��تي‌هاي تصرف‌ش��ده توس��ط 
دزدان دريايي به دست دلاورمردان نداجا 

آزادسازي شده است. 
جالب اينكه در حالي كه سينماي كشورمان 
همواره مش��غول س��ياه‌نمايي از كشور با 
فيلم‌هايي هر روز ضعيف‌تر از ديروز است، 
امريكايي‌ها يكي از عمليات‌هاي متهورانه 
تكاوران نداجا در خليج عدن را در قالب يك 
فيلم هاليوودي به اسم خود سند زدند، در 
حالي كه در ميدان عمل بارها به درخواست 
امداد كش��تي‌هاي مورد حمله قرار گرفته 
بي‌توجهي كرده و كشتي‌هاي نظامي ايران 
و بعضاً ساير كشورها به كمك موارد مورد 
اشاره و حتي كشتي‌هاي تجاري امريكايي 

رفته‌اند. 

   ناوبندر مكران در سواحل برزيل 
   ناو رزمي و بومي دنا 

در حال ورود به بندر ريودوژانيروی برزيل

   ناو بومي سهند در حال سوختگيري
 از ناوبندر مكران در قالب ناوگروه75

 مسير طي شده 
توسط ناوگروه75 
در رفت و برگشت 
)منبع: خراسان(

   ناوبندر مكران با عرشه بزرگ پروازي 
براي بالگردها

   ناو لجستيكي خارگ در عبور از كانال سوئز
   ناو رزمی دنا پهلوگرفته در امرکیای‌جنوبی

حیاط خلوت ایالات‌متحده امرکیا    ناو الوند در عبور از كانال سوئز در قالب ناوگروه12
   تصویر ماهواره‌ای از پهلوگیری ناوبندر مکران و ناو رزمی دنا 

در بندر یکپ‌تاون کشور آفریقای‌جنوبی

   ناو رزمي و بومي سهند در حال عبور از مقابل جايگاه رياست جمهوري روسيه در رژه دريايي سنت‌پترزبورگ


