
توافقنامه احداث خط راه آهن رشت- آستارا در مراسمي با حضور 
رؤساي جمهوري اسلامي ايران و روسيه به صورت تصويري به 
امضا رس�يد و اس�ناد اجرايي ش�روع اين پروژه به عنوان تنها 
گسس�تگي كريدور ش�مال- جنوب نيز در مذاكرات حضوري 
مسئولان ايران و روسيه در تهران نهايي شد. كريدور حمل و نقل 
شمال � جنوب از مهم ترين شاهراه هاي ارتباطي نيمكره شرقي 
و در زمره 10كريدور ترانزيتي ريلي و تركيبي تعريف ش�ده در 
نشس�ت كش�ورهاي عضو اتحاديه اروپايي در هلسينكي در 
سال 1۹۹۲ است كه به  عنوان ش�اهراه ترانزيتي شماره ۹ ميان 
سه كشور ايران، روسيه و هند به تصويب رسيد. توافقنامه اين 
كريدور در سپتامبر سال ۲000 ميلادي بين سه كشور ياد شده 
به عنوان مؤسسان كريدور شمال- جنوب در سن پترزبورگ به 
امضا رسيد. س�پس با پذيرفتن 11كشور ديگر شامل جمهوري 
آذربايجان، ارمنستان، قزاقستان، قرقيزستان، تاجيكستان، 
تركيه، اوكراي�ن، بلاروس، عمان، س�وريه و بلغارس�تان خود 
را به عنوان مس�يري جايگزين و قابل اعتماد به اثبات رس�اند. 
اين كريدور بناست قاره هاي آس�يا و اروپا را به همديگر پيوند 
دهد و ارتباط ترانزيتي كشورهاي ش�مال اروپا، اسكانديناوي 
و روس�يه را از طريق ايران با كش�ورهاي ح�وزه خليج فارس، 
ح�وزه اقيان�وس هن�د و جنوب ش�رقي آس�يا برقرار س�ازد. 
 محور قزوين - رش��ت - آس��تارا به عنوان تنها گسستگي كريدور 
شمال- جنوب سال ها در انتظار اراده و اقدام دولت ها بود كه با آغاز 
دولت س��يزدهم به طور جدي در دس��تور كار قرار گرفت و بناست 
راه آهن رشت - آستارا با همكاري كشورهاي روسيه و آذربايجان در 

تأمين مالي پروژه احداث شود. 
راه آهن رشت- آستارا به طول 162/5كيلومتر در دو قطعه طراحي 
شده و شامل ۹ ايستگاه صومعه سرا، ماسال، رضوانشهر، پره سر، اسالم، 
ليسار، حويق، لوندويل و آستاراست. تكميل راه آهن رشت - آستارا 

به تكميل كريدور بين المللي ريلي )NOSTRAC( مي انجامد و 
راه آهن ايران را به راه آهن كشورهاي قفقاز، روسيه، اسكانديناوي و 
شمال اروپا متصل مي كند. از س��وي ديگر تكميل اين مسير ريلي 
مزايايي از جمله تس��هيل در مبادلات بازرگاني از مبادي و مقاصد 
بندر هلسينكي فنلاند، هامبورگ آلمان، باتومي گرجستان با بنادر 
جنوبي ايران، دهلي هند، كراچي پاكس��تان و بانكوك تايلند را به 

دنبال دارد. 
  ظرفيت هاي باري و مسافري

راه اندازي اين خط ريلي با آسان تركردن سفر گردشگران خارجي 
و داخلي مي تواند منجر به توسعه گردش��گري كشور شود. به طور 
كل��ي حمل ونقل ريلي به عنوان ترابري س��ازگار با محيط زيس��ت 
شناخته مي شود و احداث راه آهن رشت - آستارا در بخش باختري 
استان گيلان، هم در توسعه استان نقش ايفا مي كند و هم موجب 
كاهش سوانح و تصادفات مي شود. از سوي ديگر اين پروژه در كاهش 
عوارض زيست محيطي و جلوگيري از رشد بي رويه شهرها در كرانه 
راه ها نيز تأثيرگذار اس��ت. ظرفيت حمل بار اين راه آهن در س��ال 
نخس��ت بهره برداري 1۰ميليون تن برآورد شده كه در حال حاضر 
به ميزان ۹/6ميليون تن تقاضاي حمل بار دارد. همچنين راه آهن 
رشت - آستارا ظرفيت جابه جايي حدود ۹۹۰ هزار نفر مسافر را در 

سال بيستم بهره برداري خواهد داشت. 
  مشخصات فني

براي ساخت اين پروژه ريلي، احداث 6۳ دستگاه پل به طول حداكثر 
۴۰ كيلومتر و يك دستگاه تونل در نظر گرفته شده است. عمليات 
زيرس��ازي 1۰ كيلومتر ابتدايي مس��ير به صورت دوخطه در قالب 
راه آهن قزوين- رش��ت- بندر كاس��پين در مرحل��ه پاياني و آماده 
ريل گذاري است. راه آهن رشت - آستارا به بيش از 21 هزار تن ريل 
نياز دارد. اين پروژه ريلي داراي يك ايستگاه درجه يك )آستارا(، سه 
ايستگاه درجه 2)صومعه سرا، اسالم - تالش و لوندويل( و پنج ايستگاه 

درجه ۳)رضوانشهر - پونل، ماسال، پره سر، حويق و ليسار( است. 
  راه هايي كه كاهش مي يابد

مسير ريلي رشت - آستارا مي تواند مدت حمل بار را از مبدأ و مقصد 
فنلاند به مبدأ يا مقصد ايران به ص��ورت تركيبي دريايي - ريلي به 
12 روز كاهش دهد، در حالي كه حمل دريايي بار در اين مسير ۳۳ 
روز زمان نياز دارد. همچنين مسير فنلاند به پاكستان را به 1۸ روز 
و مس��ير فنلاند به هند را به 2۰ روز كاهش خواهد داد. حمل بار از 
فنلاند به تايلند و بالعك��س از طريق ناوگان درياي��ي ۴5روز زمان 
مي برد، در حالي كه با تكميل راه آهن رش��ت - آستارا اين مسير به 

صورت دريايي - ريلي به 21 روز كاهش می يابد. 
مسير ريلي رش��ت - آس��تارا حلقه نهايي كريدور شمال- جنوب 
محسوب مي شود، اين كريدور نيز به  عنوان پل ارتباطي كشورهاي 
اروپايي با اقيانوس هند و خليج  فارس به ش��مار م��ي رود و ارتباط 
كشورهاي شمال اروپا، اس��كانديناوي و روس��يه از طريق ايران با 
كش��ورهاي حوزه خليج فارس، حوزه اقيانوس هند و جنوب شرقي 

آسيا را فراهم خواهد كرد. 
تكميل كريدور شمال - جنوب فرصت بي نظيري براي جذب بالاترين 
حجم از بار روسيه و ترانزيت آن از طريق ايران فراهم مي كند كه با 
افزايش درآمدهاي ترانزيتي در رشد شاخص هاي اقتصادي كشور 

نيز تأثيرگذار است. 
  اس�ناد اجرايي ش�روع پروژه راه آهن رش�ت - آس�تارا 

نهايي شد
وزير راه و شهرسازي شامگاه گذشته در ديدارهاي جداگانه با معاون 
نخست وزير و وزير حمل و نقل روسيه در مذاكرات با يكديگر، اسناد 
اجرايي ش��روع پروژه راه آهن رشت- آس��تارا را بين ايران و روسيه 

نهايي كردند. 
مهرداد بذرپ��اش در ديدارهاي جداگانه با الكس��اندر نواك معاون 
نخست وزير روسيه و ويتالي ساوليف وزيرحمل و نقل روسيه اسناد 

همكاري دو كشور در ساخت راه آهن رشت- آستارا را نهايي كردند 
كه اين اس��ناد با حضور عالي ترين مقامات اجرايي دو كش��ور امضا 

خواهد شد. 
وزير راه و شهرسازي كشورمان در اين ديدارها افزايش همكاري ها و 
استفاده از ظرفيت موجود را در حمل و نقل تركيبي با استفاده از حمل 
ونقل دريايي و ريلي از طريق راه آهن كاسپين- رشت كه به زودي 

تكميل مي شود را مورد تأكيد قرار داد. 
وي ادام��ه داد: ب��ا تكمي��ل ۳5كيلومتر از مس��ير ريلي رش��ت تا 
بندركاسپين در آينده نزديك، اين بندر از طريق شبكه ريلي، به بنادر 
جنوبي ايران در خليج فارس به ويژه بندرعباس متصل مي شود كه 
تحول مهمي در حمل و نقل تركيبي با بنادر روسيه در شمال درياي 

خزر خواهد داشت. 
   ميزباني ايران از اولين كشتي باري رو- رو روسيه

وزير راه و شهرسازي با اشاره به ميزباني ايران از اولين كشتي باري 
رو- رو روسيه، اين ترددها را گام بزرگي در تجارت دريايي بين ايران 
و روسيه برشمرد و بيان كرد: تفاهم ايران و روسيه براي كشتي سازي 
در درياي خزر حائز اهميت است و توسعه حمل و نقل تركيبي با ورود 
اولين محموله ترانزيتي روس��يه در سال گذش��ته از مسير كريدور 
بين المللي شمال – جنوب مي تواند نويد بخش همكاري هاي حمل 

ونقلي مؤثرتري باشد. 
بذرپاش اظهار كرد: گسترش ظرفيت ترانزيتي مسير دريايي از طريق 
كريدورهاي شمال جنوب در امتداد غرب و شرق درياي خزر مي تواند 

بر كاهش ترافيك زميني سنگين قفقاز نيز مؤثر باشد. 
همچنين در اين ديدارها ويتالي س��اوليف وزير حمل و نقل روسيه 
گفت: تكميل كري��دور ريلي ش��مال- جنوب از اهمي��ت ويژه اي 
برخوردار اس��ت كه از طريق احداث راه آهن رشت- آستارا صورت 
مي گيرد و روسيه عزم جدي براي تس��هيل و كمك به ساخت اين 

پروژه دارد. 

»جوان« ظرفيت ها و فرصت هاي 
 اقتصادي- سياسي راهگذر 
شمال – جنوب را واكاوي مي كند

ریل جدید 
جهان
راهگذر شمال – جنوب با ظرفيت ترانزيت 
 30ميليون تن بار و جابه جايي حدود 
 ۹۹0هزار نفر مسافر در سال مي تواند 
 رقيبي جدي براي كانال سوئز 
در مبادلات تجاري بين شرق و غرب باشد

 »باید«هاي همكاري 
با روسيه در راهگذر شمال -جنوب

مدي�ر انديش�كده حمل ونقل اي�ران معتقد اس�ت پ�روژه راه آهن 
رشت- آستارا اتفاق مهمي است و بيش�تر از اينكه نياز ايران باشد 
نياز روس هاس�ت و قرار اس�ت روس ه�ا را از تنگن�اي جغرافيايي 
نج�ات ده�د و ب�ه همين دلي�ل ني�از ب�ه دقت بيش�تری اس�ت.

 علي ضيايي، كارشناس ترانزيت و مدير انديشكده حمل ونقل ايران درباره 
اسناد اجرايي شروع پروژه راه آهن رشت- آستارا به عنوان تنها گسستگي 
كريدور شمال- جنوب به »جوان« مي گويد: »اين راه آهن مجدداً قرار است 
يكي از حصرهاي جغرافيايي را بعد از چند دهه از ميان بردارد. به اين معني 
كه تا ۳5 سال پيش اتحاد جماهير شوروي كه يكي از كشورهاي گسترده با 
دسترسي هاي متعدد به كشورهاي مختلف بوده بعد از فروپاشي ، كشورهايي 
كه جديد به وج��ود آمدند بالذاته دچار يكس��ري محدوديت ش��دند كه 
بيشترين محدوديت مربوط به كشورهاي »C. I. S. «) كشورهاي مستقل 
مشترك المنافع( بود كه دسترسي به آب هاي آزاد نداشتند و در سال 1۳7۴ 
كه راه آهن مشهد به سرخس و سال هاي بعد سرخس به تجن در ايران احداث 
و يك راه تنفسي پيدا شد و در سال هاي آتي محورهاي جاده اي ايران كشورها 
را به تركيه و اروپا و خليج فارس وصل كرد و در سال 7۴ اين اتصال را يك راه 

تاريخي براي خود مي دانستند.«
 وي مي افزايد: »روسيه كشور ديگري كه در يك جغرافياي خاص محدود 
شده و دسترسي زيادي به درياهاي مختلف از جمله بالتيك و اقيانوس آرام 
شمالي دارد، اما به صورت تجاري مسيري است كه روسيه به سمت آب هاي 
جنوبي نياز دارد، اتحاد جماهير قبل از فروپاشي از طريق مرزهاي جلفا به 
ايران ارتباط و اتصال داشت و راه آهن جلفا به شوروي متصل بود و كالاهاي 
اين كشور به ايران مي آمدند. در زمان جنگ تحميلي حدود ۳ تا ۴ ميليون 
تن اين خط مرز جلفا كاركرد داشت، منتها بعد از فروپاشي اتحاد جماهير 
شوروي جنگ اتفاق افتاد و راه آهن جلفا به خاطر درگيري بين آذربايجان و 
ارمنستان مسدود شد و عملاً از آن موقع تا الان روسيه راه كوتاهي كه به ايران 
داشت را هم از دست داد، در صورتي كه اگر آن مسير برقرار مي بود اكنون 
روسيه هم مي توانست از طريق ايران به آب هاي گرم جنوب دسترسي داشته 
باشد. اين شد كه روس ها بعد از ۹ سال از فروپاشي شوروي وارد يك ابتكار 
ژئوپلتيكي و ترانزيتي با ايراني ها و هندي شدند و اين اتحاد سه جانبه اتحاد 

)كريدور( شمال و جنوب در سال 2۰۰۰ منعقد شد.«
ضيايي تصريح مي كند: »تاكنون اين كريدور آنطور كه بايد عملياتي نشده 
است و مقصر اين عملياتي نشدن هم هر سه كشور عضو معاهده هستند، به 
صورتي كه هندي ها كوتاهي كردند، روس ها اقبال نش��ان ندادند و ايران 
مشكلات عديده اي در بحث ترانزيت داشت. در اين مسير، هندي ها از دهه 
۹۰ به بندر چابهار ورود كردند و تعه��دات خود را عملياتي نكردند، پس با 
اين وجود از هند تجربه خوبي نداريم، از آنطرف روس ها هم به بنادر دلگرم 
بودند، اما تغييراتي كه در يك سال اخير رخ داده و تحريم هاي سنگيني كه 
به وجود آمد مجدداً روس ها را به نقطه اصلي برگرداند و آنها متوجه شدند 
نبايد مسير ايران را تا الان دستكم مي گرفتند، كما اينكه اگر روس ها اقبال 
بيشتري نشان مي دادند، ترانزيت شان را از خاك ايران شكل و زيرساخت هاي 
لازم را خصوصاً از طريق دريا متمركز مي كردند و اتصال غرب خزر را تشكيل 

مي دادند و در اين صورت با مصائب تجاري كمتري مواجه بودند.«
وي با بيان اينكه سه اتصال به روسيه مي توان فرض كرد، مي گويد: »يك 
مورد اتصال ريلي از شرق درياي خزر كه از طريق كشورهاي تركمنستان، 
قزاقستان و ازبكستان برقرار است، يك اتصال از طريق درياي خزر كه از نظر 
ريلي قوي نيست و فعلًا فقط بندر اميرآباد متصل به عملياتي است كه آن 
هم حجم كاركرد ترانزيتي پاييني دارد و يك  عاملش هم محدوديت ريلي 
اين  مسير اس��ت. اتصال غرب درياي خزر هم در اين ميان كه از مهم ترين 
اتصالات است بايد تا الان به وجود مي آمده، چراكه مراكز جنوبي روسيه در 
غرب اين كشور متمركز شده اند و در عين حال كشورهاي اروپايي خصوصاً 
اسكانديناوي كه قصد اتصال به ايران و حتي كشورهاي شمال اروپا را دارند، 

سال هاي سال در انتظار بودند كه مس��ير غرب درياي خزر از طريق ايران 
احداث شود و اگر رسانه هاي آنها را رصد كنيد، نشان مي دهد اين انتظار كاملًا 
مشهود بوده و حتي رسانه هاي آلمان پيگير خط رشت- آستارا بودند تا بدانند 
چه زماني احداث مي شود و برايشان جذابيت داشت كه مسير ميانبري به 
نقاط مختلف جهان از جمله كشورهاي جنوب آسيا و حوزه خليح فارس ايجاد 

مي شود و حتي مسير تجارت با شرق آفريقا مي تواند هموار باشد.«
مدير انديشكده حمل ونقل ايران مي گويد: »تاكنون كشورهاي مختلفي 
براي احداث اين خط آمده ان��د و مذاكراتي با جمهوري آذربايجان صورت 
گرفته و اين موافقتنام��ه را امضا كرده اند كه 5۰۰ ميلي��ون دلار براي اين 
راه آهن س��رمايه گذاري كنند، منتها بدعهدي كردند و اين كار را با وجود 
پيگيري هايي كه ايران انجام داد، نكردند و اين خط احداث نشده، باقي ماند. 
قبل از آن  هم با چين مذاكره شد، اما به نتيجه نرسيده بود. مذاكرات با روسيه 
بعد از جنگ با اوكراين جدي تر شد و روس ها بخشي از حيات تجاري خود را 
در اتصال زميني با آب هاي خليج فارس مي بينند و اين شد كه اقبال بيشتري 
براي احداث اين خط نشان دادند. اين انتظار مي رفت روس ها با برنامه ريزي 
وارد اين خط بشوند و آن  را احداث كنند و با بحث سرمايه گذاري منافع شان 
بيش از پيش به بحث راه آهن رشت - آستارا كه شاخه غربي كريدور شمال 
– جنوب و شاخه غرب خزر به شمار مي رود، گره بخورد و در اثر اين درهم 
تنيدگي اقتصادي رفتارهاي جمهوري آذربايجان را هم تا حدي كنترل كند.  
چيزي كه در حال حاضر مطرح است، پلن)نقشه( سرمايه گذاري نيست و 
 موضوع فاينانس )ساز و كار تأمين مالي بين سرمايه گذار و سرمايه پذير( در 
دستور كار قرار گرفته است، با اين حال اگر هم سرمايه گذاري در دستور كار 
قرار  گيرد، بايد پلن)نقش��ه( اخذ تحويل بار از طرف روس ها در دستور كار 
باشد و تضمين بار را هم از روسيه داشته باشيم و تعهد بدهند كه حداقل 
1۰ ميليون تن بار را از اين خط عبور بدهند. روس ه��ا در مذاكرات موارد 
مختلفي را به عنوان نياز مطرح كردند از 15 ميليون تن تا 5۰ ميليون تن 
و در تفاهمنامه ها روي 15 تن تأكيد و ابراز تمايل كردند. برخي موانع مثل 
ظرفيت ريل جمهوري آذربايجان وجود دارد كه همراهي اين كشور از طرق 

سياسي بايد پيگيري شود.«
مدير انديشكده حمل ونقل ايران مي گويد: »ايران تقريباً در دي ماه گذشته 
طرحي را در ستاد فرماندهي اقتصاد مقاومتي تحت عنوان طرح جهش ريلي 
كريدور شمال - جنوب تصويب كرد كه حدود شش طرح به تصويب رسيد 
كه يك مورد راه آهن رشت - آستارا و بند 6 بحث افزايش بهره وري ريلي در 
محور شمال - جنوب بود. احداث اين خط آهن اتفاق مهمي است و بيشتر 
از اينكه نياز ايران باشد نياز روس هاس��ت و قرار است روس ها را از تنگناي 
جغرافيايي نجات دهد و به همين دليل نياز به دقت بيشتری است. اگر قرار 
است روس ها آن  را احداث كنند، چه بهتر كه به جاي فاينانس، سرمايه گذاري 
شود اگر هم فاينانس بود، بايد دقت زيادي روي بحث عدد و رقم  صورت گيرد 
و شرابط طرف ايراني از نظر نرخ لحاظ شود. برآورد احداث اين خط حدود 
۸۰۰ ميليون دلار تا يك ميليارد دلار از طرف ش��ركت ساخت جمهوري 
اسلامي ايران بوده و بايد مراقب باشيم مانند راه آهن گرمسار تجربه تلخ تكرار 
نشود و تبديل به بحران سياسي نشود . بيشتر كالاها و خدمات بايد ايراني 
باشد و بايد مدنظر قرار بگيرد تا قراردادي متوازن و برد برد داشته باشيم نه 

قراردادي كه فقط يك طرفه باشد.«
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وحيد عظيم نيا

پروند ه
اقتصاد سياسي

  كريدور ش��مال � جنوب پ��ل ارتباطي كش��ورهاي اروپايي با 
اقيانوس هند و خليج  فارس به شمار مي رود. در اين كريدور ارتباط 
كشورهاي ش��مال اروپا، اسكانديناوي و روس��يه از طريق ايران با 
كشورهاي حوزه خليج فارس، حوزه اقيانوس هند و جنوب شرقي 

آسيا برقرار مي شود. 
  ش��بكه بزرگراه ها، مس��يرهاي دريايي و ريلي به طول 7 هزار و 
2۰۰كيلومتر، كري��دور حمل ونقل بين المللي ش��مال- جنوب را 
تبديل به كوتاه ترين مس��ير ارتباطي )حدود ۳5 ت��ا ۳7 روز( بين 

روسيه و هند مي كند. 
  كريدور شمال � جنوب دسترسي مستقيم بيشتري را به هند در 
آسياي مركزي و روسيه و در عين حال به ايران امكان تبديل شدن 

به هاب ترانزيتي منطقه اي را مي دهد. 
  كريدور شمال - جنوب مي تواند رقيبي جدي براي كانال سوئز 

در مبادلات تجاري بين شرق و غرب باشد. 
  هزينه حمل كالاهاي ترانزيتي از اين مسير، ۳۰ درصد نسبت به ساير مس��يرهاي منطقه ارزان تر است و زمان حمل ونقل كالاهاي 

هندي به روسيه هم از طريق كانال سوئز به نصف كاهش مي يابد. 
  كريدور شمال -  جنوب كه حتي پيش از جنگ در ش��رق اروپا و ناامني بنادر روسيه در درياي سياه مورد توجه بود با بحران انرژي و 

بحران غله ناشي از جنگ اوكراين، اهميت ژئو استراتژيك خود را بيش از پيش نمايان تر كرد. 
  به طور كلي كشورهاي آسياي مركزي و جنوب قفقاز به  شدت با كمبود فضا در توسعه روابط تجاري با يكديگر روبه رو هستند و هرگونه 

فرصت براي توسعه روابط تجاري بين آنها به خصوص در حوزه حمل و نقلي با استقبال اين كشورها مواجه شود. 

  با توجه به اينكه برخي از همسايگان نظير قرقيزستان، تاجيكستان، ازبكستان و افغانستان به نحوي محصور در خشكي 
هستند، براي رسيدن به دريا بايد از طريق ايران كالاهاي خود را حمل كنند. بهره مندي ايران از كريدورها ازجمله كريدور 

شمال- جنوب از اين منظر بسيار حائز اهميت است. 
  اين كريدور مي تواند ديپلماسي سياسي- اقتصادي ايران در قفقاز را از بيش از پيش فعال و نقش آفرين كند. 

  تكميل كريدور شمال- جنوب علاوه بر توسعه ترانزيت بين المللي و استفاده از ظرفيت هاي سرزميني يك منبع درآمد 
پايدار براي ايران است. پيش بيني مي شود با عملياتي شدن كريدور شمال- جنوب، ايران بتواند سالانه حدود 2۰ ميليارد 

دلار درآمد از اين مسير ترانزيتي كسب كند كه مي تواند تا حدي وابستگي كشور به درآمدهاي نفتي را كاهش دهد. 
  ظرفيت ترانزيت كريدور شمال- جنوب ۳۰ ميليون تن در سال است، اما در حال حاضر ايران از 2 ميليون تن اين 

ظرفيت بهره مي برد. 
  اگر ايران به هدف خود در تبديل ش��دن به هاب منطقه اي دس��ت يابد، نيازي به خام فروشي موادمعدني و نفتي 
نخواهد داشت و منافعي كه از راه ترانزيت و گردشگري كسب مي شود، كشور را از فروش موادنفتي و معدني خام بي نياز 

مي كند. 
  از اين كريدور سالانه حدود 25۰ميليارد دلار محصولات هندي و چيني و آسياي شرقي به مقصد اروپا تراتزيت خواهد 

شد. پيش بيني شده سهم ايران در ترانزيت كالا حدود ۴درصد و توليد حدود 15درصد باشد. 
  تكميل و راه اندازي اين طرح بزرگ بين المللي جايگاه اي��ران در اقتصاد بين الملل را از صادركنندگي »موادخ��ام« به جايگاه »ترانزيت« 

تغييرخواهد داد. 
  اين كريدور از مهم ترين مسيرهاي ارتباطي اوراسيا با خليج فارس است كه با توجه به نگاه دولت سيزدهم به ديپلماسي همسايگي و توسعه ارتباطات 

و مناسبات با كشورهاي منطقه، مي تواند نقش مهمي در ترانزيت كالاهاي كشورهاي منطقه اي و فرامنطقه ا ي ايفا كند. 
  استفاده از ظرفيت ترانزيتي كريدورها و نهادهاي منطقه اي همچون سازمان همكاري شانگهاي و... ازجمله اقدامات مهم دولت سيزدهم براي گسترش 

دايره ديپلماسي اقتصادي و پيشبرد راهبرد تقويت ارتباط با منطقه و همسايگان در راستاي منافع ملي است. 

مزیت ها ي راهگذر  ظرفيت ها ی راهگذر

رئيس كميسيون حمل ونقل و لجستيك اتاق ايران می گويد با آغاز پروژه ريلي 
رشت آستارا شاهد رشد ترافيك كالاها در بنادر شمالي كشورمان خواهيم 
بود كه مي تواند درآمدزايي قابل توجهي براي كشورمان به همراه داشته باشد.

 علي حسيني، رئيس كميسيون حمل ونقل و لجستيك اتاق ايران در گفت وگو 
با »جوان« درخصوص توافق آغاز پروژه ريلي رشت  - آستارا مي گويد: »به جرئت 
مي توان گفت، پروژه ريلي رشت- آستارا مهم ترين و تأثيرگذارترين پروژه ريلي 
كشورمان است، چون به شدت افزايش سهم ايران از حمل و نقل درياي خزر را در 
آينده اي نزديك شاهد خواهيم بود. از اين پروژه مي توان به عنوان حلقه مفقوده 
توسعه كريدور شمال به جنوب ياد كرد، به طوري كه انتظار مي رود ترانزيت 
محصولات و كالاهاي مختلف با توسعه اي چند برابري روبه رو شود، چون ورود 
ريل به آستارا و پروژه ريلي رشت- آستارا نويدبخش اتصال خط آهن كشورمان 

به كشورهاي حوزه اوراسياست.«

وي مي افزايد: »طبيعتاً با آغاز اين پروژه ميزان ترانزيت كالاها، واردات و صادرات 
آنها با افزايش چشمگيري روبه رو خواهد شد كه اين امر مي تواند ارزآوري زيادي 
را براي كشورمان به همراه داشته باشد. در كميسيون حمل ونقل و لجستيك 
اتاق ايران، جلسات مختلف و نشست هايی كه با مسئولان كشورمان داشته ايم و 
همواره بر آغاز اين پروژه تأكيد مي كرديم، به طوري كه همواره اين توصيه را به 
مسئولان مي داديم كه پروژه هاي ديگر را تعطيل كرده تا بتوانيم زودتر از مزاياي 

گسترده اين پروژه بهره بريم.«
رئيس كميسيون حمل ونقل و لجستيك اتاق ايران تأكيد مي كند: »طبيعتاً 
با توس��عه حمل و نقل ايران در درياي خزر با آغاز پروژه ريلي رش��ت- آستارا 
شاهد رشد ترافيك كالاها در بنادر شمالي كشورمان خواهيم بود كه مي تواند 
درآمدزايي قابل توجهي براي كشورمان به همراه داشته باشد، با اين حال بايد 
به توسعه زيرساخت هاي اين بنادر بپردازيم تا بتوانيم از همه مواهب آن بهرمند 

شويم. در حال حاضر روسيه ظرفيت زيادي براي ترانزيت كالاها از مسير ايران 
دارد، ولي آنچه واقعيت دارد، اين اس��ت كه كشورمان به لحاظ زيرساختي در 
بنادر و راه ها امكانات زيادي ندارد، به همين دليل بايد تأمين شناورهاي رو- رو 

در درياي خزر را هر چه سريع تر پيگيري و در دستور كار خود قرار دهيم.«
حسيني مي افزايد: »وصل نشدن رش��ت به بندر كاسپين در انزلي نيز يكي از 
معضلات ديگري است كه بايد سريعاً صورت گيرد، هر چند كه مسئولان قرار 
اس��ت اين امر را در آينده اي نزديك محقق سازند تا شاهد آن باشيم كه سهم 
كشورمان در حمل و نقل درياي خزر افزايش يابد. بايد تمامي بنادر شمال كشور 
از مزيت هاي ريلي برخوردار شوند، كشورمان ظرفيت زيادي براي حمل و نقل 
نفت، محصولات كشاورزي، پتروشيمي و موادشيميايي از اين پروژه ريلي را 
دارد، با اين حال بايد كشورمان زيرس��اخت ها را يكي پس از ديگري فراهم و 

زمينه ايجاد يك نظام لجستيكي قوي و هماهنگ را ايجاد كند.«

   راه آهن 
  رشت-آستارا

  مثل چاه های 
  نفت جدید!


