
براساس آمارهاي رسمي نيمي از خانوار‌هاي ايراني فاقد 
خودرو هستند و با در نظرگرفتن ميزان درآمد و افزايش 
قيمت خودرو، احتمال خريد خودرو در اين خانوار‌ها به 
مراتب كمتر از قبل شده و اين در حالي است كه بررسي‌ها 
نش��ان مي‌دهد، بازار متلاط��م خودرو در كش��ور‌هاي 
همسايه آرام است و حتي خودرو‌هاي بالارده و اصطلاحاً 
خودرو‌هاي لاكچري كه با قيمت‌ه��اي نجومي در ايران 
فروخته مي‌شوند، دركشور‌هاي همسايه قيمتي به اندازه 

يك خودروي پرايد دارند. 
  لندكروز 2005 فقط 390 ميليون تومان!

نمودار رشد قيمت كالا‌ها از س��ال 1397 تا1401 رشد 
289 درص��دي را براي خودرو نش��ان مي‌ده��د، با اين 
حال منابع غيررسمي )اتحاديه نمايشگاهداران تهران( 
از افزايش هزار و 700 درصدي قيمت خ��ودرو در بازار 
آزاد و 850 برابري قيمت كارخانه در چهار س��ال اخير 

حكايت دارند. 
با بررسي قيمت خودرو در اين مدت و قياس قيمت‌ها در 
چهار سال مذكور، درمي‌يابيم آمار‌هاي غيررسمي عدد 
واقعي‌تري را نس��بت به آمار‌هاي رسمي نشان مي‌دهند 
به صورتي كه پرايد111 در اين چهار سال از 21 ميليون 
تومان با رشدي بيش از هزار و 700 درصد به 360ميليون 
تومان رسيده است و سانتافه 170ميليون توماني با رشد 
2هزار و 600 درصدي، 4 ميليارد و 400 ميليون تومان را 
براي خود ثبت كرد. اين رشد قيمتي عجيب و ابر حباب 
بازار خ��ودرو در خودرو‌هاي خارج��ي و داخلي با دلايل 
مختلفي نظير افزايش نرخ ت��ورم، افزايش قيمت دلار و 
س��قوط ارزش پول ملي، عرضه كم، تحريم، ممنوعيت 
واردات و... از سوی افراد و دس��تگاه‌هاي مختلف توجيه 
مي‌شود، اما با نگاه‌كردن به بعضي كشور‌هاي منطقه كه 
شرايط به نسبت مشابهي با كش��ور ما دارند به رقم‌هاي 

عجيب‌تري دست پيدا مي‌كنيم. 
 در بين كشورهاي همسايه، كشور‌هاي عربي در مقايسه 
با ايران و تركيه و آذربايجان به مراتب ش��رايط بس��يار 
بهتري را از لح��اظ اقتصادي دارند و قابل انتظار اس��ت 
كه شكاف عميق‌تري بين قيمت‌هاي ايران و اين دست 
كشور‌ها شكل گرفته باشد، به گونه‌اي كه هيوندا توسان 
4ميلي��ارد و 100 ميليوني در ايران، در عربس��تان تنها 
800 ميليون تومان قيمت دارد و در عمان با 430ميليون 
تومان فروخته مي‌شود، اما نكته قابل توجه اين است كه 
شكاف قيمتي فقط مربوط به كشور‌هاي قوي‌تر از ما )از 
منظر اقتصادي( نيس��ت، بلكه قيمت اي��ن خودرو‌ها در 
كشور تركيه كه تورمي بالاتر از ايران دارد نيز بسيار كمتر 
از ايران است. براي مثال هيوندا النترا در ايران 3ميليارد 
تومان قيمت دارد، در حالي كه اين خودرو در تركيه يك 
ميليارد و 630 ميليون تومان به فروش مي‌رسد. لندكروز 
كه به عنوان يك خ��ودروي تجملات��ي و گرانقيمت در 
ايران شناخته مي‌شود مدل 2005 آن 4ميليارد و 600 
ميليون تومان فروخته مي‌شود، در حالي كه اين خودرو 
در افغانس��تان تنها 390ميليون تومان )7 هزار و 500 
دلار( قيمت دارد و در عراق به قيمت يك ميليارد و 100 

ميليون تومان خريد و فروش مي‌شود. 
  دلايل گراني خودرو نسبت به ساير كشورها

بنابر بررس��ي‌هاي ص��ورت گرفته قيم��ت خودرو‌هاي 
خارجي در بازار داخلي بين دو تا 10 برابر قيمت همين 
خودرو‌ها در كش��ور‌هاي منطقه و حتي اروپاس��ت، در 
چنين شرايطي كه حاشيه سود دلالان خودرو مي‌تواند 
به 26هزار ميليارد تومان برس��د و تعارض منافع در اين 
بين س��دي براي كنترل قيمت‌ها ش��ود، دلايل افزايش 
قيمت خودرو را اثر تغييرات متغير‌‌هاي كلان اقتصادي 
به اقتصاد و انتظارات تورمي عنوان مي‌كنند. اين دلايل را 
مي‌توان تحت عناوين ديگري نيز نام برد، اما درخصوص 
خودرو‌هاي خارجي تعرفه‌هاي سنگين واردات و مقررات 
و دستورالعمل‌هاي متفاوت و ممنوعيت واردات از سال 

97 را مي‌توان به عنوان دلايل تأثيرگذارتر مطرح كرد. 
از سوي ديگر انتظارات تورمي طي چند سال گذشته با 
دو منشأ ريسك‌هاي غيراقتصادي و زمينه خريد با قيمت 
ارزان و فروش به قيمت بالا در بازار خودرو باعث افزايش 
تقاضاي سرمايه‌اي شد و در نتيجه فعاليت‌هاي سفته‌بازانه 
و احتكار افزايش پيدا كرد. همراه با تحريم‌هاي بين‌المللي 
اعمال شده در سال 97 وزارت صمت ثبت سفارش خودرو 
را متوقف كرد و لغو واردات از يك‌سو سهم وارداتي‌ها را در 
بازار خودرو محدود كرد و از سوي ديگر قيمت‌ها به طور 
چشم‌گيري افزايش يافت. با ممنوع‌شدن واردات بخش 

عرضه‌كننده انتظار فروش با قيمت‌هاي نجومي را داشت 
و بخش تقاضا مي‌خواست از اين رشد نجومي جا نماند و 

سود خود را کسب کند. 
عدم عرضه مناسب خودرو‌هاي داخلي نيز يكي ديگر از 
موارد افزايش قيمت خودرو‌هاي خارجي است. بنابر آمار 
توليد خودرو از سوی ش��ركت ايران‌خودرو در فروردين 
1401 در مقايسه با فروردين 1400 با 26درصد كاهش 
توليد روبه‌رو بوده است و از 25 هزار و 41 دستگاه خودرو 
ميزان توليد را به 33 هزار و 819 دستگاه خودرو كاهش 
داده اس��ت. هرچند كه به طور كلي در سال 1401 رشد 
توليد تا حدي محقق ش��د، اما پاسخگوي نياز بازار نبود. 
در راستاي سياس��ت‌هاي افزايش عرضه خودرو مجلس 
از ابتداي دولت س��يزدهم واردات خ��ودرو را در بودجه 
سالانه گنجاند، اما با مخالفت مجمع تشخيص مصلحت 
روبه‌رو شد. در تصويب نهايي، مجلس واردات خودرو‌هاي 
نو و كاركرده را تصويب كرد، ب��ه صورتي كه برابر بودجه 
تعييني سال گذش��ته بايد 100هزار خودرو وارد كشور 
مي‌شد، اما اين واردات مجدداً با ايراد هيئت عالي نظارت 
مجمع تشخيص مصلحت مواجه شد. با تداوم قيمتگذاري 
دس��توري و ايجاد محدوديت در عرضه خودرو از سوي 
بخش خصوص��ي و عرضه‌كنن��ده محص��ولات وارداتي 
خريد خودروي خارجي براي عده كثي��ري ديگر دور از 
دس��ترس و براي دهك‌هاي پايين جامعه محال ش��ده 
 اس��ت، هر چند كه قيمت خودرو‌ه��اي داخلي نيز وضع 

بهتري ندارند. 
  از خودروي خارجي رانده و از خودروي داخلي 

مانده 
بنابر اعلام آمار‌هاي رس��مي نيمي از خانواده‌هاي ايراني 
حداقل يك خ��ودرو دارن��د و مابقي نه خ��ودرو دارند و 
نه با وضعي��ت موجود دورنم��اي اميدواركننده‌اي براي 
خريد خ��ودرو در اي��ن خانوار‌ه��ا به چش��م مي‌خورد. 
براس��اس آمار‌هاي ب��رآوردي تعداد خانوار‌هاي كش��ور 
حدود 26ميلي��ون و 500 هزار مورد اس��ت كه نيمي از 
آنها بالغ بر 13 ميليون و 250 هزار خانوار مي‌ش��ود که 
اين امر نش��اندهنده توزيع نامتوازن و تبعيض منابع در 
بين خانوار‌هاس��ت. از طرفي نمي‌توان از ش��كاف ميان 
ارزش خودرو‌ه��اي تح��ت مالكيت خانوار‌ه��اي فقير و 
غني در كشور چشم‌پوشي كرد، در حالي كه خانوارهاي 
ثروتمند بيشتر از خودرو‌هاي لوكس و وارداتي استفاده 
و در دوره‌ه��اي تنش‌هاي اقتصادي رش��د بيش��تري را 
تجربه مي‌كنند، خودرو‌هاي تح��ت مالكيت دهك‌هاي 

پايين‌تر با توجه به شرايط نامس��اعد بازار و ضعيف‌بودن 
احتمال نوس��ازي خودرو‌هاي تحت مالكيت آنها قيمت 
خودرو‌های‌ش��ان با ميزان رش��د قيمت خودرو در بازار 

رشد نمي‌كند. 
بنابراين تعداد كثيري از خانوار‌هاي كشور يا خودرو ندارد 
يا خودرو آنها فرس��وده و نامناسب اس��ت. در وعده‌هاي 
انتخاباتي رياس��ت جمهوري، آقاي رئيسي وعده خارج 
شدن خودرو از حالت انحصاري و تعيين قيمت عادلانه 
براي آنها را عنوان كرد، اما با شروع دوره رياست جمهوري 
او، قيمت خودرو بار ديگر رون��د صعودي به خود گرفت. 
در اس��فند 1400 رئيس‌جمهور طي يك بازديد سر زده 
از ايران‌خودرو دستور صريح هشت گانه‌اي صادر كرد كه 
از آنها تحت عنوان »دستور‌هاي جهادي« نام برده شد، 
اما نه تنها به اين دس��تور اعتنايي نش��د، بلكه با گذشت 
بيش از ‌کیس��ال از آن، بند به بند دس��تور نقض ش��ده 

است. رئيس‌جمهور با واگذاري كنترل قيمت خودرو به 
وزارت صمت، ش��ركت‌هاي خودروسازي و قطعه‌سازي، 
همانند مردم در انتظار تحولي در بازار خودرو بود، اما از 
آنسو، وزارت صمت اعلام کرد ابزاري براي كنترل قيمت 
خودرو ندارد و وزير صمت عزل شده در شبكه تلويزيوني 
مي‌گويد، پيش‌بيني مي‌كردم قيمت خودرو كاهش پيدا 
كند ولی جن��گ ارزي قيمت خ��ودرو را افزايش داد. از 
طرف ديگر مديرعامل يك خودرو‌سازي اعلام مي‌كند ما 
خيلي مظلوم هستيم. طي چند ماه اخير يكي از بهترين 
ابزارهايي كه دولت مي توانست با آن به بازار خودرو نظم 
دهد و اين صنعت را بدون چالش ج��دي از زيان نجات 
دهد، موضوع ورود خودرو به ب��ورس كالا بود كه به‌رغم 
موفقيت‌آميزبودن عرضه محدود آن بين شهريور تا بهمن 
1401 بار ديگر با فشار‌هاي بيروني عرضه خودرو از بورس 

كالا گرفته شد. 

در گزارش تحقيقاتي مؤسس��ه بانك داده‌هاي اقتصادي 
تركيه عنوان شد، مردم بس��ياري از كشور‌هاي اروپايي 
با حقوق ش��ش ماه خود قادر به خري��د خودرويي مثل 
فولكس واگن هس��تند، اگر بخواهيم چني��ن آماري را 
براي كش��ور خودمان در نظر بگيريم باي��د پايه حقوق 
اعلامي از جانب ش��وراي عال��ي كار و همچنين قيمت 
ارزان‌تري��ن خودرو در بازار كش��ور را درنظ��ر بگيريم با 
پايه حقوق 5 ميليون و 308 هزار تومان و پرايد 111 به 
قيمت 360ميليون تومان، با فرض بر ثابت ماندن قيمت 
و پس‌انداز كردن كل مبلغ عاي��دي، حدود 70ماه زمان 
لازم اس��ت تا بتوان ارزان‌ترين خ��ودرو داخلي را خريد، 
اين در حالي است كه با اين مبلغ در كشور‌هاي همسايه 
خودرويي به مراتب قوي‌تري از لح��اظ موتوري و بدني 
مي‌توان تهيه كرد، اما در ايران خريد خودرو‌هاي خارجي 
با كيفيت بالا صرف��اً به طبقه‌اي خاص منحصر ش��ده و 

 اقشار دهك‌هاي پايين شايد هيچ‌گاه قدرت خريد آنها را 
نداشته باشند. 

  راه‌حل از قيمتگذاري نمي‌گذرد
به طور كلي مي‌ت��وان گفت نقطه‌اي ك��ه ميان عرضه و 
تقاضا به حالت تعادلي مي‌رسد، قيمت را تعيين مي‌كند، 
بنابراين در ساير كش��ور‌ها هيچ نهاد نظارتي و دولتي‌اي 
به بحث قيمت‌گذاري خودرو ورود نمي‌كند و براي آنكه 
اين بازار دچار انحصار نش��ود، صرف��اً در تقابل با انحصار 
قوانيني وضع مي‌كنند، چراكه انحصار پديده‌اي ناشي از 
قانونگذاري غلط اس��ت. صنايع بزرگي كه تحت حمايت 
دولت ايجاد مي‌ش��وند به تدريج ارتباط��ات و لابي‌هاي 
دولت��ي براي خ��ود ايج��اد مي‌كنند و انحصارش��ان در 
بلندمدت حفظ مي‌شود. در ساير كشور‌ها خودروسازان 
ضمن تلاش براي ارتقاي تكنول��وژي يك خودرو، براي 
ايجاد رقاب��ت از قيمت محصول خ��ود مي‌كاهند، اما در 
ايران محص��ولات همچن��ان قديمي و رون��د قيمت‌ها 
افزايشي اس��ت حتي بوق و راهنما نيز به صورت آپشن 

خودرو معرفي مي‌شوند. 
در صنعت خودروسازي داخلي بسياري از ويژگي‌هاي يك 
خودروي باكيفيت، فداي تيراژ مي‌ش��ود فعالان صنعت 
خودرو عنوان مي‌كنند، افزايش 17 تا 29 درصدي قيمت 
خودرو هزينه توليد خودرو را پوشش نمي‌دهد و علاوه بر 
تداوم زيان‌دهي به افت كمي و كيفي نيز منجر مي شود. 
در حال حاضر شاهد كمبود كمي و كيفي در خودرو‌هاي 
داخلي هس��تيم به صورتي كه اس��تاندارد‌هاي هشتاد و 
پنج گانه فقط يك بخش از ايمني‌ها را ش��امل مي‌شود 
و مقاومت بدنه خودرو جزو استاندارد‌هاي هشتاد و پنج 
گانه ايران نيست، با اين حال خودرو‌هاي داخلي كماكان 
مشتري‌هاي زيادي دارند، چراكه افزايش قيمت خودرو 
در سال گذشته از طلا و ارز نيز بيش��تر بوده و خودرو از 
حالت مصرفي به حالت سرمايه‌اي تغيير جايگاه پيدا كرده 
اس��ت. براي كنترل قيمت خودرو و كاهش انحصار، اين 
كالا بايد به جايگاه اصلي خود به عنوان يك كالاي مصرفي 
بازگردد و لازمه اين كار تعادل بين عرضه و تقاضاس��ت. 
ممنوعيت واردات خودرو از س��ال 97 هر س��اله تمديد 
ش��د، در حالي كه واردات خودرو به گفته كارشناس��ان 
و فعالان بازار براي عبور از اين ش��رايط جزو راه‌حل‌هاي 
اساسي است و در شرايط كنوني كه التهاب تقاضا در بازار 
خودرو وجود دارد و خودروسازان توان پوشش تقاضاي 
بازار را ندارند، چاره‌اي ج��ز واردات خودرو براي بهبود و 
سامان‌بخش��ي به اين بازار وجود ندارد. از طرفي با توجه 
به اينكه ميزان واردات خودرو در مقايسه با تقاضاي بازار 
 بسيار محدود است نمي‌تواند تهديدي براي بازار خودروي 

داخلي باشد. 
 جمع‌بندی

با گ��ذر از قيمتگذاري‌هاي دس��توري، حذف رانت‌هاي 
دولتي و ايجاد بازار رقابتي ميان خودروس��ازان داخلي 
به همراه افزايش عرضه چه از طريق خودرو‌هاي داخلي 
و چه از مج��راي واردات خودرو‌هاي خارجي مي‌توان به 
بازار متلاطم خودرو س��كون بخش��يد، هرچند كه نبايد 
از تأثي��ر دس��تورالعمل‌هاي مصوب درخص��وص نحوه 
واردات، عوارض گمرك و نحوه توزيع غافل شد. از طرف 
ديگر ب��ا صرف ابلاغ ب��ر نهاد‌ها و س��ازمان‌هاي مختلف 
مبني بر كنترل قيمت‌ها، هيچ قيمت��ي كنترل نخواهد 
ش��د و هربخش مسئوليت ش��وريدگي را برعهده بخش 
ديگري محول مي‌كند، بنابراين اگر هر گره در دست هر 
مسئول به صورت مجزا گشوده شود، سد تعارض منافع 
نيز از ميان برداشته ش��ده و چرخ اقتصاد به مثابه ساير 

كشور‌هاي بررسي شده به خوبي مي‌چرخد.

 »جوان« وضعيت اختلاف قيمت خودرو در ايران و كشورهاي 
 تركيه، آذربايجان، عربستان، عراق، عمان، گرجستان، پاكستان

و افغانستان را  با تمركز بر ۱۳خودرو بررسي كرده است

با پايه حق�وق 5 ميليون و 308 ه�زار توماني و پراي�د 111 به قيمت 360ميلي�ون تومانی با فرض ب�ر ثابت ماندن 
قيم�ت و پس‌اندازك�ردن كل مبلغ عايدي، حدود ش�ش س�ال  زمان لازم اس�ت تا بت�وان ارزان‌تري�ن خودرو 
داخل�ي را خريد، اين در حالي اس�ت ك�ه با اين مبلغ در كش�ور‌هاي همس�ايه خودروي�ي به مرات�ب قوي‌تر از 
لحاظ موت�وري و بدن�ي مي‌توان تهي�ه كرد، ام�ا در اي�ران خريد خودرو‌ه�اي خارجي ب�ا كيفيت ب�الا صرفاً به 
طبقه‌اي خاص منحصر ش�ده و اقش�ار دهك‌هاي پايين ش�ايد هي�چ‌گاه قدرت خريد آنها را نداش�ته باش�ند. 

در بين كشورهاي همس�ايه، كشور‌هاي 
عرب�ي در مقايس�ه ب�ا اي�ران و تركي�ه 
و آذربايج�ان به مراتب ش�رايط بس�يار 
بهتري را از لح�اظ اقتصادي دارند و قابل 
انتظار اس�ت كه ش�كاف عميق‌تري بين 
قيمت‌هاي ايران و اين دس�ت كش�ور‌ها 
شكل گرفته باشد، به گونه‌اي كه هيوندا 
توسان 4ميليارد و 100 ميليوني در ايران، 
در عربس�تان تنها 800 ميلي�ون تومان 
قيم�ت دارد و در عم�ان ب�ا 430ميليون 
تومان فروخته مي‌ش�ود، ام�ا نكته قابل 
توجه اين اس�ت كه ش�كاف قيمتي فقط 
مربوط ب�ه كش�ور‌هاي قوي‌تر از م�ا )از 
منظر اقتصادي( نيست، بلكه قيمت اين 
خودرو‌ها در كشور تركيه كه تورمي بالاتر 
از ايران دارد نيز بسيار كمتر از ايران است

بناب�ر اعالم آمار‌ه�اي رس�مي نيم�ي 
از خانواده‌ه�اي ايران�ي حداق�ل ي�ك 
خ�ودرو دارن�د و مابق�ي ن�ه خ�ودرو 
دارند و نه ب�ا وضعيت موج�ود دورنماي 
اميدواركننده‌اي ب�راي خريد خودرو در 
اين خانوار‌ها به چشم مي‌خورد. براساس 
آمار‌ه�اي ب�رآوردي تع�داد خانوار‌هاي 
كش�ور ح�دود 26ميلي�ون و 500 ه�زار 
مورد اس�ت كه نيم�ي از آنها بال�غ بر 13 
ميلي�ون و 250 هزار خانوار مي‌ش�ود که 
اين امر نش�اندهنده توزي�ع نامتوازن و 
تبعيض مناب�ع در بين خانوار‌هاس�ت. از 
طرفي نمي‌توان از ش�كاف مي�ان ارزش 
خودرو‌هاي تح�ت مالكي�ت خانوار‌هاي 
فقير و غني در كش�ور چشم‌پوشي كرد
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پاکستان عربستان جمهوری آذربایجان  تریکه )میلیارد)
تومان گرجستان عمان عراق  ایران)

)میلیاردتومان مدل ساخت خودرو

2.700.000.000 - 1.140.000.000 - 600 میلیون تومان 800میلیون تومان 1.300.000.000 4.300 2016 CLA 250 بنز

3.230.000.000 900میلیون تومان 1.230.000.000 2.450 700 میلیون تومان 476میلیون تومان 800میلیون تومان 5.800 2015 BM W 520i

1.270.000.000 500میلیون تومان 830 میلیون تومان 1.830 450 میلیون تومان 600میلیون تومان 740میلیون تومان 2.800 2014 یکا اسپور تج

- 900میلیون تومان 1.507.000.000 - 717 میلیون تومان 544میلیون تومان 750میلیون تومان 3.700 2019 یکا اپتیما

800 میلیون تومان 300میلیون تومان 840 میلیون تومان 1.630 468 میلیون تومان 395میلیون تومان 380میلیون تومان 3 2016 هیوندا   النترا

- 700میلیون تومان 1.050.000.000 2.560 450 میلیون تومان 480میلیون تومان 850میلیون تومان 3.300 2014 هیوندا سانتافه

1.100.000.000 800میلیون تومان 1.100.000.000 2.700 850 میلیون تومان 430میلیون تومان 950میلیون تومان 4.100 2018 هیوندا  توسان

- - 500 میلیون تومان 1.460 - 370میلیون تومان 390میلیون تومان مونتاژ 1391با
قیمت 1.400 2016 مگان

- 400میلیون تومان 770 میلیون تومان 1.995 - 450میلیون تومان 550میلیون تومان 2.700 2018 مزدا 3

2.250.000.000 - 1.300.000.000 2.450 572 میلیونتومان 570میلیون تومان 725میلیون تومان
2008 در بازار
موجود است با
قیمت 4.500

2015   A4 آئودی

28.000.000000 3.500.000.000 6.390.000.000 13.000.00
0.000

3.380.000.000
 مدل 2014 با قیمت
1.664.000.000

4.488.000.000
2006
با قیمت

1.100.000.000

2013 در بازار
موجود است با
قیمت 15.200

2022 تویوتا لندکرو ز

- 1.200.000.000 1.530.000.000 4.750.000.
000 1.600.000.000 1.033,000,000 1.500.000.000 7.500 2020 تویوتا راوف ور

2022  
  با قیمت 12 میلیارد
به فروش میرسد

2.080.000.000 2.900.000.000 - 1.502.800.000 2.120,000,000 1.890.000.000
2012 در بازار
موجود است با
قیمت 6.900

2016 تویوتا پرادو 4 در

نادیا آهنجان
  گزارش

 ايران سرآمد خودرو 
بين  8 همسایه  

اما در گراني!
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   توضیح: در طی تهیه گزارش، قیمت ارز مقداری تغییر یافته است 


