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گره خ�ودرو بالاخ�ره در ميدان بهارس�تان باز ش�د، 
حالا خبر مي رس�د واردات خودروهاي برقي تسهيل 
مي ش�ود طبق مصوبه قانون بودج�ه 1403، واردات و 
همچنين توس�عه صنعت خودروهاي برق�ي داخلي 
تسهيل ش�ده اس�ت. به اين ترتيب ش�اهد، كاهش 
چش�مگير تعرفه حق�وق ورودي گمركي هس�تيم؛ 
همچني�ن در بح�ث بهينه س�ازي مص�رف در قانون 
برنامه هفتم توسعه، علاوه بر تش�كيل حساب واحد 
بهينه سازي مصرف با منابع مشخص در جهت اجراي 
طرح هاي بهينه سازي حوزه انرژي، دولت مكلف شده 
است با توسعه س�بد س�وختي و كاهش اثر بنزين در 
سبد سوختي كشور به سمت استفاده از سوخت هاي 
جايگزين بنزين ب�رود. به باور كارشناس�ان، واردات 
بنزين عدم النفع بالاي اقتصادي براي كشور دارد و از 
طرفي نمي توانيم تا بي نهاي�ت توليد كنيم و همزمان 
افزايش مصرف هم داش�ته باش�يم بنابراي�ن بايد به 
سرعت سياس�ت  هايي را در راس�تاي اصلاح صنعت 
خودروسازي كش�ور و مديريت مصرف بنزين به اجرا 
بگذاريم و نياز است فضاي رقابتي براي خودروسازان 
ايجاد كنيم، باز كردن درهاي كشور به روي خودروهاي 
كم مصرف و با كيفيت خارجي  مي تواند كارساز باشد. 

  
دو مصوبه مهم در مجلس به ترتيب در قانون بودجه 1403 
و قانون برنامه هفتم توس��عه به تصويب رسيده است كه 
علاوه بر تسهيل واردات و توسعه داخلي سازي خودروهاي 
برقي، به توس��عه سبد سوخت كش��ور و بحث استفاده از 

سوخت جايگزين بنزين نيز اشاره شده است. 
حركت به س��مت س��وخت هاي جايگزين نظي��ر برق و 
گاز بس��يار مهم و با اهميت اس��ت. اين ام��ر چه با كمك 
واردات خودروهاي برقي باشد چه حركت به سمت توليد 
خودروهاي دوگانه سوز يا دوگانه سوز كردن خودروهاي 
فعال در صنعت حمل ونقل در بحث جبران ناترازي بنزين، 
جلوگيري از به خطر افتادن امنيت انرژي كشور و همچنين 
جلوگيري از هدر رفت منابع ارزي كشور با واردات بنزين 
بس��يار مهم اس��ت.  يكي از محورهاي كليدي در بحث 
صنعت خودروسازي داخل كشور، بحث توليد خودروهاي 
دوگانه س��وز كارخانه اي توس��ط ايران خودرو و س��ايپا و 
همچنين تسهيل فرآيند دوگانه سوز كردن خودروهاي 

فعال در صنعت حمل ونقل است. 
بحران  ناترازي بنزين در ايران، اقتصاد اين كشور را با چالش 
جدي مواجه  مي كند، زيرا واردات مقادير زيادي بنزين با 
هزينه قابل توجهي را ضروري  مي كند. با اين حال، ايران 
با اعمال اصلاحات در صنعت خودرو و ترويج اس��تفاده از 
 )CNG( سوخت هاي جايگزين، به ويژه گاز طبيعي فشرده
مي تواند به طور مؤثر به اين موضوع رسيدگي كند. حجم 
واردات پيش بيني شده بنزين ايران از 3 تا 5 ميليارد دلار در 
سال آينده، بر تشديد بحران  ناترازي بنزين تأكيد  مي كند. 
اين مخارج قابل توجه منابع ارزي را كه مي توان در ساير 
حوزه هاي اقتصادي بهتر اس��تفاده كرد، كاهش مي دهد. 
براي كاهش اين موضوع، بررس��ي گزينه هاي س��وخت 
جايگزين كه  مي تواند وابستگي كشور به واردات بنزين را 

كاهش دهد، ضروري است. 
   راه حل  هاي كليدي براي مشكل  ناترازي بنزين

يك گام مه��م براي حل بح��ران  ناترازي بنزي��ن، اعمال 
محدوديت در استفاده از خودروهاي شخصي است. اين 
را  مي توان با نظارت بر مصرف كارت سوخت در هر جايگاه 
و بررس��ي دقيق الگوهاي مصرف به دس��ت آورد. با مهار 
سوءاستفاده از كارت سوخت و جلوگيري از قاچاق، ايران  
مي تواند به طور مؤثر مناب��ع بنزين خود را مديريت كرده 
و هدر رف��ت را كاهش دهد.  يك��ي از مهم ترين راهكارها 
توليد خودروهاي دوگانه سوز توسط خودروسازان ايراني 
است. اين خودروها مي توانند با بنزين و CNG كار كنند و 
جايگزيني انعطاف پذير و اقتصادي براي خودروهاي سنتي 
بنزيني ارائه مي دهند. ايران ب��ا تمركز بر توليد و پذيرش 
گسترده خودروهاي دوگانه سوز، مي تواند وابستگي خود به 
بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش دهد و نياز به واردات 
پرهزينه را كاهش دهد. همچنين اقدام مؤثر ديگر تشويق 

به استفاده از CNG در بخش حمل ونقل است. اين امر با 
انتقال تاكسي ها، تاكسي هاي اينترنتي، ون ها و ساير وسايل 
نقليه مورد استفاده در صنعت حمل ونقل به سيستم هاي 
دوگانه سوز كه از  CNG اس��تفاده مي كنند مي توان به 
دست آورد. اعطاي سهميه هاي مصرف سوخت  CNG به 
جاي ارائه سهميه هاي اضافي بنزين ارزان به اين خودروها، 
استفاده از سوخت  هاي جايگزين را ترويج  مي كند و  ناترازي 

بنزين را به حداقل  مي رساند. 
اس��تفاده از خودروهاي دوگانه س��وز و ترويج  CNG به 
عنوان منبع سوخت جايگزين، مزاياي زيادي براي ايران به 
همراه دارد. اولاً وابستگي كشور به بنزين وارداتي را كاهش  
مي دهد و در نتيجه منابع ارزي را حفظ  مي كند. علاوه بر 
اين،  CNG يك سوخت پاك تر و سازگار با محيط زيست 
است كه به كاهش آلودگي هوا كمك  مي كند. علاوه بر اين، 
توسعه صنعت CNG داخلي  مي تواند فرصت  هاي شغلي 

جديدي ايجاد كند و اقتصاد را رونق بخشد. 
بحران  نات��رازي بنزي��ن اي��ران نيازمند توج��ه فوري و 
راه حل  هاي اس��تراتژيك اس��ت. ايران با اجراي اقداماتي 
مانند محدود كردن مصرف خودروهاي شخصي، مبارزه با 
سوءاستفاده از كارت سوخت و تمركز بر توليد خودروهاي 
دوگانه سوز با سوخت  CNG، مي تواند وابستگي خود را به 
بنزين وارداتي كاهش دهد. اين انتقال نه تنها بار اقتصادي 
را كاهش  مي دهد، بلكه به پايداري محيط زيست و توسعه 
صنعت خودروس��ازي داخلي نيز كمك  مي كند. ايران با 
پذيرش س��وخت  هاي جايگزين، اين پتانسيل را دارد كه 
بر بحران  ناترازي بنزين غلبه كند و آين��ده انرژي خود را 

تضمين كند. 
واردات خودرو در كنار حركت به س��مت توسعه سوخت 
جايگزين بنزين نظي��ر خودروهاي برق��ي، هيبريدي يا 
خودروهاي گازسوز و دوگانه سوز  مي تواند به بهبود كيفيت 

خودروهاي ساخت داخل كمك كند. 
   تس�هيل واردات خ�ودرو در كن�ار توس�عه 

خودروهاي با سوخت جايگزين
رمضانعلي سنگدويني، عضو كميسيون انرژي مجلس با 
اشاره به اين موضوع كه ما سالانه در حال سوزاندن بيش 
از 100 ميليارد دلار انرژي هس��تيم و نسبت به مديريت 
مصرف انرژي در كشور حساسيتي وجود ندارد، به »جوان« 

گفت: »از طريق مديريت مص��رف انرژي مبالغ هنگفتي 
صرفه جويي  مي كنيم كه به نفع كش��ور اس��ت. از طريق 
صرفه جويي در مصرف انرژي و اس��تفاده  درس��ت از آن  
مي توانيم از مبالغ صرفه جويي شده در جهت توسعه بهره 

ببريم كه در نهايت نفعش به جامعه و مردم برمي گردد.« 
وي افزود: »عدم توجه به مديريت مصرف انرژي و از جمله 
بنزين در كشور، ما را به جايي  مي رساند كه بايد به واردات 
بنزين بپردازيم. از طريق صرفه جويي در مصرف سوخت  
مي توانيم تبديل ب��ه صادركننده  بنزي��ن، گاز طبيعي، 
گازوئيل و... شويم. راهي جز اين نداريم كه به سمت تنوع 
سوخت و بهينه سازي مصرف برويم تا بتوانيم از شرايط 
فعلي خارج شويم. با وجود تحريم  هاي شديد اگر نتوانيم به 
مديريت مصرف انرژي در كشور بپردازيم، در آينده  نزديك 

با مشكلات جدي و شديدي مواجه  مي شويم.« 
س��نگدويني دام��ه داد: »خودروهاي پرمص��رف يكي از 
مهم ترين عوامل مصرف بالاي بنزين در كش��ور هستند. 
در حال حاضر، خودروهاي ساخت داخل حدود دو الي سه 
برابر اس��تاندارد جهاني مصرف بنزين دارند كه مشكلات 
جدی اي برايمان ايجاد كرده و بر ناترازي بنزين در كشور 

دامن زده است.« 
عضو كميسيون انرژي مجلس خاطرنش��ان كرد: »نبود 
رقابت دليل پايين ب��ودن كيفيت خودروه��ا و بالا بودن 
مصرف سوخت آنهاست. خودروساز داخلي نوعي اطمينان 
خاطر دارد كه هر خودرويي توليد كند، بازار فروش برايش 
وجود دارد. در چنين شرايطي قطعاً توليدكننده انگيزه اي 

براي بهبود كيفيت خودرو ندارد.« 
س��نگدويني گفت: »متأس��فانه در حوزه  خودروسازي 
بس��يار عقب مانده ايم. زماني ما در كش��ورمان به توليد 
پي��كان  مي پرداختيم و كره  جنوبي ب��ه لحاظ تكنولوژي 
خودروسازي بس��يار از ما عقب بود. اما حالا اين كشور با 
اس��تفاده از تكنولوژي  هاي به روز به توليد خودروهاي با 

كيفيت  مي پردازد و ما عقب مانده ايم.« 
وي ادامه داد: »بايد سياست  هايي اتخاذ كنيم كه به افزايش 
كيفيت خودروهاي داخلي منجر شود و مصرف سوخت 
كاهش يابد. واردات خودروها  مي تواند عاملي براي ايجاد 
رقابت در حوزه  خودروسازي در كش��ور باشد و انگيزه اي 

براي پيشرفت براي خودروسازان ايجاد كند.« 
   خودروسازان بايد خودروهاي با تنوع سوختي و 

مصرف بنزين پايين توليد كنند
محمد اس��ماعيل كفايت��ي رئيس پارك عل��م و فناوري 
صنعت نفت رئيس پارك علم و فن��اوري صنعت نفت در 
گفت وگو با »جوان« در خصوص مصرف بالاي بنزين در 
كشور بيان كرد: »بخشي از مصرف بالاي بنزين ناشي از 
فرهنگ نادرست مصرف است كه در موضوعاتي مانند تك 
شرنشيني خودروها و عدم اس��تفاده  افراد از وسيله  نقليه  
عمومي مانند مترو... مشهود است. همچنين لزوم اصلاح در 
صنعت خودروسازي يكي از اقداماتي است كه بايد صورت 
گيرد زيرا متأسفانه مصرف خودروهاي داخلي چندين برابر 

استاندارد جهاني است.« 
وي در ادامه تصريح كرد: »كش��ور بايد يك سبد سوخت 
متنوع داشته باشد، بايد برنامه ريزي  هاي لازم انجام شود 
تا سوخت  هاي پاك به سبد سوخت اضافه گردد. با اين كار  
مي توان ناترازي بنزين را كنترل و مديريت كرد و از واردات 
بنزين جلوگيري كرد زيرا واردات هزينه  بالايي را به كشور 

تحميل  مي كند.« 
 CNG،  ،اين كارشناس در ادامه افزود: »استفاده از برق

LPG و... در تنوع بخشي به سبد سوخت مصرفي و كنترل 
ناترازي به خصوص در مواقع پيك مصرف كمك خواهد 
كرد. اصلاح فرهنگ مصرف  مي تواند تا 50 درصد كاهش 

در مصرف بنزين رقم بزند.« 
كفايتي اظهار داشت: »واردات خودروهاي برقي در شرايط 
كنوني نقش مسكن را دارد، بايد به فكر راه حل اصلي باشيم. 
با توجه به بازار خوبي كه در زمينه  خودرو در كشور داريم 

بايد بتوانيم به بهترين نحو ممكن تقاضاي خودرو را پاسخ 
دهيم. واردات خودرو در شرايط تنگنا  مي تواند به عنوان 

يك مسكن خوب عمل كند.« 
وي در ادامه متذكر شد: »رسانه بايد روي وجدان عمومي و 
آگاه سازي افراد جامعه كار كند، بايد گفت افراد حق ندارند 
به هر صورتي كه تمايل دارند از انرژي مصرف كنند. قطعاً 
مردمان خوب كشور به عمد مصرف بي رويه ندارند و ممكن 
است اين طريقه  مصرف، ناش��ي از عدم آگاهي و... باشد، 
انرژي از آن آيندگان هم هست و نبايد به صورت بي رويه 

مصرف شود.« 
اين كارش��ناس در ادامه افزود: »شهرداري  ها  مي توانند با 
نوآوري شهر را اداره كنند به عنوان مثال با دو الي سه شيفت 
كردن فعاليت شهري در كاهش ترافيك و در نتيجه كاهش 
مصرف بنزين تأثيرگذار باشند، مجلس شوراي اسلامي 
بايد قوانين جديد را تصويب و قوانين قبلي را بازنگري كند 

تا اصلاح مصرف صورت گيرد.« 
وي در ادامه عنوان كرد: »خودروس��ازان را بايد ملزم به 
س��اخت خودروهاي اس��تاندارد كرد و حتي در صورت 
عدم هم��كاري تنبيه ش��وند. آنها بايد مكلف ش��وند كه 
به نحوي خودروه��ا را طراحي كنند و بس��ازند كه طبق 
اس��تاندارد  هاي جهاني مصرف سوخت داش��ته باشند، 
در كش��ور توانمندي  هاي مهندس��ي خوبي وجود دارد 
كه  مي توان روي ق��درت طراحي آنها حس��اب باز كرد و 

خودروهاي كم مصرف توليد كرد.« 
كفايتي اظهار داش��ت: »لزومي ن��دارد خودروهاي درون 
شهري سنگين باشند و بايد بين خودروهايي كه درون شهر 
تردد دارند با خودروهاي برون ش��هري تفاوتي قائل شود. 
خودرو يك ابزار صرفاً رفاهي نيست و با توجه به مصرف بالاي 
بنزين در كشور بايد از تردد  هاي غير ضروري خودداري كرد 
به عنوان به منظور كاهش مص��رف مثال براي خريد  هاي 

كوچك  مي توان از خريد اينترنتي استفاده كرد.« 
وي در پايان افزود: »به منظور كاهش مصرف بنزين و رفت 
وآمد  مي توان در برخي از شغل  ها دور كاري را تعريف كرد يا 
براي ادارات از خودروهاي جمعي استفاده كرد. چرا بايد هر 
فرد با خودروي شخصي اش به محل كار برود؟ ايجاد قوانين 
و مقررات جديد  مي تواند به كاهش مصرف بنزين به ويژه 

در كلانشهرها كمك كند.«

 عضو كميسيون برنامه و بودجه مجلس 
در گفت وگو با »جوان«: 

 راهكار حل معضل بنزين 
در اصلاح صنعت خودرو است

عضو كميس�يون »برنامه، بودجه و محاسبات« مجلس 
شوراي اس�لامي معتقد اس�ت اگر راهكارهاي مناسب 
براي مقابله با ناترازي بنزين را در دستور كار قرار ندهيم، 
هر سال مجبوريم هزينه بيشتري براي حل اين مشكل 
از طريق واردات بپردازيم و اين به معني هدررفت منابع 
ارزي كش�ور اس�ت، يكي از راهكارهاي اساسي براي 
مقابله با ناترازي بنزين اين است كه خودروهاي برقي و 
هيبريدي و باكيفيت وارد كشور كنيم؛ به اين ترتيب، براي 
خودروهاي داخلي رقيبي ايجاد مي شود و خودروسازان 
به فك�ر افزاي�ش كيفي�ت خودروهايش�ان مي افتند. 

  
خودروهايي كه در كش��ور 
استفاده مي شوند، به لحاظ 
مي��زان مصرف اس��تاندارد 
نيس��تند و مص��رف زيادي 
دارن��د حت��ي خودروهاي 
توليدي جديد نيز نس��بت 
ب��ه خودروه��اي توليدي 
در خودروس��ازي هاي روز 
دنيا بسيار بيش��تر است و 
خودروهاي بي كيفيت و با 

مصرف بالا موجب افزايش مصرف در كش��ور ش��ده اند. از 
طرف ديگر وجود تعداد بس��يار بالاي خودروي فرس��وده 
در كش��ور اس��ت كه از مرز 5/5 ميليون خودرو فرس��وده 
نيز افزايش  يافته اس��ت و ع��دم جايگزين��ي خودروهاي 
فرس��وده و به كارگيري از اين خودروه��ا حتي در صنعت 
حمل ونقل كش��ور، موجب شده اس��ت كه مصرف بنزين 
در اين بخش نيز بس��يار افزاي��ش يابد؛ بنابراي��ن راهكار 
اصل��ي مديريت مصرف بنزي��ن، تكيه ب��ر اصلاح مصرف 
بنزين با اسقاط خودروهاي فرس��وده و تمركز بر افزايش 
خودروهاي برقي و دوگانه سوز اس��ت كه مي تواند بخش 
 بزرگ��ي از مصرف بنزين توس��ط خودروه��ا را به حداقل 

برساند.
 حس��ينعلي حاجي دليگان��ي عضو كميس��يون »برنامه، 
بودجه و محاس��بات« مجل��س در گفت وگو ب��ا »جوان« 
با بيان اينكه در س��ال هاي اخير افزاي��ش توليد خودرو و 
عدم ايجاد پالايش��گاه باعث ش��د كه ايران ك��ه بنزين به 
كش��ورهاي ديگر صادر مي كرد ب��راي رفع كمب��ود نياز 
خود بنزين وارد كن��د، افزود: در ابت��دا وزارت نفت منكر 
 واردات بنزين بود؛ اما مش��خص شد كه اين اتفاق در حال 

رخ دادن است. 
وي ضمن تأكيد بر مصرف بنزين و لزوم فرهنگ سازي در 
اين خصوص گفت: با توجه  به افزاي��ش توليد خودرو لازم 
اس��ت كه برنامه ريزي براي توليد بنزين صورت بگيرد. با 
انجام اقدامات اساسي مي توان مصرف بنزين را كاهش داد و 
ناترازي را كنترل كرد، بخش نظارت و كنترل استاندارد بايد 
به خودروسازان فشارهايي اعمال كند تا كيفيت خودروها 
افزايش پيدا كند؛ همچنين بايد در واردات خودرو نيز دقت 
كافي را داشته باش��يم، زيرا برخي از خودروهاي وارداتي 

مصرف بالايي دارند. 
حاجي دليگان��ي گف��ت: در اي��ن ش��رايط بهتراس��ت 
خودروهايي توليد كنيم كه مصرف كمتري داش��ته باشد 
 در واقع بايد يك استاندارد مش��خصي براي توليد خودرو 

تعريف شود.
وي با بيان اينكه دوگانه س��وز ش��دن خودروه��ا نقش به 
س��زايي براي كاهش مصرف بنزين و آلودگ��ي هوا دارد، 
خاطرنشان كرد: توسعه سوخت جايگزين با كمك گرفتن 
از دوگانه سوز كردن خودروهاي فعال در صنعت حمل ونقل 
 CNG كش��ور در جهت هيبري��دي كردن خودروه��ا يا
 س��وز كردن خودروها نقش به س��زايي بر كاهش ناترازي 

بنزين دارد.
اين مقام مس��ئول با بيان اينكه اگر راهكارهاي مناس��ب 
براي مقابله با ناترازي بنزين را در دستور كار قرار ندهيم، 
هر سال مجبوريم هزينه بيش��تري براي حل اين مشكل 
از طريق واردات بپردازيم و اين ب��ه معني هدررفت منابع 
ارزي كشور است، گفت: يكي از راهكارهاي اساسي براي 
مقابله با ناترازي بنزين اين اس��ت ك��ه خودروهاي برقي 
و هيبريدي و باكيفيت وارد كش��ور كني��م؛ به اين ترتيب، 
ب��راي خودروه��اي داخل��ي رقيب��ي ايجاد مي ش��ود و 
 خودروس��ازان به فكر افزاي��ش كيفيت خودروهايش��ان 

مي افتند.

  فراسو

اتكاي شديد صنعت 
خودروهاي سواري 
به بنزين به عنوان 
اولي��ه،  س��وخت 
تقاضا براي بنزين 
را تش��ديد كرده و 
منجر ب��ه  ناترازي 
در توليد و مصرف 
شده اس��ت. به باور 
كارشناسان، بايد با 
هوشمندي به واردات خودرو پرداخت به طوري 
كه از واردات خودروهاي پرمصرف اجتناب شود 
و در عوض واردات خودروهاي هيبريدي و برقي 
در دس��تور كار باش��د. در لايحه  بودجه  1403 
دولت به پيش بيني هزين��ه اي بالغ بر 3 ميليارد 
دلاري براي واردات بنزين اشاره كرده است اين 
در حالي است در سال 1401 از صادرات بنزين 
حدود يك ميلي��ارد دلار براي كش��ور ارزآوري 
داشتيم. به اين ترتيب، ش��اهد تحميل كسري 
بودجه 200 همتي بر بودجه  سال آتي هستيم. 
در صفحه پيش رو به بررس��ي تس��هيل واردات 

خودرو پرداخته ايم. 

وحید عظیم نیا

دبير گروه اقتصاد

حسینعلي حاجي دلیگاني 

عضو كميسيون برنامه، بودجه 
و محاسبات مجلس

»جوان« تسهيل واردات خودرو را بررسي مي كند

آینده نگری قانونگذار با روشن کردن خودروی برقی
تنوع بخشيدن به سبد سوختي با توسعه سوخت هاي جايگزين بنزين و تسهيل واردات خودرو براي حل معضل ناترازي بنزين در قوانين بالادستي بسترسازي شده است

نب�ود رقاب�ت دلي�ل پايين ب�ودن كيفيت 
خودروه�ا و ب�الا ب�ودن مصرف س�وخت 
آنهاس�ت. خودروس�از داخل�ي نوع�ي 
اطمين�ان خاط�ر دارد كه ه�ر خودرويي 
تولي�د كن�د، بازار ف�روش براي�ش وجود 
دارد. در چنين شرايطي قطعاً توليدكننده 
انگيزه اي براي بهبود كيفيت خودرو ندارد

رمضانعلي سنگدويني 
عضو كميسيون انرژي 

مجلس

خودروس�ازان را باي�د مل�زم ب�ه س�اخت 
خودروهاي استاندارد كرد و حتي در صورت 
عدم همكاري تنبيه ش�وند. آنها بايد مكلف 
ش�وند كه به نحوي خودروها را طراحي كنند 
و بس�ازند كه طب�ق اس�تاندارد  هاي جهاني 
مصرف س�وخت داش�ته باش�ند، در كشور 
توانمندي  هاي مهندس�ي خوبي وجود دارد 
كه  مي توان روي قدرت طراحي آنها حس�اب 
باز ك�رد و خودروهاي كم مص�رف توليد كرد

محمد اسماعیل كفايتي 
رئيس پارك علم و فناوري 

صنعت نفت

 خودروهاي پرمصرف و بي كيفيت داخل��ي از مهم ترين عوامل افزايش 
مصرف بنزين در كشور به ش��مار  مي روند. اين خودروها علاوه بر اينكه 
مصرف بنزين را بالا  مي برند و بر مش��كلات  مي افزآيند، در زمينه  ايجاد 
آلايندگي نيز برايمان دردس��ر س��از ش��ده اند. در همين زمينه بايد به 
سمت اصلاحات مهمي در جهت توس��عه خودروهاي برقي و جايگزين 
شدن استفاده از برق و گاز به عنوان سوخت خودرو برويم كه هم هزينه 
كمتري نسبت به توليد بنزين دارند و هم آلايندگي كلانشهرها را كاهش 

خواهند داد. 
واردات بنزين عدم النفع ب��الاي اقتصادي براي كش��ور دارد و به لحاظ 
امنيتي و سياسي برايمان مشكل ساز  مي شود. از طرف ديگر، نمي توانيم 
تا بي نهايت توليد كنيم و همزمان افزايش مصرف هم داشته باشيم. آنان 
معتقدند لازم است به سرعت سياست ها   يي را در راستاي بهينه سازي 
مصرف بنزين، بهبود كيفيت خودروهاي داخلي، واردات خودروهاي با 
كيفيت خارجي و دوگانه سوز كردن خودروها به اجرا بگذاريم. واردات 
خودروهاي برقي و هيبريدي  مي تواند به كاهش مصرف بنزين در كشور 
كمك كند. از طرف ديگر، فضايي رقابتي ايجاد  مي شود و خودروسازان 

بالاجبار به سمت بهبود كيفيت خودروهايشان حركت  مي كنند. 
خودروهاي پرمصرف و بي كيفيت داخل��ي از مهم ترين عوامل افزايش 
مصرف بنزين در كشور به ش��مار  مي روند. اين خودروها علاوه بر اينكه 
مصرف بنزين را بالا  مي برند و بر مش��كلات  مي افزآيند، در زمينه  ايجاد 
آلايندگي نيز برايمان دردس��ر س��از ش��ده اند. در همين زمينه بايد به 
سمت اصلاحات مهمي در جهت توس��عه خودروهاي برقي و جايگزين 

شدن استفاده از برق و گاز به عنوان سوخت خودرو برويم كه هم هزينه 
كمتري نسبت به توليد بنزين دارند و هم آلايندگي كلانشهرها را كاهش 

خواهند داد. 
همچنين توليد خودروهاي دوگانه سوز كه هم با CNG و هم با بنزين 
حركت  مي كنن��د، گام مهمي در كاهش مصرف بنزين و حل مش��كل 
 ناترازي بنزين در ايران است. با تشويق خودروسازان به تمركز بر توليد اين 
خودروها، دولت  مي تواند به طور مؤثر از زيرساخت ها   ي موجود سوخت 

CNG استفاده كند و اتكاي كشور به واردات بنزين را كاهش دهد. 
يكي از مزيت ه��ا  ي كليدي خودروهاي دوگانه س��وز، توانايي آنها براي 
جابه جايي  يكپارچه بين CNG و بنزين، بسته به در دسترس بودن و 
هزينه هر سوخت است. اين انعطاف پذيري تضمين مي كند كه رانندگان 
هميشه مي توانند منبع س��وختي را پيدا كنند كه مقرون به صرفه و در 
دسترس باشد، تقاضا براي بنزين را كاهش مي دهد و فشار بر عرضه بنزين 
كشور را كاهش مي دهد. براي ايجاد انگيزه بيشتر در توليد و استفاده از 
خودروهاي دوگانه سوز، دولت بايد سياست ها يي را ارائه كند كه سهميه 
مصرف CNG را به خودروهاي صنعت حمل و نقل مانند تاكسي و وانت 
اعطا كند. به جاي ارائه سهميه ها  ي اضافي بنزين ارزان، به اين خودروها 
بايد سهميه اي متناسب از مصرف سوخت CNG داده شود. اين نه تنها 
استفاده از CNG را به عنوان سوخت تش��ويق  مي كند، بلكه تضمين  
مي كند كه اين وسايل نقليه در حل مشكل  ناترازي بنزين كمك  مي كنند. 
علاوه بر ترويج توليد و استفاده از خودروهاي دوگانه سوز، دولت بايد در 
توسعه زيرساخت ها  ي سوخت CNG نيز سرمايه گذاري كند. ايران در 

حال حاضر ظرفيت 25 ميليون متر مكعب مصرف سوخت  CNG را 
در زيرس��اخت ها   ي موجود خود دارد. خودروسازان بايد از اين ظرفيت 
اس��تفاده كنند و اطمينان حاصل كنند كه وسايل نقليه دوگانه سوز به 

راحتي در دسترس مصرف كنندگان هستند. 
دولت بايد براي توليد و خريد خودروهاي دوگانه سوز  ارائه بدهد. با ارائه 
مشوق هاي مالي مانند معافيت هاي مالياتي و كاهش هزينه هاي توليد، 
خودروسازان تشويق مي شوند تا خودروهاي دوگانه سوز بيشتري توليد 
كنند و در نتيجه دسترسي آنها را در بازار افزايش دهند. همچنين بايد به 
مصرف كنندگاني كه اين وسايل نقليه را انتخاب مي كنند،  ارائه شود تا 
گزينه هاي مقرون به صرفه تر و جذاب تر شوند. اجراي اين راهكارها نه تنها 
اتكاي ايران به واردات بنزين را كاهش  مي دهد، بلكه منجربه كاهش قابل 
توجه مصرف بنزين  مي شود. اگر از ظرفيت 25 ميليون مترمكعبي مصرف 

سوخت CNG به طور كامل استفاده شود، پتانسيل حذف روزانه 25 
ميليون ليتر بنزين را دارد. اين امر نه تنها موجب صرفه جويي ميلياردها 
دلاري در منابع ارزي كشور  مي ش��ود، بلكه فرصتي را براي ايران ايجاد  
مي كند تا با صادرات بنزين به ساير كشورها، تراز تجاري خود را بهبود 
بخشد. علاوه بر اين، ايران با روي آوردن به سوخت ها  ي جايگزين مانند 
CNG، مي تواند نگراني ها  ي زيست محيطي مرتبط با آلودگي هوا را نيز 
برطرف كند. خودروهاي دوگانه سوز كه با سوخت CNG كار  مي كنند 
آلاينده ها  ي مضر به ميزان قابل توجهي در مقايسه با خودروهاي بنزيني 
منتشر  مي كنند. اين تغيير به س��مت منابع انرژي پاك تأثير مثبتي بر 
كيفيت هواي كلانشهرهايي مانند تهران خواهد داشت و كيفيت كلي 

زندگي ساكنان آن را بهبود  مي بخشد. 
در خاتمه، توليد خودروهاي دوگانه س��وز توس��ط خودروسازان ايراني 
و ترويج مصرف س��وخت جايگزين مانند CNG، گامي تعيين كننده 
در جهت حل مشكل  ناترازي بنزين در كش��ور است. با تسهيل واردات 
خودروهاي غير بنزيني، كاهش عوارض گمركي خودروهاي هيبريدي 
و برقي و تش��ويق به توليد و اس��تفاده از خودروهاي دوگانه سوز، ايران  
مي تواند وابستگي خود به واردات بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش 
دهد. علاوه بر اين، سرمايه گذاري در توسعه زيرساخت هاي CNG و ارائه  
براي توليد و خريد خودروهاي دوگانه سوز، از اين انتقال حمايت بيشتري 
خواهد كرد. در نهايت، اين تلاش ها   نه تنها باعث كاهش مصرف بنزين و 
جلوگيري از هدر رفتن منابع ارزي  مي شود، بلكه به هواي پاك تر و بهبود 

شرايط محيطي كمك  مي كند.

استفاده از برق و گاز طبيعي فشرده شده جايگزين بنزين به عنوان سوخت
  گفت و گو


