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راهنما

مسير زندگي  ات را منظم كن!
نظم و انضباط در سيره پيشوايان)ع(

   نيره محمودي
»أوُصِيكما وَ جَميعَ وَلَ�دي وَ أهَلي وَ مَن بلََغَهُ كتاب�ي بتَِقوَى الَلِ وَ نظَمِ أمَرِكم«؛ »ش�ما و همه 
فرزندان و عيال و هر كه را نامه ام به دست او برسد، سفارش مي كنم به تقواي الهي و رعايت 
نظم در كارهاي تان.«  اين كلام نغز اميرالمؤمنين)ع( چكيده سه عرصه مهم از سبك زندگي 
ديني را ترس�يم مي كند. امام علي)ع( به س�ه امر مهم، يعني »تقواي اله�ي«، »نظم امر« و 
»اصلاح ذات البين« وصيت فرموده است. يكي از سفارشات مهم معصومين)ع( كه در سيره 
فردي آنها هم مشهود است، توصيه به نظم است. خداي توانا و حكيمي كه نظم را در دستگاه 
پهناور و عظيم خلقت قرار داده است، همين نظم را در زندگي انسان ها و روابط اجتماعي آنان 
مي پسندد، از اين رو، شايسته است انسان در زندگي فردي و اجتماعي خويش، نظم و ترتيب 
و تدبير در امور را مراعات كند. روانشناسان نيز تأكيد مي كنند: »احتياج به نظم و ترتيب، جزو 
احتياجات اساسي رواني محسوب مي شود، رنگ و شكل و خاصي به زندگي مي دهد، افراد 
ميل دارند زندگي فردي و جمعي خود را تحت نظم و قاعده مشخصي درآورند.« با اين مقدمه 

به موضوع نظم و انضباط در سيره پيشوايان مي پردازيم. 

يكي از ويژگي هاي س��يره ف��ردي معصومان)ع( 
نظم در كاره��ا و تلف نك��ردن وق��ت و دريافتن 
فرصت هاست. در كنار اين ويژگي ها، نبايد اتقان و 
استحكامي را كه حضرات در كارهاي خود داشتند، 
ناديده گرف��ت. به عبارتي ايش��ان در كنار كميت 
هرگز از كيفيت غافل نمي ش��دند. رعايت نظم و 
نهايت اس��تفاده از زمان و بهره گي��ري به موقع از 
فرصت ها، هرگز موجب شتاب زدگي و بي مايگي 
در كارهاي آنها نمي شد. به عبارتي هر كاري بايد 
متقن باشد. در غير اين صورت به بازسازي و اصلاح 
آن كار نياز خواهد ش��د كه از م��وارد اتلاف توان و 
زمان است. سعد بن معاذ يار با وفاي پيامبر)ص( از 
دنيا رفت. حضرت به تكفين و تدفين ايشان امر كرد. 
با پاي برهنه در تشيع جنازه اش شركت كرد و خود 
به درون قبر رفت و لحد و س��نگ هاي آن را چيد، 
سپس با خاك نمناكي شكاف هاي ميان سنگ هاي 
لحد را پر كرد. هنگامي كه از اين كار فارغ شد، به 
ياران خود فرمود: م��ن مي دانم كه اين قبر عاقبت 
كهنه مي شود و جنازه او عاقبت مي پوسد و ليكن: 
»وَ لكَ��نَ الَلَ يحِبُ عَبداً إذِا عَمِ��لَ عَمَلًا أحَكمَهُ«؛ 
»خداوند دوست دارد اگر بنده اي كاري انجام دهد، 

آن را استحكام بخشد و درست انجام دهد.«
با تأس��ي به زندگي معصومان)ع(، نظم در زندگي 
يك مس��لمان بر محور عبادت خدا- كه هدف از 
زندگي اس��ت- پديد مي آيد. يك مسلمان هنگام 
اذان صبح براي نماز برمي خي��زد و پس از نماز به 
تلاوت آياتي از قرآن مي پردازد، س��پس به ورزش 
مناس��ب يا مختصري اس��تراحت و پس از صرف 
صبحانه به كار روزانه مي پردازد، نزديك اذان ظهر 
دس��ت از كار برمی دارد و براي نماز ظهر و سپس 
عصر آماده مي ش��ود، پس از نماز ب��ه صرف غذا و 
مقداري اس��تراحت می پردازد، دوباره كار را آغاز 
مي كند، نماز مغرب و عش��ا را به موقع ادا می كند 
و پس از ديدار با دوس��تان، بس��تگان، گفت وگو با 
خانواده يا هر تفريح و جلسه مشروع ديگر وقتي به 
خواب مي رود كه بتواند نماز صبح خود را سر وقت 
بخواند. بي ترديد نظم و انضباط در كارها به معناي 
پركاري و اس��تراحت نكردن نيس��ت، بلكه انسان 
مؤمن بايد مقداري از وقت خود را به تفريحات سالم 
اختصاص ده��د.  حضرت امام موس��ي كاظم)ع( 
درباره نظم و تقسيم بندي ساعات روز فرموده است: 
»س��عي كنيد زمان خود را به چهار بخش تقسيم 
كنيد: بخشي براي مناجات با خدا و بخشي براي 
كار و امرار معاش و بخشي ديگر براي همنشيني با 

برادران و دوستان متعهد كه شما را با ايرادهاي تان 
آشنا مي كنند و در دل به شما اخلاص مي ورزند و 
]در نهايت[ بخشي را نيز به خوشي هاي غيرحرام 
خود اختصاص دهيد و با اين بخش اخير است كه 

مي توانيد از عهده آن سه بخش ديگر برآييد.«
متأسفانه امروزه بس��ياري زمان خود را به يكي دو 
بخش، بيشتر تقسيم نمي كنند. بسياري قسمت 
عمده اي از شبانه روز خود را صرف فضاي مجازي 
مي كنند و عده اي نيز همه وقت خود را كار مي كنند. 
اين گونه تخصيص زمان از نظر دين اسلام مردود 
است. به فرموده حضرت س��اعتي براي مناجات و 
ساعتي براي امرار معاش و س��اعتي براي ديدار با 
دوستان و صله رحم و سر زدن به خويشان و ساعتي 
نيز براي پرداختن به لذت هاي حلال بايد اختصاص 
داده شود. افزون بر آن، بخش پاياني، يعني تفريح 
و لذت جويي هاي حلال، يار و مددكار بخش هاي 
ديگر زندگي است؛ چيزي كه امروزه بسياري به آن 

اهميت نمي دهند. 
رجاء بن اب��ي ضحاك؛ كس��ي كه حض��رت امام 
رضا)ع( را از مدينه به ايران آورد، درباره آن حضرت 
مي فرمايد: در ميانه راه همواره حضرت مش��غول 
بودند. قرائت قرآن، نم��از اول وقت و نافله ها، همه 
وقتش را پر كرده بود. س��يره علما و بزرگان ما نيز 
بر همين منوال بوده. س��اعات مطالع��ه و عبادت 
و همه كارهاي ش��ان چن��ان منظ��م و ثابت بوده 
است كه برخي از اطرافيان برنامه ايشان را از پيش 
مي دانستند. به هر روي زمان سرمايه اي است كه 
خداوند به ما عطا كرده و ما نيز در اس��تفاده از آن 
بايد نهايت دقت را به كار بري��م و از هدر دادن آن 
بپرهيزيم. ديگر اينكه اين س��رمايه، تجديدپذير 
نيست. اگر هدر رفت نمي توان دوباره آن را بازيافت. 
اميرالمؤمني��ن)ع( در اين باره مي فرمايد: »أشََ��دُ 
الغُصَصِ فَوتُ الفُرَصِ«؛ »غم انگيزترين غصه ها از 

دست دادن فرصت هاست.«
در ادامه شماري ديگر از احاديث ارزشمند علي)ع( 
را مي آ وريم كه از ابعاد مختلف به اهميت موضوع 

نظم پرداخته اند:
- قليل مدومُ عليه، خيرُ من كثير مملول منه؛ كمي 
كه ادامه داشته باشد و منظم، بهتر است از زيادي 

كه خسته كننده باشد و نامنظم. 
- من اومأ الي متفاوت خذلته الحيل؛ كسي كه در 
طريق يك هدف نباش��د )در كارها نظم و ترتيب 
را رعايت نكند( حيله هاي ديگران او را شكس��ت 

مي دهد. 
- ف��رض الل الامانه... نظاماً للام��ه؛ خداوند حفظ 

امانت را براي رعايت نظم ملت واجب گردانيد. 
- ...وامض لكل يوم عمله، فان لكل يوم مافيه؛ كار 
هر روز را در همان روز انجام ده، زيرا هر روز را كارى 

مخصوص به همان روز است. 
- وانقادوا قبل عُنف الس��ياق؛ قبل از اينكه به زور 
مسير شما را تنظيم كنند، خودتان مسير خويش 

را منظم كنيد. 
- الفرصه تمرُ مرالس��حاب، فانتهزوا افرص الخير؛ 
فرصت همانند ابر مي گذرد، فرصت هاي شايسته 

را از دست ندهيد. 
- ... فضع كل امر موضعه، و اوقع كل عمل موقعه؛ 
هر چيز را در جاي خود قرار بده و هر كار را هنگام 

خود انجام بده. 
- المؤمن مش��غول وقته؛ وقت مؤمن پر است)به 

خاطر برنامه ريزي قبلي هيچ گاه بيكار نيست.( 
منابع:

- اهميت نظم در سيره معصومين)ع(/ دوره سبك زندگي 
ايراني اسلامي/ ايمانور

- نظم در كلام امام علي)ع(/ كاروان صادقيه
- نظم و انضباط در آيات و روايات/ پرسمان دانشگاهيان

    آمار تصادفات با موتور سيكلت
طبق آمارها روزانه يك موتورسوار جان خود را در تصادفات 
رانندگي از دست مي دهد و متأس��فانه بيشتر مصدومان 
ترومايي كه با آمبولانس به بيمارستان منتقل مي شوند، 
موتورسوار هستند. گفته مي شود روزانه ۳۵۰مصدوم ناشي 
از حوادث رانندگي در تهران داريم و اغلب آنها موتورسوار 
هستند چراكه در داخل شهر سرعت خودروها خيلي بالا 
نيست و بيشتر مصدومان را موتورسواران تشكيل مي دهند. 
همچنين آمارهاي سازمان پزش��كي قانوني كشور نشان 
مي دهد 61/2درصد از كشته هاي موتورسواران در حوادث 
رانندگي در سال گذشته، 1۸ تا ۴۹ساله بوده اند، اين آمار 
بيانگر حجم بالاي تخلفات تصادف موتورس��يكلت ها در 

سنين جواني است. 
برخي موتورس��واران با رفتارهاي ناهنجار و قانون گريزي 
خود باعث ب��روز حوادث و تصادفاتي مي ش��وند كه بعضاً 
صدمات جاني جبران ناپذيري دارد، چه بسا كه اين تصادف 
با خودروهاي شخصي است و به دليل قانونگريزي راكب 
موتور، راننده خودروي ش��خصي مجبور است لطمه هاي 

مادي ناشي از حادثه را متحمل شود. 
    رفتارهاي قانون گريزانه موتورسواران

رفتارهاي قانون گريزانه موتورسواران بر چند محور اصلي 
مبني بر عبور از چراغ قرمز، توقف نكردن در پشت خط عابر، 
رعايت نكردن ورود ممنوع، رعايت نكردن حق تقدم، عبور 
از پياده رو و استفاده از تلفن همراه هنگام موتورسواري و 
انجام حركات زيگزاكي و نظير آن متمركز است. با همين 
چند مورد س��اده در مركز ش��هر با خيابان هاي ش��لوغ و 
كوچه هاي باريك شاهد بي نظمي خاصي هستيم كه گويي 

هرگز تمامي ندارد. 
يكي ديگر از موارد موجود در اين زمينه به تخلفات ناشي 
از رعايت نكردن ايمني موتورسواران برمي گردد. عواملي 

نظير نداشتن كلاه ايمني، نداشتن مهارت كافي و تسلط به 
موتورسواري، رعايت نكردن شرايط تردد و حمل نامناسب 
بار، وقوع حوادث دردناك و آزاردهنده اي را رقم مي زند كه 
تا مدت هاي مديد پيامد اثرات ذهن��ي و رواني آن پابرجا 

مي ماند. 
در بس��ياري از موارد در حوادث موتورس��واري، ضربات 
وارد شده به س��ر معلوليت هاي جس��مي به دنبال دارد. 
حدود7۰درصد موتورس��واران سانحه ديده دچار ضربات 
مغزي مي شوند و شماري از قربانيان تخلفات موتورسواران 
كودكاني هستند كه مظلومانه قرباني قانون گريزي تعدادي 

از موتور سيكلت سواران مي شوند. 
چندي پي��ش در ي��ك پيماي��ش ميدان��ي از گروهي از 
شهروندان خواس��ته ش��د ميزان رضايت خود را از رفتار 
ترافيكي موتورس��واران بازگ��و كنند. نتيجه نش��ان داد 
قريب 7۵درصد ش��هروندان در حد زياد ت��ا خيلي زياد 

از موتورس��واران ناراض��ي هس��تند. جالب اي��ن بود كه 
ش��مار زيادي از خود موتورس��واران نيز از رفتار ترافيكي 

هم قطارانشان ناخشنود هستند. 
   دلايل تخطي از قانون 

همواره براي كاهش آمار حوادث موتورسواري و قانونمند 
كردن موتورسواران شاهد رفتارهاي قهري بوده ايم اما آيا 
تا به حال كسي پرسيده اس��ت دليل اين حجم از تخطي 
چيست؟ س��اده ترين موضوع برمي گردد به رعايت نكات 
ايمني براي موتورسواران مثل استفاده از كلاه ايمني كه 
در فصل گرما به حداقل اس��تفاده مي رسد. طبيعي است 
طراحي چنين كلاهي حتي در فصل س��رما هم غيرقابل 
تحمل است، چه برس��د به فصل گرما كه بي شك دماي 
هوا چندين برابر گرم تر است. اساساً تحمل كلاه ايمني در 
فصل گرما مي تواند تمركز راكب موتور را به حداقل ترين 

سطح نزول دهد. 
بي ش��ك نمي توان و نبايد براي رفتارهاي خلاف قانون 
توجيه آورد اما بايد گاه��ي با واقعيت ها مواجه ش��د يا 
اگر مسيري ما را به س��مت هدف هدايت نمي كند، بايد 
بررس��ي بيش��تري انجام داد و حتي به تغيير مسير فكر 
كرد. در حالت كلي قانون گريزي موتورسيكلت س��واران 
بايد س��اماندهي ش��ود و اين س��اماندهي تنها از طريق 
روش هاي تكراري قهري قبلي، قابل تحقق نيست بلكه 
بايد سياست هاي خلاقانه اي را براي اين قانونمند كردن 

در پيش گرفت. 
با توجه  به اينكه اكثر موتورس��واران به لحاظ مالي قش��ر 
ضعيفي هستند كه به  ناچار از اين وسيله براي كسب وكار 
استفاده مي كنند، برخوردهاي قهري نتيجه بخش نيست 
و مسئولان تصميم ساز نيز مجبورند با رأفت به اين مسئله 
بنگرند و مدل هاي سختگيرانه را از دستور كار خارج كنند. 
پليس مي گويد موتورس��وار به درخواس��ت هاي قانوني 

تمكين نمي كند و با رفتارهاي خود موجب سلب آرامش 
مردم و شكايت هاي مردمي مي شود و حين اعمال قانون 
با غوغاگري و رفتارهاي نمايش��ي درصدد مظلوم نمايي 

بر مي آيد. 
اين روزها شرايط به گونه اي شده كه خسارت و زيان اين 
تصميمات بيش از نفع آن شده است. به هر حال مي توان 
برخوردهاي مشوقانه را جايگزين برخوردهاي قهري كرد 

تا برخي موارد قانوني نهادينه شود. 
   چند نكته ساده براي موتورسواران 

اصلاح رفت��ار ترافيكي موتورسيكلت س��واران دو گروه را 
درگير خواهد كرد؛ گروه اول خود موتورسيكلت سواران كه 
بايد به پيامدها و عواقب رفتار خود بينديشند و قانون را خط 
قرمز بدانند. همانگونه كه شماري از موتورسواران هرگز گام 
در راه خلاف و قانون ش��كني و ايجاد مزاحمت براي ساير 
شهروندان نمي گذارند و معتقدند رفتار قانونشكنانه امنيت 
خود و ديگر شهروندان را بر هم مي زند و موجب تخطي از 

حقوق سايرين خواهد بود. 
راكبان موتور همين چند موضوع ساده را رعايت كنند: 

1- از انجام حركات مخاطره آميز پرهيز كنند 
2- پلاك موتور را مخدوش نكنند

۳- از حمل بار نامتعارف خودداري كنند
۴- چراغ قرمز را خط قرمز بدانند

۵- از پياده رو و خط ويژه تردد نداشته باشند
6- حركت خلاف جهت نداشته باشند

7- بيش از ظرفيت، مسافر يا بار حمل نكنند
۸- از كلاه ايمني استفاده كنند. 

 گروه دوم، شهروندان هستند كه با گفت وگو و تذكر لساني 
مي توانند به مرور موتورسواران را به سمت رعايت قانون 
هدايت كنند كه در اين زمينه بايد سياست هاي حمايتي و 

تشويقي نيز لحاظ شود.

چندي پيش در يك پيماي�ش ميداني 
از گروهي از ش�هروندان خواس�ته شد 
ميزان رضايت خود را از رفتار ترافيكي 
موتورسواران بازگو كنند. نتيجه نشان 
داد قري�ب 75درص�د ش�هروندان در 
حد زياد تا خيلي زياد از موتورس�واران 
ناراضي هستند. جالب اين بود كه شمار 
زيادي از خود موتورسواران نيز از رفتار 
ترافيكي هم قطارانشان ناخشنود هستند

برخي موتورسواران با رفتارهاي ناهنجار 
و قانون گريزي خود باع�ث بروز حوادث 
و تصادفاتي مي ش�وند كه بعضاً صدمات 
جاني جبران ناپذيري دارد، چه بس�ا كه 
اين تصادف با خودروهاي شخصي است و 
به دليل قانون گريزي راكب موتور، راننده 
خودروي شخصي مجبور است لطمه هاي 
مادي ناش�ي از حادثه را متحمل ش�ود

يكي از ويژگي هاي س�يره فردي 
معصوم�ان)ع( نظ�م در كاره�ا و 
تل�ف نك�ردن وق�ت و دريافتن 
فرصت هاس�ت. در كن�ار اي�ن 
ويژگي ها، نبايد اتقان و استحكامي 
را كه حض�رات در كاره�اي خود 
داشتند، ناديده گرفت. به عبارتي 
ايش�ان در كنار كمي�ت هرگز از 
كيفيت غافل نمي شدند. رعايت 
نظ�م و نهايت اس�تفاده از زمان و 
بهره گيري به موق�ع از فرصت ها، 
هرگ�ز موج�ب ش�تاب زدگي و 
بي مايگي در كارهاي آنها نمي شد

   نيره ساري
عشق است و موتور! اتوبان يك طرفه را برعكس مي رود، در پياده رو 
حركت مي كند، هر جايي كه دم دس�ت تر بود پارك مي كند، بار روي 
موتور مي گذارد، به ق�دري كه خودش روي بار مي نش�يند، از چراغ 
قرمز عبور مي كند، وارد خيابان ورود ممنوع مي ش�ود، كنار تابلوي 
توقف مطلقاً ممنوع پارك مي كند، ط�رح ترافيك ندارد، پلاك خود 
را به راحتي مخدوش مي كند و...!  محدوده جولان همه موارد بالا در 
مناطق مركز شهر به خصوص مناطق طرح ترافيك چندين برابر ساير 

نقاط شهر اس�ت. تازه ترين آمارها از تردد بيش از 4ميليون دستگاه 
موتورس�يكلت در ش�هر تهران خبر مي دهد؛ موتورس�يكلت هايي 
كه حتي اگر راكب�ان كمتر از ۱۰درص�د از آنها نيز قواني�ن را رعايت 
نكنند، انضباط ترافيكي در شهر را برهم مي زنند. به لطف مشاغل و 
كسب و كارهاي اينترنتي هر روز بيش�تر از قبل شاهد افزايش تردد 
موتورسواران در سطح شهر هستيم. مسئله اصلي اين است به صورت 
كلي هيچ كس مخالف تردد موتورسواران نيست و همه موتورسواران 
را هم نبايد به چش�م يك قانون گريز نگاه كرد، اما بي شك نارضايتي 

برخي شهروندان نسبت به رفتار موتورسواران از سر اتفاق و بي دليل 
شكل نگرفته است، بلكه ريشه در عواملي دارد كه قابل حل است. اين 
نارضايتي نه فقط مربوط به شهروندان عابرپياده بلكه قانون گريزي 
موتورسواران حتي رانندگان خودروهاي شخصي را نيز عاصي كرده 
است. بسياري از رانندگان خودروهاي شخصي يا تاكسي گلايه مندند 
ك�ه قانون گريزي موتورس�واران ش�هر را قانون گريز كرده اس�ت و 
باعث بروز حوادث تلخي مي شود كه بعضاً تاوان هاي سنگيني براي 

رانندگان خودروهاي شخصي دارد. 

آنانبهسرعتقانونرازيرميگيرند
شهروندان از موتورسواران ناراضي و گلايه مندند

    تلخيص: سيمين جم 
در سال هاي اخير جنگي فرهنگي بر سر حمل ونقل در امريكا درگرفته 
است. عده اي سرس�ختانه از بدي هاي خودروي شخصي و آسيب هاي 
جبران ناپذير آن  به محيط زيس�ت و س�لامت رواني انس�ان ها س�خن 
مي گويند و دس�ته ديگري رانندگي ك�ردن و آزادي رانن�ده خودروي 
ش�خصي را همتراز آزادي سياس�ي و خلاصي از يوغ اجبار و اس�تبداد 
مي دانند. كدام يك درس�ت مي گويند؟ احتمالاً هيچ ك�دام، چون براي 
انديشيدن درباره هر تغييري در س�اختار حمل و نقل، بايد بپرسيم چه 

كساني مي توانند از آن منتفع شوند؟
     

بحث هاي مربوط به حمل و نقل امروزه حول دو گروه در جريان است؛ طرفداران 
خودروي ش��خصي و طرفداران حمل و نقل عمومي. مانند بسياري مسائل ديگرِ 
زندگي امريكايي، اين بحث ها نيز به نظر مي رسد صرفاً جبهه اي ديگر در جنگي 
فرهنگي باشد. در يك طرف ماجرا، كساني هس��تند كه هنوز دل در رؤياي عصر 
آيزنهاور دارند و معتقدند بايد بتوان ميان هر دو نقطه دلخواه يك سفر مستقيم و 
راحت داشت كه لازمه آن ساخت جاده هاي بيشتر و آزادراه هاي بزرگ تر است. در 
طرف ديگر، عاشقان دوچرخه سواري و پياده روي و حمل و نقل ريلي هستند كه 
مي گويند خودروها منجر به انتشار كربن مي شوند، آزادراه ها و پاركينگ ها فضاي 
پياده روي در مركز شهر را مختل مي كنند و هزينه بالاي خريد و نگهداري خودرو 
بار مضاعفي بر دوش افراد كم درآمد مي گذارد و هزينه زندگي عادي را براي آنها 

بيشتر مي كند. 
در فرهنگ امريكاي��ي، مخصوصاً ميان محافظ��ه كاران، معم��ولاً آزادي راننده 

خودروي در تردد را با آزادي سياس��ي مرتبط مي دانند. ب��ه  رغم حضور تاريخي 
قطار و مترو و تراموا در امريكا، بعضي افراد معتقدند راننده خودروي شخصي حق 
دارد به جاده هاي دولتي و پاركينگ رايگان دسترس��ي داشته باشد، حتي پا را از 
اين هم فراتر گذاشته اند و راننده خودروي شخصي را از لحاظ اخلاقي نيز برتر از 
استفاده كنندگان از حمل و نقل عمومي مي دانند، اما از چشم ترقي خواهان، بهترين 
چيز درباره حمل و نقل ريلي اين است كه ديگر فرد در خودروي شخصي نيست، زيرا 
خودروي شخصي نابودگر تمكين و تسليمي است كه ترقي خواهي بر آن استوار 
است. خودروي شخصي هر وقت و هر جا كه راننده بخواهد مي رود و مقيد به جدول 

زماني )مانند حمل و نقل عمومي( نيست. خودروي شخصي دارنده آن را به اين باور 
سوق مي دهد كه سرنوشتش در دست خودش است )بي نظارت و بي دستور و رها(. 
خودروي شخصي حس شايستگي و كفايت مي بخشد و در نتيجه، راننده را در برابر 
تمكين به دولت و كارشناسانش مقاوم مي سازد كه مدعي هستند مي دانند مردم 

بايد چه انتخابي كنند و چه  چيزي براي آنها خوب است. 
جداي از اين نقدهاي فلس��في، رانندگان خودروهاي شخصي در حومه شهرها 
به دلايلي واقعي تر دست رد بر س��ينه حمل و نقل عمومي مي زنند، زيرا نگرانند 
گسترش حمل و نقل درون شهري به اينكه پاي افراد ناجور )به نظر آنها( به محلات 
آنها باز شود، منجر شود؛ بي خانمان ها، خلافكاران يا بي تعارف بخواهيم بگوييم، 

اقليت ها. 
در پس اين جدال ميان خودروي ش��خصي و حمل و نقل عمومي يا حومه و شهر، 
مي توانيم ببينيم كه هر دو گروه مي دانند آزادي تح��رك براي ثبات اقتصادي و 
رش��د جوامع چقدر حياتي اس��ت؛ چيزي كه اصولاً بايد هم براي ليبرال ها و هم 

محافظه كاران جذاب باشد. 
بخشي از دشواري جدال ميان خودرو و حمل و نقل عمومي يا حومه و شهر به اين 
دليل است كه هر دو ريشه در موضوعاتي فريبنده در تاريخ امريكا دارند. كشمكش 
زندگي امريكايي ميان سكونت و بي ريش��گي، ميان خانه و جاده باز، كشمكشي 
نيست كه يك طرف بايد در آن دست بالا را پيدا كند. اينها به هم وابسته اند. عصري 
نوين در تفكر درباره حمل و نقل امريكايي بايد آزادي تحرك را براي هر دو طرف 

طلب كند. 
* نقل و تلخيص از: وب سايت ترجمان/ نوشته: اديسون دل ماسترو/ 
ترجمه: بابك طهماسبي/ مرجع: نيوآتلانتيس

نگاه

من خودروي شخصي دارم پس آزادترم
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