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حمله به دولتي که هنوز تشكيل نشده!
يكي از نشريه هاي اقتصادي كه اشخاص نزديك به دولت حسن روحاني 
در هيئت سياستگذاري آن فعاليت دارند، هنور دولت سيزدهم كابينه 
خود را تش��كيل نداده،  حملات خود را به دولت آغاز كرده اس��ت و در 
بخش هايي از اين نش��ريه نيز وضعيت اقتصادي كشور شوروي سابق 
به طور تلويحي با وضعيت كنوني اقتصاد ايران مقايس��ه شده است، در 
صورتي كه به زعم بسياري از كارشناسان وضعيت كنوني اقتصاد ايران 

با شوروي سابق و حتي ونزوئلا كاملًا متفاوت مي باشد. 
اهالي اقتصاد كم و بيش مي دانند كه كدام نشريات به كدام جناح هاي 
سياسي وابسته هستند و منافع چه بخش هايي را دنبال مي كنند، اما 
صرف نظر از تبار  شناسي نشريات بايد عنوان داشت كه رسانه بايد انصاف 

را مد نظر قرار دهد. 
دولتي كه هنوز رسماً كابينه خود را تشكيل نداده است و درگير اخذ رأي 
اعتماد براي وزراي پيشنهادي خود از مجلس است در يكي از نشريات 
هفتگي اقتصادي به ش��كل غير منصفانه اي مس��ئول وضعيت كنوني 
اقتصاد ايران معرفي شده است، ش��ايد اين موضوع خنده دار باشد، اما 
حملات زودهنگام به دولتي كه هنوز تش��كيل نشده است نشان از آن 
دارد كه گويي برخي از رسانه ها قصد دارند انصاف را در پيشگاه منافع 
حزبي و گروهي و جناحي و اقتصادي خود ذبح كنند كه اين اتفاق دور 

از شأن يك رسانه است. 
البته افكار عمومي با اين دست رفتارها ناآشنا نيست و خوب به ياد دارد 
كه هيئت سياستگذاري نشريه اقتصادي مذكور كه طي سال هاي 88 تا 
92 سرتاپاي سياست هاي دولت دهم را زير سؤال مي برد و مدعي بود كه 
اگر بخت يارشان باشد و سكان اجرايي در اختيارشان قرار بگيرد، اقتصاد 
ايران را به گلستان تبديل مي كند، طي هشت سال گذشته بلايي بر سر 
اقتصاد ايران آورد به طوري كه كارشناسان اقتصادي مجرب و منصف 
و مس��تقل معتقدند كه دولت س��يزدهم تا مدت ها بايد ب��ا آثار منفي 
سياست هاي اشتباه عملياتي شده از سوي دولت روحاني دست و پنجه 

نرم كند و به اصطلاح مشغول آوار برداري از اقتصاد ايران باشد. 
در اين مقال قصد نداريم زحمات اش��خاصي كه در نش��ريات فعاليت 
دارند، زير سؤال ببريم؛ چراكه رسانه ركن چهارم دموكراسي است و به 
اصطلاح چشم و گوش دموكراسي و جامعه به شمار مي آيد، اما با توجه 
به اينكه در نشريه مذكور وضعيت اقتصاد ضمن مقايسه با اوضاع شوروي 
سابق به شكل هشدار آميزي سياه نمايي شده و اين وضعيت اگر هم به 
فرض قريب به واقعيت باشد، محصول سياست هاي گذشته اقتصادي و 
به ويژه دولت يازدهم و دوازدهم است، بايد گفت شوراي سياستگذاري 
نشريه مذكور نفوذ و جايگاه خوبي در دولت حسن روحاني داشت، پس 

چرا براي اقتصاد ايران كاري نكرد؟!
طرح مباحث صرفاً نظري در حوزه اقتصاد موجب شد تا دولت و مردم و 
نمايندگان مردم در خانه ملت به برخي از اعضاي شوراي سياستگذاري 
نشريه فوق تا سطح وزير يا مشاور ويژه اقتصادي رئيس جمهور، معاونت 
اقتصادي رئيس جمهور و رئيس پژوهش��كده پولي اعتم��اد كنند، اما 
ماحصل آنچه در هشت س��ال اخير گذشت رشد اقتصادي صفر درصد 
با افزايش حجم بدهي هاي ملي و تورم هاي عمومي و بخش��ي بس��يار 
قابل ملاحظه بود به طوري كه امروز در اثر اصلاح نكردن نظام ماليه ايران 
تأمين كسري بودجه كشور پولي سازي شده است و در سه ماه ابتدايي 
سال جاري دولت حسن روحاني قريب به 55هزار ميليارد تومان تنخواه 
از بانك مركزي دريافت كرده اس��ت كه به همين ميزان پايه پولي رشد 
داشته حال اگر رقم مذكور را با ضريب فزاينده پولي حدود 8 ضرب كنيم، 
نقدينگي بيش از 400 هزار ميليارد تومان پدي��د مي آيد اين حجم از 
خلق نقدينگي تنها در سه ماهه ابتدايي سالجاري نوبر است و بايد گفت 
دولت روحاني وقتي س��ركار آمد حجم نقدينگي تنها حدود 500 هزار 
ميليارد تومان بود، اما امروز به لطف بي تفاوتي دولت روحاني به اصلاح 
ماليه تنها در يك فصل حدود 400 هزار ميليارد تومان نقدينگي خلق 
مي شود،  بيخود نيست كه قدرت خريد مردم در سال 1400 به مراتب از 
سال 1390 كمتر است. د ر اين يادداشت قصد آن نيست كه وارد مباحث 
اقتصادي شويم،  اما بايد عنوان داشت كه كليه نشريات براي افكار عمومي 
فعاليت مي كنند و شوراي سياستگذاري نشريه اقتصادي مورد بحث اگر 
واقعاً معتقدند كه اقتصاد ايران در برهه حساس��ي به سر مي برد بايد به 
جاي اينكه آدرس غلط به مخاطب بدهند و دولت تشكيل نشده را دليل 
مشكلات كنوني اقتصاد ايران معرفي كنند بر حسب انصاف از حقايق 
اقتصاد ايران بگويند و راه را براي بازگشايي گره هاي كور جهت دستيابي 

به پيشرفت و توسعه ترسيم كند. 

 رشد 27 هزار  واحدي 
شاخص بورس تهران

شلاخص كل بلورس اوراق بهلادار تهلران در پایلان معاملات 
551 واحلد روبله رو شلد.  دیلروز بلا رشلد 27 هلزار و 
به گزارش فارس، اين روزها ش��اخص بورس بيش��تر تحت تأثير 
افزايش قيمت ارز رشد مي كند، به طوري كه شاخص كل بورس 
اوراق بهادار تهران ديروز در يك روند رو به رش��د با افزايش 27 
هزار و 551 واحد روبه رو شد و به رقم يك ميليون و 543 هزار و 

476 واحد رسيد. 
همچنين ش��اخص كل با معيار هم وزن با افزايش 11 هزار و 81 
واحد به رقم 451 هزار و 219 واحد رسيد. ارزش بازار در بورس 
اوراق به��ادار تهران به بي��ش از 6 ميليون و 182 ه��زار ميليارد 

تومان رسيد. 
ديروز همچنين، تمام ش��اخص هاي بورس رش��د كرد به گونه اي كه 
شاخص كل و ش��اخص قيمت 1/8 درصد رش��د كردند. در فرابورس 
ايران هم شاخص كل 322 واحد رش��د كرد و به رقم 22 هزار و 220 

واحد رسيد. 
........................................................................................................................

هويج، کاهو و قارچ رکورددار گراني ها 
در ملرداد ملاه بیشلترین افزایلش قیملت نسلبت بله ملاه 
قبلل مربلوط بله گلروه »سلبزیجات« )هویلج فرنگلي، كاهلو 
و قلارچ(، گلروه »لبنیلات و تخلم ملرغ« )تخلم ملرغ، انلواع 
ماسلت و شلیر( و گلروه »نلان و غلات« )انلواع نلان( اسلت. 
به گزارش تس��نيم، نرخ تورم س��الانه مرداد ماه س��ال ج��اری براي 
خانوارهاي كش��ور به 45/2 درصد رسيده كه نس��بت به ماه قبل، يك 

واحد درصد افزايش نشان مي دهد. 
در گروه عمده »خوراكي ها، آشاميدني ها و دخانيات« بيشترين افزايش 
قيمت نسبت به ماه قبل مربوط به گروه »سبزيجات« )هويج فرنگي، 
كاهو و قارچ(، گروه »لبنيات و تخم مرغ« )تخم مرغ، انواع ماست و شير( 
و گروه »نان و غلات« )انواع نان( مي باش��د. در گروه عمده »كالاهاي 
غيرخوراكي و خدمات«، گروه »هتل و رستوران« )غذاهاي سرو شده 
در رس��توران(، گروه »حمل و نق��ل« )روغن موتور و ان��واع خودروي 
سواري( و گروه »پوشاك و كفش« بيشترين افزايش قيمت را نسبت 

به ماه قبل داشته اند. 
درصد تغييرات ش��اخص قيمت در دهك هاي هزينه اي كل كشور در 
ماه جاري دامنه تغييرات نرخ تورم سالانه در مرداد ماه براي دهك هاي 
مختلف هزينه اي از 44/6 درصد براي دهك شش��م تا 50 درصد براي 
دهك دهم است. همچنين گروه مبلمان نسبت به ماه قبل حدود 2/5 
درصد گران تر ش��ده اند. حمل و نقل نيزدر يك ماه 3/6 درصد افزايش 

قيمت را تجربه كرده است.

انحصار 95 درصدي خودروسازان بر بازار داخلي 
موجب شده تا آنها به طور كل خود را از افزایش 
كیفیت ، كارایي ، بهلره وري و نوآوري و تحقیق 
و توسلعه بي نیاز ببینند زیرا نه خبري از رقیب 
اسلت و نه مانعي براي ویراژ در پیست افزایش 
قیمت، اما ذبح حقوق سهامداران خودروسازي 
و مصرف كننده ایجاب مي كند كه دولت سیزدهم 
با ارزان كردن تعرفه واردات خودروي باكیفیت 
كم قیمت، به سلرعت یك رقیب جلدي براي 
صنعت پیر و فرتوت خودروسلازي فراهم كند. 
در شلعارهای انتخاباتی رئیس جمهلور هم به 
موضلوع احتمال واردات خودرو اشلاره شلد. 
مهم تلر از همه آن اسلت كه دوللت بتواند این 
معضل را حلل كند؛ معضلی به نلام یك كودک 
50سلاله كله سال هاسلت وبلال گلردن ملت 
اسلت و حالا بای دولت سلیزدهم شده است.
خودرويي كه حدود پنج دهه است توليد مي شود 
و داخلي سازي شده ، بازهم به بهانه افزايش قيمت 
دلار گران ش��ده اس��ت. اين درحالي است كه از 
سال 97 تاكنون با ممنوعيت واردات خودرو ، حق 
خريد خودروي خارجي از مردم سلب شد. از اين 
رو ضرورت دارد كه دولت ب��ا ممنوعيت افزايش 
قيمت خودرو تا تعيين تكليف آزاد سازي واردات ، 
ترمز گراني هاي خودرو را در بازار و خودروسازان 
بكش��د؛ چرا كه قطعاً اين صنعت پاش��نه آشيل 
دولت سيزدهم بوده و از سوي مردم مورد قضاوت 

قرار مي گيرد. 
همين كه قيمت خودرويي مانند پرايد كه كيفيت 
چنداني ندارد در دولت روحان��ي از حول و حوش 
20 ميليون به بيش از 150ميليون تومان رس��يد، 
خود گوي��اي وضع صنعت خودرو اس��ت؛ صنعتي 
كه پنج دهه اس��ت به پشتوانه تس��هيلات بانكي ، 
پيش فروش هاي طولاني مدت ، لابي هاي سياسي 
و ادعاي اشتغال س��ازي و از همه مهمت��ر تباني با 
دلالان و واس��طه و كاهش سالانه آپشن ها به جاي 
ارتقاي كيفيت به حي��ات خود ادامه داده اس��ت، 
اكنون ب��ه وضعيتي رس��يده كه با زيان انباش��ته 
سنگين ، كالاي توليدي اش به كالاي لوكس و مورد 
اس��تفاده ثروتمندان و مرفهين تبديل شده است و 
مردم عادي حتي هزين��ه تعمير و تعويض قطعات 
خودروهاي قديمي خود را ندارند چه رسد به خريد 

خودروي صفر. 
   آزمون و خطا در دولت تدبیر 

با نگاهي به كارنامه هشت س��اله دول��ت تدبير در 
صنعت خودرو كه مملو از آزم��ون و خطا و وعده و 
وعيد براي ساماندهي صنعت خودرو است، به اين 
نتيجه مي رس��يم كه در اين دولت به طور متوسط 
ارزان ترين خودروي داخلي كه ادعاي داخلي سازي 
آن را داشتيم، سالي حدود 20 ميليون تومان گران 
شد و خودروهاي زير 100 ميليون تومان اكنون به 
300تا 700 ميليون تومان رسيده است. البته اگر چه 
در اين دولت در مقطعي )سال 93 ( واردات خودرو 
با ثبت واردات 100 هزار خودرو به كشور ركورد زد. 
با وجود ثبت اين ركورد ، ممنوعيت واردات نيز در 

كارنامه دولت به ثبت رسيده است. 
اين ممنوعيت در دو مرحله اجرا ش��د؛ ابتدا براي 
شركت هاي غير رسمي )به اصطلاح متفرقه( و سپس 
براي همه واردكنندگان. ابتداي سال 93 بود كه با 
تصميم دولت، واردات خودرو توس��ط شركت هاي 
متفرقه ممنوع ش��د ت��ا انحصار واردات به دس��ت 
شركت هاي رس��مي بيفتد. اين تصميم دولت اما 
دوامي نداشت، زيرا مقرر شد متفرقه ها با ارائه تعهد 
بابت خدمات پس از فروش، مجاز به واردات باشند. 

دولت اما ب��ار ديگر در دي م��اه  95، واردات خودرو 
توسط وارد كنندگان متفرقه  را ممنوع كرد. يكسال 
و نيم بعد نيز پ��س از آنكه آمري��كا از برجام خارج 
شد، دولت در راستاي مديريت منابع ارزي، واردات 

خودرو را به كشور كلًا ممنوع كرد. 
   افزایش قیمت خودرو به بهانه رشد 

نرخ ارز 
با ممنوعيت واردات خودرو و افزايش نرخ ارز ، قيمت 
خودروهاي وارداتي در كنار خودروهاي خارجي نيز 
سر به فلك كشيد تا خريد آنها براي بسياري از مردم 
تبديل به رؤيا شود. با ممنوعيت واردات، همچنين 
حلقه انحصار نيز در بازار خودروي ايران تنگ تر شد 
تا اندك رقابت موجود در اين بازار تقريباً از بين برود. 
از سال  97 با شدت گرفتن تحريم ها ،بهانه جديدي 
به دست خودروسازان افتاد و دو غول خودروسازي 
كه تا ديروز از داخلي س��ازي 90 درصدي س��خن 
مي گفتند ، از نبود قطعه و گران ش��دن هزينه هاي 
واردات خبر دادند و نوس��ان قيمت خ��ودرو را به 
تغييرات قيمت دلار گ��ره زدند. به عب��ارت ديگر 
ممنوعيت واردات كه حق خريد خودروي خارجي 
را از مردم س��لب كرده بود ، از س��وي خودروسازان 
مورد حربه قرار گرفت تا بتوانند افزايش هزينه هاي 

توليدشان را توجيه كنند. 
بس��ياري از كارشناس��ان اقتصادي دلسوز وقتي 
متوجه شدند كه خودروسازان در مورد داخلي سازي 
قطعات بسيار اغراق كرده بودند و ميزان وابستگي 
آنها به واردات قطعات خارجي قابل ملاحظه است، 
در كنار اصلاح نظام بانكي پيشنهاد دادند كه اصلاح 
صنعت خودروس��ازي نيز بايد در دس��تور كار قرار 
گيرد به ويژه آنكه شركت هاي خودروسازي گاهی 
به حي��اط خلوت برخي از جناح هاي سياس��ي نيز 

تبديل شد. 
   افزایش قیملت خودرو بله كمك دلالان 

متخصص افزایش نرخ
علاوه براين در هشت سال گذشته ، خودروسازان نيز 
همانند برخي از ساير توليد كنندگان و واردكنندگان 
كالا با كمك سازمان دلالي جرياني به راه انداختند تا 
شايد دولت را مجاب به حذف قيمت هاي دستوري 
كنند و با افزايش قيمت ها در ب��ازار آزاد هم بنگاه 
اقتصادي شان ارتزاق كرد و هم اينكه با مظلوم نمايي 
زيان هاي انباشته ش��ده را تقصير دولت بيندازند و 
سياست هاي دولت را محكوم كنند . در نهايت اين 
تباني ها و ائتلاف بين توليد كنندگان و واردكنندگان 
و سازمان هاي دلالي متخصص در ايجاد موج قيمتي 
در بازار جز زيان مصرف كننده و گاهی سهامداران 
گروه هاي خودروس��ازي نتيجه اي نداشت . اكنون 

صنعتي پر هزينه و بدون سوددهي روي دست دولت 
سيزدهم مانده كه ديگر جايي براي آزمون و خطا و 
مانورهاي تبليغاتي ندارد. كارشناسان صنعت خودرو 
معتقدند كه دولت س��يزدهم ب��ه دور از لابي هاي 
سياس��ي و ش��عارهاي عوام فريبانه با آزاد س��ازي 
واردات خ��ودرو و صفر كردن تعرف��ه واردات بايد ، 
فضاي رقابتي را براي دو غول خودروسازي فراهم 
سازد تا مردم قدرت انتخاب داشته باشند و خودروي 
خارجي با كيفيت و قطعاً ارزانتر از داخلي ها س��وار 
شوند تا شايد خودروسازان به فكر ارتقای كيفيت و 
توليد رقابتي ارزان قيمت و سرمايه گذاري در حوزه 

تحقيق و توسعه بيفتند. 
  گراني خودرو

اتفاقي كه در يك هفته گذشته همزمان با تعطيلي 
سراس��ري اتفاق افتاده از افزاي��ش نجومي قيمت 
خودرو حكايت دارد. گراني كه به گفته معمار باشي، 
مديركل صنايع حمل و نقل وزارت صنعت به دليل 
افزايش قيمت ارز اتفاق افتاده و در صورت ادامه اين 
روند ، روند گراني خودرو نيز ادامه خواهد داش��ت. 
نكته حائز اهميت اين اس��ت كه اگر قرار اس��ت با 
تغييرات قيمت دلار بلافاصله قيمت خودرو گران 
شود ، حق مردم اس��ت كه خودروي خارجي را هم 
با دلارخريداري كنند كه قطعاً اقتصادي تر خواهد 
بود. كارشناس��ان نسبت به انباش��ت خودروهاي 
قديمي و فرسوده هشدار مي دهند و مي گويند كه 
تداوم اين روند به افزايش آمار كشته هاي جاده ها و 
ناهنجاري هاي روحي و رواني مردم و افزايش فاصله 
طبقاتي منجر خواهد شد. از اين رو صنعت خودرو 
به عنوان پاشنه آشيل دولت سيزدهم ، از سوي مردم 

سنجيده شده و مورد قضاوت قرار خواهد گرفت. 
   تصمیم واحد براي خودرو 

از آنجايي كه در يكسال اخير به دليل نابساماني هاي 
بازار خ��ودرو مجل��س نيز دس��ت به كار ش��ده و 
دس��تورالعمل س��اماندهي اين صنع��ت را تدوين 
كرده اس��ت ، اكنون چندين س��ناريو ب��راي ادامه 
توليد وجود دارد؛ نخس��ت آزاد س��ازي قيمت ها و 
واردات خ��ودرو ، ورود خ��ودرو به بورس و كش��ف 
قيمت در بورس و در نهايت ادام��ه وضع موجود و 
توليد غير اقتصادي و آشفتگي بازار و سود هنگفت 
دلالان و برخي از مديران خاص خودروس��ازي در 
پش��ت پرده. در اين ميان مصرف كننده و سهام دار 
اصلي شركت هاي خودروسازي نيز همچنان بايد 
هزينه بدهند. گزينه پيش��نهادي وزير صمت ، روز 
گذشته در جريان بررسي صلاحيت وزرا در صحن 
مجلس بسيار خوش بينانه وعده داد: »تا سه، چهار 
س��ال ديگر صنعت خودرو افتخ��ار آفرين خواهد 

بود.« فاطمي امين تأكيد ك��رد: »در حوزه خودرو 
يك برنامه شش ماهه و دوس��اله داريم. مشكلات 
ما در بازار خودرو و عدم رقابتي بودن و توليد پايين 
خودرو اس��ت، با توليد 100 هزار خودرو هزينه اي 
تأمين نمي شود. اگر بخواهيم كاهش قيمت بدهيم 
بايد هزينه تمام ش��ده خودرو را كاه��ش و تيراژ را 

افزايش دهيم.«
وي ب��دون توجه به وابس��تگي صنعت خ��ودرو به 
واردات و داخلي سازي اندك خودرو در اين سال ها 
و دپوی بيش از 70 هزار خودرو فقط در ايران خودرو 
به دليل نبود قطعه اعلام ك��رد كه در حوزه خودرو 

مشكل فني نداريم. 
  ترملز افزایش قیملت را تا اطلاع ثانوي 

بكشید
با توجه ب��ه وعده هاي خودروي��ي فاطمي امين ، 
ضرورت دارد دولت افزايش قيم��ت خودرو را در 
كارخانه و بازار تا اطلاع ثان��وي به هر بهانه اي ولو 
رش��د نرخ دلار ممن��وع كند و اگر مدعي اس��ت 
اين شركت ها مطابق بازار عمل مي  كنند و سهام 
خصوصي ه��م دارند، بنابراين باي��د اجازه رقابت 
خارجي هم داده ش��ود و واردات خودرو با تعرفه 
صفر آزاد شود؛ چرا كه بس��ياري از وارد كنندگان 
معتقدند كه بدون كمك دول��ت و تخصيص ارز 
قادر به واردات خودرو با كيفيت و با قيمت ارزان 
هستند به ش��رطي كه تعرفه واردات صفر شود و 
دولت از درآمد خود كه بيش از چهار س��ال است 

متوقف شده چشم پوشي كند. 
   مدیلران ذي نفوذ مانلع از اصاح صنعت 

خودروسازي هستند
در ادامه ني��ز برخ��ي از كارشناس��ان اقتصادي و 
آينده پژوهان مي گويند بهتر اس��ت دولت به جاي 
هزينه براي خودروسازان به فكر توسعه حمل و نقل 
عمومي باشد تا مردم به سادگي و هزينه اندك اياب 
و ذهاب كنند، زيرا خودروسازان آنقدر قدرتمند و 
ذي نفوذ هستند كه حتي نمي گذارند گزارش هاي 
تحقيق و تفحص مجلس و نهادهاي نظارتي از اين 
صنايع نشر عمومي يابد چه رسد به آنكه بگذارند 
رقيب خارجي محصولات��ش را در بازار انحصاري 
آنها عرضه كند، بي ش��ك اگر رقيبي هم قرار باشد 
خودروهايش را در بازار داخلي عرضه كند آنها آن 
رقيب را كنترل خواهند كرد تا خودروهاي بسيار 

گران قيمت را در بازار عرضه كند.
مقايسه صنعت خودروسازی 50س��اله ايران با 
خودروسازی كره نش��ان از آن دارد كه حمايت 
صرف از يك صنعت نمی تواند توس��عه به همراه 
بياورد، از اين رو وجود رقيب و رقابت برای توسعه 
و توليد كالای كيفی ب��ا نازل   ترين قيمت ممكن 
لازم می باش��د. متأسفانه خودروس��ازان داخلی 
وقتی بازار داخلی را در انحصار خود دارند و منعی 
هم برای افزايش قيمت محصول به هر بهانه ای 
ندارند، ديگ��ر خود را ملزم ب��ه افزايش كارايی و 
بهره وری و تحقيق و توسعه و توليد كالای كيفی 
صادرات محور با ن��رخ مناس��ب نمی دانند، اين 
وضعيت تا جايی ادامه يافته اس��ت كه نرخ پرايد 
از ابتدای ده��ه 90 تاكنون از محدوده 7ميليون 
تومان به بيش از 150ميليون تومان جهش كرده 
است. رئيس دولت س��يزدهم و وزير پيشنهادی 
صمت ب��ه ايجاد يك رقيب برای خودروس��ازان 
داخلی معتقدند و سخن هايی هم از كاهش تعرفه 
واردات خودروی باكيفيت ارزان قيمت به ميان 
آمده است كه اگر عملياتی شود عملَا خودروساز 
داخلی راه��ی جز ورود به جاده اص��لاح و توليد 

كالای كيفی ارزان قيمت ندارد.

رئیس اتاق بازرگاني ایران با انتقاد از رویكرد دولت 
كره جنوبي در تبعیت از تحریم ها علیه ایران  گفت: 
كره جنوبي باید به دنبال راهكارهاي جبراني باشد. 
به گزارش فارس، غلامحسين شافعي در ديدار با 
يو كانگ هيون، سفير كره جنوبي در اتاق بازرگاني 
ايران با انتقاد از رويكرد دولت اين كشور نسبت به 
ايران بعد از آغاز تحريم ها  گفت: در نقاط مختلف 
ايران ردپاي كره جنوبي در انواع و اقس��ام صنايع 
و فعاليت هاي اقتصادي ديده مي ش��ود، اما بعد از 
تحريم ها عليه ايران، اثرات منفي ناشي از تحريم ها 
از سوي كره جنوبي براي ما بسيار تعجب آور بود، 
زيرا به  رغم رابطه ديرينه بين دو كش��ور و رابطه 
خوب اقتصادي بين دو كشور، پيروي كره جنوبي 
از مسائل تحريم براي ما بس��يار سخت تر از ساير 
كش��ورها بود، به طوري كه حت��ي اذهان فعالان 
اقتصادي كشورمان نسبت به كاركرد در كره جنوبي 

از حالت مثبت به منفي تبديل شد. 
رئيس اتاق بازرگاني ايران با اشاره به مبالغ قابل توجه 
مسدود ش��ده ايران در كره جنوبي  افزود: حتي در 
رابطه ب��ا دارو و مواد غذايي ك��ه از دايره تحريم ها 
خارج بود، ما نتوانس��تيم از محل اين منابع بلوكه 

ش��ده با كره جنوبي همكاري داش��ته باشيم، در 
صورتي كه با ساير كش��ورها مانند كشور ژاپن كه 
وابستگي زيادي به نيز به امريكا دارد، مسائلي از اين 
قبيل را نداشتيم و توانستيم با اين كشور مخصوصاً 
در مورد مواد دارويي همكاري ها را ادامه دهيم و از 
طريق كشورهاي ثالث همكاري ها را دهيم. وي با 
تأكيد بر اينكه اين مسائل براي هر دو كشور از نظر 
اقتصادي خسارت خواهد داشت، گفت: در حالي كه 
پيش از اين حجم تجارت سالانه ايران و كره جنوبي 
17 ميليارد دلار بود، اكنون اين رقم به كمتر از 2 
ميليارد دلار كاهش يافته است و اين خسارت بزرگي 
براي فعالان اقتصادي دو كشور محسوب مي شود به 
طوري كه خلأ وجود كره در ايران باعث شده است 
كه فعالان اقتصادي ايراني به دنبال جايگزين باشند 
و اين فعاليت هاي آينده م��ا را هم تحت تأثير قرار 
خواهد داد. رئيس اتاق بازرگاني ايران بيان داشت: 
برخي از شركت هاي ايراني قراردادهايي را با فعالان 
اقتصادي كره  جنوبي به امضا رسانده و به ازاي آن 
مبالغي را نيز پرداخت كرده اند، اما موفق به خريد 
كالا نشده اند،بنابراين از جنابعالي تقاضا دارم تا براي 

حل اين موضوع اقدام شود.

 انتقاد رئيس اتاق ايران از كره جنوبي 
به دليل تبعيت از تحريم هاي ضد ايراني

دیروز در بازار آزاد قیمت طاي 1۸عیار هرگرم 
یك میلیلون و 177 هزار تومان، قیمت سلكه 
تمام بهار آزادي طرح جدید 12 میلیون و 2۳0 هزار 
تومان و قیمت دلار 27 هزار و ۸14 تومان است. 
به گزارش تس��نيم، در بازار داخلي قيمت طلاي 
18عيار هر گرم يك ميليون و 177 هزار تومان، 
قيمت دلار 27 هزار و 814 تومان، قيمت س��كه 

تمام بهار آزادي طرح جديد12 ميليون و 230 هزار 
تومان و قيمت سكه تمام بهار آزادي طرح قديم 
نيز 11 ميليون و 600 هزار تومان اس��ت. در بازار 
سبزه ميدان، قيمت نيم سكه بهار آزادي 6 ميليون 
و 300 هزار تومان، ربع سكه بهار آزادي 3 ميليون 
و 950 هزار تومان و سكه يك گرمي 2 ميليون و 

400 هزار تومان تعيين شد.

دلار 27 هزار و 814 تومان شد

بذل و بخشش 6 بانك در اعطاي سود سپرده 
دردسر آفرين شد 

در سلال 99 بانك  ایران زمین، سلرمایه، شلهر، آینده، پارسیان، 
دي بسلیار بیشلتر از درآمد از محل تسهیات و سلپرده گذاري 
و سلرمایه گذاري، سلود سلپرده پرداخت كرده اند به طوري كه 
وضعیت ترازنامه این بانك ها در وضعیت نامناسب قرار گرفته است. 
در سال 99، 17 بانك و يك مؤسسه اعتباري بورسي 213 هزار و 348 
ميليارد تومان درآمد حاصل از تس��هيلات اعطايي به دس��ت آورده  و 
199 هزار و 733 ميليارد تومان س��ود س��پرده توزيع كرده اند، در اين 
سال بانك  هاي س��امان، سينا، گردش��گري و اقتصاد نوين از وضعيت 
نسبت منفي سود سپرده به درآمد تسهيلات به وضعيت نسبت مثبت 

تبديل شده اند. 
به گزارش فارس، صورت هاي مالي سال گذشته 17 بانك و يك مؤسسه 
اعتباري بورسي در سال 99 نشان مي دهد كه در مجموع اين بانك ها 
در سال گذشته 213 هزار و 384 ميليارد تومان درآمد از محل اعطاي 
تسهيلات كسب كرده  اند كه نسبت به س��ال 98 بالغ بر 42/9 درصد 

رشد داشته است. 
همچنين در سال 99 ميزان سود سپرده پرداختي به سپرده گذاران با 

36/6 درصد رشد به 199 هزار و 733 ميليارد تومان رسيده است. 
مابه التفاوت س��ود تس��هيلات نس��بت ب��ه س��ود س��پرده از مثبت 
3هزارو41 ميليارد تومان در سال 98 به مثبت 13 هزار و 615 ميليارد 
تومان افزايش يافته است. به عبارت ديگر مجموع درآمد اين 18 بانك از 
سود حاصل از تسهيلات اعطايي 10 هزار و 574 ميليارد تومان بيشتر 

از سود پرداختي به سپرده ها بوده است. 
در س��ال 98 بالغ بر 10 بانك، س��ودي مازاد بر درآمد خ��ود از محل 
تسهيلات اعطايي و س��رمايه گذاري ها پرداخت كرده اند، اما تعداد اين 

بانك ها در سال 99 به شش بانك كاهش يافته است. 
در واقع در سال 99 بانك  هاي سامان، سينا، گردشگري و اقتصاد نوين از 
وضعيت نسبت منفي سود سپرده به درآمد تسهيلات به وضعيت نسبت 

مثبت تبديل شده اند. 
   وضعیت قرمز 6 بانك بورسي

در سال 99 برخي از بانك ها مازاد بر درآمد تسهيلات، به سپرده گذاران 
س��ود پرداخت كرده اند كه اين روي��داد مي تواند بانك ه��ا را به ورطه 

ورشكستگي و پايان فعاليت در دنياي بانكداري هدايت كند. 
در سال 99 بانك  ايران زمين 1689 درصد از درآمد تسهيلات خود را 
سود سپرده پرداخت كرده است. اين رقم در بانك  سرمايه 533 درصد، 
در بانك ش��هر 124/4 درصد، در آينده 156/8 درصد، بانك پارسيان 
123/4 درصد و در بانك دي 371/8 درصد اس��ت. به عبارت روشن تر 
اين شش بانك  بسيار بيشتر از درآمد از محل تسهيلات و سپرده گذاري 

و سرمايه گذاري، سود سپرده پرداخت كرده اند. 
رشد شديد معوقات بانكي به دليل پرداخت تسهيلات به افراد )حقيقي 
و حقوقي( با رتبه اعتباري نامناسب و س��رمايه گذاري مستقيم بانك 
در پروژه ها و بخش هايي كه بازده��ي قابل قبولي ندارند از يك طرف و 
پرداخت هاي سود هاي سپرده بالا و فراتر از ظرفيت بانك و اقتصاد كشور 
در سال هاي 92 به تا 97 از طرف ديگر، باعث ثبت زيان هاي عمده در 

ترازنامه برخي بانك ها شده است. 
اين وضعيت يكي ديگر از نشانه هاي وضعيت نامناسب نظام تأمين مالي 
كشور است. صورت هاي مالي »برخي« بانك هاي زيان ده نشان دهنده 
آن اس��ت كه اين بانك ها توان ادامه فعاليت با اي��ن وضعيت را ندارند 
و بانك مركزي و نظام تصميم گيري در كش��ور بايد براي اين بانك ها 

تصميم بگيرد. 
   سلهم 41 تا 20 درصدي برخي بانك ها از درآمد تسهیات 

اعطایي
سهم سپرده گذار از درآمد تسهيلات اعطايي هشت بانك  80 درصد و 
كمتر است. يعني سهم بانك از درآمد حاصل از سود تسهيلات اعطايي 

و سرمايه گذاري بيش از درآمد حاصل از حق الوكاله است. 
نسبت سود س��پرده به درآمد تس��هيلات در بانك ملت 58/4 درصد، 
بانك پاسارگاد 70/4 درصد، پس��ت بانك 39/4 درصد، تجارت 68/2 
درصد، خاورميانه 62/2 درصد، سينا 68 درصد، كارآفرين 76/5 درصد 
و مؤسسه اعتباري ملل 72 درصد اس��ت. به عبارت ديگر بانك ) مثال: 
بانك ملت( 41/6 درصد از كل درآمد حاصل از تسهيلات اعطايي را از 

آن خود كرده و فقط 58/4 درصد آن را توزيع كرده است.
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