
قيمت خودرو در بازار در حال�ي اوج گرفته كه 
چند ماهي است خودروسازان در حال رايزني 
براي آزادس�ازي قيمت توليداتش�ان هستند 
و از زيان حاصل از پيش فروش هاي يك س�ال 
اخير خب�ر مي دهند. اي�ن در حالي اس�ت كه 
۹۵درصد بازار داخلي در اختيارش�ان اس�ت 
و همچن�ان ميلياردها تومان ص�رف تبليغات 
مي كنند و چون ناظري با استانداردهاي جهاني 
در بازار خ�ودرو و قطعات آن وج�ود ندارد، هر 
سال بايد منابع ارزي و ريالي زيادي براي توليد 
كالاي گران و كم كيفيت تخصيص يابد تا شايد 
اين صنعت هزينه بر روي پا باش�د، بايد منتظر 
ماند و دي�د دولت جدي�د چه برنام�ه اي براي 
كنترل بازار خودرو و قيمت ها خواهد داش�ت. 
همزمان ب��ا ثبت پيك جدي��د كرونا در كش��ور، 
قيمت ها در ب��ازار خ��ودرو روندي افزايش��ي به 
خود گرفت��ه و همچنان با رش��د قيمت ها روبه رو 
هستيم. به طوري كه قيمت برخي خودروها رشد 
20ميليون تومان��ي را نيز تجربه كرده اس��ت. در 
چنين فضايي كه دلالان بازار خودرو را به دس��ت 
گرفته اند، خودروسازان به دنبال جلب حمايت هاي 
دولت جديد و آزاد سازي قيمت خودرو هستند. در 
جلسه اي كه اواخر ارديبهشت امسال در كميسيون 
صنايع مجلس با حضور رئيس سازمان گسترش، 
رئيس ش��وراي رقابت، مديران عامل شركت هاي 
خودروس��از و رئيس انجمن قطعه س��ازان برگزار 
ش��د، نامه اي با امضاي مديران عامل ايران خودرو 
و س��ايپا و همچنين دبير انجمن قطعه س��ازان به 
رئيس كميس��يون صنايع مجلس ارائه ش��د كه 

در آن پيش��نهاد قيمت گذاري خودروها در قالب 
خودروهاي عمومي و اختصاصي مطرح شده بود. 
در اين پيشنهاد خواسته ش��ده بود تا خودروهاي 
عمومي يعني خودروهايي كه عموم مردم با درآمد 
كم يا متوسط خريداري مي كنند با فرمول بهاي 
تمام ش��ده و با در نظر گرفتن س��ود 5درصدي با 
تأييد و نظارت وزارت صنعت قيمت گذاري شوند، 
اما در مورد خودروهاي اختصاص��ي كه لوكس و 
نسبتاً گران محسوب شده و مشابه خارجي دارند، 
قيمت گذاري با پيشنهاد هيئت مديره شركت ها 
و تأييد و نظارت وزارت صنعت بر اس��اس شرايط 
عرضه و تقاضاي بازار ص��ورت گيرد. همچنين در 
اين نامه عنوان شده بود كه خودروسازان مخالفتي 
با آزادس��ازي واردات خودرو ندارند و آن را عاملي 
براي بهبود فضاي رقابتي و ايجاد آرامش در بازار و 

نزد مصرف كننده مي دانند. 
   هزينه ميلياردي براي تبليغات 

كارشناسان صنعت خودرو معتقدند كه عدم توليد 
رقابتي در كلاس جهاني، خودروسازان داخلي را به 
توليد در بازار انحصاري داخلي معتاد كرده است و 
از آنجا كه رگلاتور و ناظري با استانداردهاي جهاني 
نيز در بازار خودرو و قطعات عملًا وجود ندارد، يك 
صنعت هزينه بر روي دست اقتصاد ايران باقيمانده 
اس��ت و هر س��ال بايد منابع ارزي و ريالي زيادي 
ب��راي توليد كالاي گ��ران و كم كيفيت تخصيص 
يابد. به عبارت ديگر صنعتي ك��ه ۹5 درصد بازار 
داخلي را دراختيار دارد براي فروش محصولاتش 
هزينه هاي تبليغاتي ميلي��اردي مي كند تا بتواند 

دوام داشته باشد. 

به گزارش ن��ود اقتصادي، ايران خ��ودرو طي بهار 
امس��ال، ۷۳برابر پول آب و برق و گاز و س��وخت 
براي تبليغات هزينه كرده است و بررسي صورت 
مالي سه ماهه بهار سال جاري ايران خودرو نشان 
مي دهد اين شركت خودروسازي طي بهار امسال 
در حالي در ليست هزينه هاي اداري و عمومي خود 
حدود ۳۱۸ميليون تومان صرف پرداخت هزينه 
آب، برق، گاز و س��وخت كرده كه طي اين مدت 
2۳ ميليارد و 2۹۳ ميليون تومان صرف تبليغات 

كرده است. 
اين هزينه ها در حالي است كه زيان انباشته گروه 
خودروس��ازي ايران خودرو با افزايش نزديك به 
۱۸هزار ميليارد توماني از 2۷ هزار و 5۱۷ ميليارد 
تومان در سال ۹۸ به ۴5 هزار و ۳۶۳ هزار ميليارد 
تومان در سال ۹۹ رسيده است و نبود مديريت قوي 
در دخل و خرج اين گروه خودروسازي موجب زيان 
انباشته شده و به رغم اين زيان در بهار امسال نيز 

ميلياردها تومان براي تبليغات هزينه كرده اند. 
مقايسه عملكرد مالي سال ۱۳۹۹ و ۱۳۹۸ گروه 
خودروس��ازي ايران خودرو نش��ان مي دهد، زيان 
خالص گ��روه با افزاي��ش ۶ ه��زار و ۷0۶ ميليارد 
توماني از ۱۱ هزار و ۳۸۸ ميليارد تومان در س��ال 
۹۸ به ۱۸ هزار و ۹۴ ميليارد تومان در س��ال ۹۹ 

رسيده است. 
   ايران خودرو: هزينه ميلياردي تبليغات 

ناصحيح است 
به رغم گزارش هاي مستند از هزينه هاي تبليغاتي 
و زيان انباش��ته و خالص ايران خودرو، اين گروه 
خودروس��ازي هزينه ميلي��اردي تبليغات را رد 

مي كند و روابط عمومي آن در پاس��خ به سؤال 
»جوان« مبني بر اينكه خودروس��ازان به توليد 
محص��ولات قديمي در فضاي كام��لًا انحصاري 
عادت كردند، از اين رو حاضرند ميلياردي براي 
تبليغاتشان هزينه كنند، اما براي ارتقا كيفيت و 
توليد هزينه كمتري پرداخت مي كنند، مي گويد: 
انحصار كامل به معناي آن اس��ت كه در تمامي 
محصولات يك ش��ركت شاهد ش��رايط همگن 
و عدم وجود رقيب باش��يم، در حالي كه اساس��اً 
برمبناي ي��ك ديدگاه غيرعلم��ي و اقتصادي با 
مفروض دانستن خودروسازان داخلي درحيطه 
تعريف انحصار كامل، وضعيت ب��ه گونه اي رقم 
خورده كه اين توليدكنندگان درحالت زيان دهي 
شديد قرار دارند و با عدم اختيار به آن در جهت 
عرضه به موقع و به مقدار از يك سو و عدم اجازه 
براي كنترل تقاضا از س��وي ديگر ب��ا ابزارهاي 
اثبات شده دنيا از جمله قيمت گذاري اوضاع به 
وضعيت غير قابل قبول فعلي رسيده است. البته 
به خاطر تقاضاي بيش از حد خودروسازان نياز 
به تبليغ چنداني ندارند و واژه تبليغات ميلياردي 
ناصحيح به نظر مي رسد. از س��وي ديگر برنامه 
ش��ركت در جهت تعري��ف و تولي��د پروژه هاي 
توسعه محصول و ارتقاي كيفيت، از قبيل پروژه 
تارا با وجود تحريم هاي حاكم بر كشور و صنعت 
خودرو جريان دارد و عزم راس��خ اين شركت در 
جهت كاهش، كنترل و جلوگيري از هزينه هاي 
فاق��د ارزش افزوده ب��ا تأكيد بر حف��ظ كيفيت 
محصولات و تولي��د حداكثري در دس��تور كار 
قرار دارد؛ بنابراين موضوع عدم توجه به كيفيت 
و حجم توليد اساساً غيرمنطقي بوده و غيرقابل 

قبول است. 
همچنين اين مس��ئول روابط عمومي در پاسخ به 
س��ؤال »جوان« درخصوص زيان خودروس��ازان 
از پيش فروش محصولاتش��ان در يك سال و نيم 
اخير مي افزايد: پيش ف��روش جزو برنامه هاي هر 
شركت توليدي مي باشد كه هدف اصلي آن جلب 
رضايت مشتريان آتي شركت است، اما در ايران به 
علت اينكه اولاً قيمت ه��اي محصولات به صورت 
دستوري تعيين مي شود و همچنين برنامه توليد 
به دليل نوسانات سرمايه در گردش در حال تغيير 
است، بعضاً تعهدات ممكن اس��ت به موقع انجام 
نشود و اين موضوع خس��ارت هاي ناشي از تأخير 
انجام تعهد را براي شركت در پي داشته باشد كه 
نتيجه آن در صورت هاي مالي و سود و زيان شركت 

منعكس شده است.
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 تبلیغات میلیاردی خودروسازان 
برای فروش محصول در بازار انحصاری! 

در حالی كه ۹۵درصد بازار خودروی ايران در انحصار خودروسازان داخلی است، اين بنگاه ها ميلياردها تومان صرف تبليغات و 
بازاريابی برای فروش می كنند. نکته جالب تر آنکه شيوه فروش شان در سال های اخير عموماً پيش فروش بوده است!

بهناز قاسمی
  گزارش  یک

اي�ن روزه�ا اخب�ار ض�د و نقيض�ي از دلاي�ل 
شلوغي جايگاه هاي س�وخت  پايتخت منتشر 
مي ش�ود؛ جايگاه�داران خراب�ي كارتخوان ها 
را دليل اي�ن ش�لوغي ها مي دانن�د و معتقدند 
كمب�ود س�وخت وج�ود ن�دارد، ام�ا م�ردم 
همچن�ان از ش�لوغي جايگاه ها گل�ه دارند و از 
عدم پاس�خگويي مس�ئولان انتق�اد مي كنند. 
باش��گاه خبرنگاران جوان، در يك گزارش ميداني 
دلايل شلوغي جايگاه هاي سوخت را بررسي كرد. 
يكي از اين جايگاه هاي سوخت دو منظوره در حوالي 
ميدان ش��هدا كه تراكم خودرو هاي مراجعه كننده 
به اين جايگاه كمي ش��لوغ تر از حالت عادي به نظر 
مي رسيد، همچنين تعداد زيادي موتورسوار براي 
س��وختگيري به اين جايگاه مراجعه كرده بودند و 
مردم نيز اغل��ب در مورد نبود بنزين س��وپر گلايه 
داشتند. كارگران اين جايگاه از توضيح دادن در مورد 
شرايط كاري خود طفره مي رفتند و تأكيد مي كردند 
كه اگر سؤالي داريد، به دفتر مديريت مراجعه كنيد. با 
مراجعه به دفتر مديريت، از جانشين مدير اين جايگاه 
در مورد ش��ايعه اينكه برخ��ي از جايگاه ها در حال 
ورشكستگي هستند، سؤال پرسيديم كه در پاسخ 
گفت: به نظر من چنين چيزي وجود ندارد، زيرا مدير 
همين جايگاه آنقدري سود به دست آورده كه اكنون 

تلاش مي كند تا بتواند يك جايگاه ديگر بخرد. 
وی افزود: علت اين ش��لوغي ها هم اين نيس��ت كه 
كمبودي يا مشكلي در تأمين سوخت داشته باشيم، 
بلكه مش��كل در كندي عملكرد كارتخوان هاست. 
حدود يك هفته است كه كارتخوان ها مشكل پيدا 
كرده اند. گاهي از ساعت ۷:۳0 يا ۸ بعدازظهر دچار 
قطعي مي شوند. اين مسئول جايگاه سوخت اظهار 
كرد: اكثر جايگاه هاي سوخت كشور از خدمات بانك 
ملت استفاده مي كنند، مگر آنكه اوضاع مالي بسيار 
خوبي داش��ته باش��ند كه در آن صورت از خدمات 
بانك پاسارگاد يا پارسيان استفاده كنند، اما اغلب 

جايگاهداران در حال حاضر تحت پوشش بانك ملت 
هستند. وی افزود: به دليل اين مسئله، چند روز پيش 
از ساعت ۸شب تا ۹صبح تعطيل بوديم، در حالي كه 
بايد 2۴س��اعته فعاليت كنيم. يكي از سكو هاي ما 
اكنون به دليل مشكل كارتخوان تعطيل است. اين 
فعال عرضه سوخت گفت: ما در روز هاي عادي، يك 
مرتبه بارگيري مي كنيم، زيرا مخازن كمي قديمي 
شده و از پركردن آنها مي ترسيم، اما در روز هاي شلوغ 

به ناچار دو مرتبه بار جديد خريداري مي كنيم. 
  ضد و نقيض هاي كاه�ش توزيع بنزين در 

جايگاه ها 
اين مسئول جايگاه س��وخت تأكيد كرد: نوسازي 
مخازن و تجهيزات به هزينه بسيار بالايي نياز دارد 
كه در ش��رايط فعل��ي اقتصادي، براي بس��ياري از 
جايگاه��داران نمي صرفد كه بخواهند نوس��ازي را 
انجام دهند، البته بس��ياري از تجهيزات در داخل 
كشور ساخته مي شود، اما بي ثباتي اقتصادي روي 

اين تجهيزات داخلي نيز تأثير گذاشته است. به طور 
مثال در گذش��ته هر نازل را حدود ۳5هزار تومان 
خريداري مي كرديم، اما اكنون به حدود ۳00 هزار 
تومان رسيده است. او همچنين در مورد تأثير اجراي 
طرح برندينگ بر فعاليت جايگاه هاي س��وخت نيز 
گفت: وضعيت خيلي بهتر شده و راحت تر فعاليت 
مي كنيم. پس از اين جايگاه، به س��راغ يك جايگاه 
س��وخت ديگر رفتيم. مدير اين جايگاه نيز خرابي 
كارتخوان ها را دليل شلوغي اعلام كرد و گفت: خرابي 
كارتخوان ها سبب شده كه هر روز مردم با كارگران 
جايگاه درگيري و خشونت داشته باشند. متأسفانه 
با وجود اينكه براي تعمير آنها اق��دام كرده ايم، اما 
كمتر از يك روز بعد از تعمير مج��دداً كارتخوان ها 

خراب مي شوند. 
   حق العمل جايگاه هاي س�وخت همچنان 

در بلاتکليفي!
اين مدير جايگاه سوخت همچنين گفت: اكنون در 

شش ماهه ابتدايي سال هستيم، اما هنوز براي 
دريافت حق العمل مربوط به ش��ش ماهه دوم 
سال گذشته مش��كل داريم. در پيگيري كه از 
شركت پخش منطقه تهران داشتيم، گفتند كه 

هنوز دستورالعملي نرسيده است. 
وی بيان كرد: يكي ديگر از مشكلات مربوط به 

خرابي قطعات است. 
اكنون در اين جايگاه سه نازل خراب داريم، با 
وجود اينكه هفته گذشته آنها را تعمير كردند، 
اما باز هم خراب شده اند. وظيفه تعمير قطعات 
هوشمند بر عهده شركت پخش است. به طور 
مثال، اين قطعات براي ن��ازل موتوري جايگاه 
حدود دو هفت��ه خراب بود تا ب��راي تعمير آن 
آمدند، اما بعد از يك نصف��ه روز دوباره خراب 
ش��د. اين مدي��ر جايگاه س��وخت ادام��ه داد: 
كارتخوان هاي بانك ملت نيز به شدت مشكل 
دارند، مثلًا يكي از كارتخوان هاي ما حدود دو 
ماه از خرابي آن مي گذرد. امروز براي تعمير آن 
آمدند، اما باز هم نشد. خدمات دهي آنها بسيار 
ضعيف شده و همانطور كه گفتم حدود دو ماه 
است خرابي كارتخوان ها را اعلام كرده ايم، اما 

هنوز تعمير نكرده اند. 
وی تأكيد ك��رد: عضو اتحادي��ه جايگاهداران 
هس��تيم، اما حدود چه��ار ماه اس��ت كه براي 
تأمين برخي از قطعات هوشمند مشكل داريم و 

از دست اتحاديه نيز كاري ساخته نيست. 
گفتني است، پيگيري رس��انه هاي مختلف از 
جمله باشگاه خبرنگاران جوان از شركت ملي 
پخش فرآورده هاي نفتي اي��ران، حاكي از آن 
است كه به دليل افزايش تورم و كاهش تقاضا 
براي خريد بنزين س��وپر، تمايل جايگاهداران 
براي ص��رف هزينه حم��ل و نق��ل توزيع اين 
فرآورده كاهش پيدا كرده و دليل كمبود بنزين 

سوپر در جايگاه ها نيز همين مسئله است. 

   گزارش 2

گ�روه  انباش�ته  زي�ان 
خودروسازي ايران خودرو 
با افزايش نزديك به 1۸هزار 
ميليارد توماني از 2۷ هزار 
و ۵1۷ ميلي�ارد توم�ان در 
س�ال ۹۸ ب�ه ۴۵ ه�زار و 
۳۶۳ هزار ميلي�ارد تومان 
در س�ال ۹۹ رس�يده است

 1/5 میلیون يورو مواداولیه شیرخشك 
در گمركات در حال فساد است

رئيس انجمن شيرخشك نوزاد گفت: 1/۵ ميليون يورو مواداوليه توليد 
شيرخشك نوزاد در گمركات دپو شده و در حال از بين رفتن است. 
هاني تحويل زاده، در گفت وگو با مهر از تأخير بانك مركزي در تخصيص 
ارز براي واردات مواداوليه شيرخش��ك به ش��دت انتق��اد كرد و گفت: 
بيش از يك ماه پيش، س��ازمان غذا و دارو ليست شركت هاي مشمول 
دريافت ارز ۴ ه��زار و 200 توماني را براي بانك مركزي ارس��ال كرده، 
اما عملًا تاكن��ون اتفاق��ي در اين حوزه نيفتاده اس��ت؛ ضم��ن اينكه 
ليست نيمي از ش��ركت ها نيز هنوز به بانك مركزي ارسال نشده است. 
وي با بيان اينكه همچنين بيش از يك سال است كه يك و نيم ميليون 
يورو مواداوليه صنعت شيرخشك نوزاد در گمركات دپو شده است، افزود: 
اين محصولات به دليل مشكلات تعرفه اي در گمركات مانده و در حال از 
بين رفتن است، از طرفي هم صنعت با كمبود مواداوليه مواجه است و چند 
لاين توليدي شركت هاي توليدكننده به همين دليل متوقف شده است. 
تحويل زاده افزود: تغيير كد تعرفه اي اين محصولات و انتقال آنها به گروه 
كالايي2 موجب اين اتفاقات شده و مقصر تمام آنها نيز سازمان غذا و دارو و 
وزارت صمت است. تا چند ماه آينده تاريخ اين مواداوليه مي گذرد و علاوه 
بر هدر رفت منابع ارزي كشور در داخل نيز با كمبود مواجه مي شويم. 

حركت لاك پشتي نوسازي كامیون فرسوده 
كاميون داران: سازمان راهداري مانع دلال بازي دولتي شود
دبيركان�ون كامي�ون داران كش�ور ب�ا اش�اره ب�ه كن�د 
ش�دن رون�د نوس�ازي كاميون ه�اي فرس�وده گف�ت: 
س�ازمان راه�داري جل�وي دلال ب�ازي دولتي ه�ا را بگيرد. 
احم��د كريم��ي در گفت وگ��و ب��ا تس��نيم با اش��اره ب��ه برنامه 
نوس��ازي كاميون ه��اي فرس��وده در كش��ور اظه��ار ك��رد: در 
اي��ن زمين��ه ب��ا مش��كلات خيل��ي زي��ادي مواجه هس��تيم؛ 
يكي از اين مش��كلات بع��د از اينك��ه كاميون در گم��رك قرار 
مي گي��رد، هزينه ه��اي مترتب ب��ه ترخيص آنقدر بالاس��ت كه 
قيم��ت كامي��ون واردات��ي ب��ه ن��رخ ب��ازار نزديك مي ش��ود. 
وي با تأكيد ب��ر اينكه بايد اين رويه حل و فصل ش��ود، ادامه داد: 
تصور خريدار اين اس��ت كه با ۶0 تا ۷0 هزار يورو كاميون دست 
دوم اروپايي را خريداري مي كند، در صورتي كه در اين سوي مرز 
معادل همين هزينه به قيمت تمام شده كاميون افزوده مي شود. 
وي افزود:  اين يكي از مشكلات اساس��ي كاميون داران است كه 
بخش قابل توجهي از آن به سيستم هاي مختلف دولت در نحوه 
محاس��بات، تفس��ير عوارض، ماليات، خدمات پس از فروش و... 
برمي گردد. در بخش خدمات پس از فروش متأسفانه هنوز موفق 
نشده اند كشورهاي خودروساز را متقاعد كنند تا ۳درصد دريافت 
كنند و شركت ها ارقام مختلفي را براي اين منظور دريافت مي كنند. 
وي با بيان اينكه يكي ديگر از مش��كلات نوس��ازي كاميون هاي 
فرسوده، شركت هاي خودروساز هستند، اضافه كرد: شركت هايي 
كه اس��م خود را خودروساز گذاشته اند متأس��فانه دلال هستند 
كه قواعد دلالي را نيز رعايت نمي كنن��د. اينها به نوعي در تلاش 
هستند ذهن نمايندگان مجلس و مديران دولتي را به اين سمت 
و س��و ببرند كه واردات كاميون هاي س��ه سال س��اخت وارداتي 
به بخش حمل ونق��ل و منافع ملي كش��ور لطم��ه وارد مي كند. 
دبير كانون سراسري كاميون داران كشور گفت:  اين در حالي است 
كه اينها فقط براي منافع خودش��ان اين كار را انجام مي دهند و 
ارتباطي به مباحث كارشناسي ندارد. آنها مي خواهند بازار فروش 
بي كيفيت چيني را حفظ كنند و هر روز آن را گران تر بفروشند. كما 
اينكه كاميوني كه در زمان ارز ۳0 هزار توماني يك ميليارد و ۸00 
ميليون تومان بوده امروز كه نرخ ارز حدود 2۴ هزار تومان است 
قيمت همان كاميون به مرز ۳ ميليارد تومان افزايش يافته است. 
كريمي با ابراز اين كه متأس��فانه برخي از ش��عار سال اس��تفاده ابزار 
مي كنند، افزود: به رغم اينكه مي دانند توان توليد يك پيچ كاميون را 
ندارند اسم خودشان را توليدكننده گذاشته اند. مجموعه عوامل باعث 

شده تا روند نوسازي كاميون هاي فرسوده كند شود. 
وي با اشاره به نقد منتقدان از روند نوسازي ناوگان فرسوده باري، اظهار 
كرد: منتقدان متأسفانه دلالي در بخش دولتي و خصوصي ايجاد شده 
است و با اين موضوع به ش��دت مخالفيم. در اين راستا با وزارت صمت 
و س��ازمان راهداري درخواست كرده ايم تا دس��ت دلال را از نوسازي 

كاميون هاي فرسوده كوتاه كند. 

تورم در چین، تنها يك درصد
رس�يد.  چهارماه�ه  ك�ف  ب�ه  چي�ن  ت�ورم  ن�رخ 
به گزارش ايس��نا، به نقل از تريدينگ اكونوميكس، نرخ تورم چين در 
۱2ماه منتهي به جولاي به مثبت 0/۱درصد رس��يد. اين نرخ تورم كه 
0/۱درصد كمتر از تورم ماه قب��ل و 0/۱ درصد كمتر از نرخ پيش بيني 
شده توسط كارشناس��ان بوده، بيش از همه تحت تأثير افزايش تورم 
بخش حمل و نقل قرار گرفته كه تورم آن به مثبت ۶/۹ درصد افزايش 
پيدا كرده كه اين كمترين تورم ثبت شده چهار ماه اخير در چين بوده 
است. موادغذايي با تورم منفي ۳/۷ درصدي و مراقبت هاي درماني با 
تورم 0/۴ درصدي از بخش هاي مهم كاهنده تورم بوده اند. در بين ساير 
بخش هاي تورمي، تورم بخش فرهنگ و آموزش 2/۷ درصد و آب و برق 
۱/۱ درصد اندازه گيري شده است. هسته تورمي كه تورم بخش انرژي و 
موادغذايي را به دليل نوسانات بالاي قيمت در آنها در نظر نمي گيرد، در 
اين ماه به 0/۸ درصد رسيده كه در مقايسه با ماه قبل 0/2 درصد بيشتر 
شده است. متوسط نرخ تورم چين در بازه زماني ۱۹۸۶ تا 202۱ معادل 
۴/۹5 درصد بوده اس��ت كه بالاترين تورم ثبت ش��ده مربوط به فوريه 
۱۹۸۹ با 2۸/۴0 درصد و كمترين ت��ورم نيز مربوط به آوريل ۱۹۹۹ با 

منفي 2/2 درصد بوده است.

گزارش ميداني از دلايل شلوغي جايگاه هاي سوخت تهران 
شلوغي جايگاه هاي سوخت به دليل خرابي كارتخوان هاست نه كمبود سوخت

تالار شيشه اي
تغيير قيمتقيمت پايانینام شركت 

2,490-47,440توريستي ورفاهي آبادگران ايران
60-25,680لابراتوارداروسازي  دكترعبيدي 
10,190260سرمايه  گذاري  البرز)هلدينگ 

16,200770آلومينيوم ايران 
23,050780كاشي  الوند

21-3,620داروسازي  امين 
39,4801,880معدني  املاح  ايران 

14,490690آسان پرداخت پرشين
200-15,810سراميك هاي صنعتي اردكان 

37,210440آبسال 
2,02419بيمه آسيا

11,650380سرمايه  گذاري  آتيه  دماوند
40-8,050آهنگري  تراكتورسازي  ايران 

5,610260سرمايه گذاري پرديس
1,3038صنايع  آذرآب 

3,788180سايپاآذين 
37,100280معادن  بافق 

220-25,630مس  شهيدباهنر
2,64123بيمه البرز

4,19083سرمايه گذاري بوعلي 
11,980100باما

8,970350سرمايه گذاري گروه توسعه ملي
27,4501,300گروه  صنعتي  بارز

5,520250بيمه دانا
23-2,460بهساز كاشانه تهران

65,1001,900بهنوش  ايران 
26,000410فجر انرژي خليج فارس

1,4087گروه بهمن 
12-1,830سرمايه  گذاري  صنعت  بيمه 

50-6,410بانك خاورميانه
1,41867بيمه ملت

3,87636بانك ملت
14,780350بين  المللي  محصولات  پارس 

10-65,620پتروشيمي بوعلي سينا
52,4002,490گروه صنعتي بوتان 

2,75314بانك پارسيان 
140-15,220بانك پاسارگاد

20,400800پست بانك ايران
39,9901,200گروه دارويي بركت
2,23965بانك صادرات ايران

5-2,362بين المللي توسعه ساختمان
2,54912بانك تجارت

8,0000بيمه ما
10,21080چرخشگر

18,120160كشت  و صنعت  چين  چين
108-4,072توليدي چدن سازان

30,000630معدني وصنعتي چادرملو
7,80090سرمايه گذاري توسعه صنايع سيمان

6,850180كمباين  سازي  ايران 
99,490750كربن  ايران 

220-27,000داروسازي  ابوريحان 
660-21,230داده پردازي ايران 

13,540320البرزدارو
12,600110داروسازي زاگرس فارمد پارس

29,8901,420داروپخش  )هلدينگ 
27,5101,310شيمي  داروئي  داروپخش 

18,230860داروسازي  فارابي 
50-12,670داروسازي  جابرابن حيان 

4,589126داروسازي  كوثر
210-39,500دارويي  لقمان 
13,390-254,470معدني  دماوند

22,760390دوده  صنعتي  پارس 
29,190750داروسازي  اسوه 

25,590640كارخانجات داروپخش 
740-22,850درخشان  تهران 
38,490990دارويي  رازك 
18,730630سبحان دارو

280-21,100داروسازي  سينا
16,250770گروه دارويي سبحان
100-6,400داروسازي زهراوي 

6,640310تجارت الكترونيك پارسيان
40,000620داروسازي  اكسير
20,080950فولاد آلياژي ايران

30,180790فولاد اميركبيركاشان
7,890370فيبر ايران 

25,6301,220فولاد خراسان
17,870830فولاد خوزستان

18,160860فنرسازي زر
11,890560فولاد مباركه اصفهان

5,790270فروسيليس  ايران 
1,150-31,070فرآوري موادمعدني ايران 

80-32,100غلتك سازان سپاهان
29,650530فرآورده هاي  تزريقي  ايران 

30,900620پديده شيمي قرن
6,620310گروه صنايع بهشهرايران 

54-3,765گلوكوزان 
15,520390سرمايه گذاري غدير)هلدينگ 
15,1300سرمايه گذاري غدير)هلدينگ 

93,800740قنداصفهان 
28,450170كارخانجات  قند قزوين 

2,369112قطعات  اتومبيل  ايران 
41,6101,360قندهكمتان 

16,190110شهد
1,620-30,940قند لرستان 

161,8001,840گروه  صنعتي  ملي  )هلدينگ 
24,1301,140قند مرودشت 

61,3902,810قند نيشابور
23,700820معدني و صنعتي گل گهر

2,66645گسترش سرمايه گذاري ايران خودرو
7,400170فرآورده هاي غدايي وقندپيرانشهر

30-27,130گسترش صنايع وخدمات كشاورزي 
7,63030گلتاش 

3,459120حمل و نقل بين المللي خليج فارس
2,650-50,420حمل و نقل پتروشيمي) سهامي عام

130-9,000شركت ارتباطات سيار ايران
6,600290حفاري شمال

30-18,980حمل ونقل توكا
9,930470داده گسترعصرنوين-هاي وب

230-15,120ايران ارقام 
240-9,220سرمايه گذاري اعتبار ايران

2,02510ايران  خودرو
6,280290سرمايه گذاري خوارزمي

18,360620كمك فنرايندامين 
6,03040خدمات انفورماتيك 

9,390340بيمه پارسيان
19,580930ايران دارو
7,080330جام دارو

121,6905,790صنايع جوشكاب يزد
110,9805,280پلي پروپيلن جم - جم پيلن

31,9501,520بورس كالاي ايران
2,270-43,220كابل  البرز

3,902185گروه صنايع كاغذ پارس
38,4001,820صنايع خاك چيني ايران 

18,150-344,880خوراك  دام  پارس 
8,290390فنرسازي خاور

30-2,615كارخانجات توليدي شهيد قندي
126,4506,020پارس  خزر

20-26,110سيمان خوزستان
15,270720الكتريك  خودرو شرق 

22,6601,070كيميدارو
120-12,110لبنيات  كالبر

19,350920سرمايه گذاري كشاورزي كوثر
111,7704,060كاشي  پارس 

3,14915بانك  كارآفرين 
210-15,200ايركا پارت صنعت

45,1601,130صنعت غذايي كورش
84,4002,130پتروشيمي خراسان

11,990570كاشي  سعدي 
17,520830كشتيراني جمهوري اسلامي ايران

18,100330كالسيمين 
290-12,850صنايع كاغذسازي كاوه 

20,700980فولاد كاوه جنوب كيش
14,510690توليدي فولاد سپيد فراب كوير

14,750700كوير تاير
23,390420لاميران 

103,1104,910لامپ  پارس  شهاب 
50-8,390لعابيران 

3,330-63,320لنت  ترمزايران 
20-7,250ليزينگ ايرانيان

101-4,260ليزينگ كارآفرين
470-15,710ليزينگ خودروغدير

17,510250لبنيات  پاك 


