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 هلدینگ خليج فارس
 ارزان فروشي نشود

واگذاري 15 درصد از س�هام صنایع پتروش�يمي خليج فارس این 
روزها با حواشي همراه شده است، زیرا به گفته مدیر عامل پيشين 
این هلدینگ بزرگ صنعت پتروش�يمي حدود 800 هزار ميليارد 
توم�ان ارزش دارد، اما به جه�ت وضعيت ركودي بازار س�رمایه، 
ارزش كل ای�ن بن�گاه روي تابلوي ب�ورس تنها ح�دود 300 هزار 
ميليارد تومان اس�ت، از این رو برخي از كارشناس�ان اقتصادي بر 
این باورند شاید بهتر باش�د واگذاري سهام این بنگاه در روزهایي 
انجام ش�ود كه رون�ق به ب�ازار س�رمایه بازمي گردد ی�ا واگذاري 
به ش�يوه اي انجام ش�ود كه ش�ائبه ارزان فروشي ش�كل نگيرد. 
همانطور كه مي دانيم دولت صاحب س��هام بنگاه هاي پر ارزش زيادي 
است كه حساب و كتاب اين دارايي ها گاهی از دست مديران دولتي نيز 
خارج است، از اين رو كارشناسان اقتصادي، دارايي هاي دولت را پشتوانه 
مناسبي براي انجام اصلاحات اقتصادي بخش دولت معرفي مي كنند. 
به  طور نمونه برخي از تحليلگران بر اي��ن باورند اگر دولت دارايي هاي 
خود را در شرايط مناسب بازار سرمايه به فروش برساند، مي تواند با اين 

منابع مالي ناشي از واگذاري فقر را از جامعه ريشه كن كند. 
مسئله واگذاري س��هام صنايع پتروش��يمي خليج فارس مدتي است  
خبر ساز شده و با اينكه س��ازمان خصوصي س��ازي چند مرتبه بلوك 
15 درصدي اين مجموعه را عرضه كرده است، اما اين سهام به فروش 
نرفته است به طوري كه سهام به شكل خردتري قرار است واگذار شود. 
هر چن��د ارزش كل هلدينگ خليج ف��ارس روي تابلوي بورس حدود 
300هزار ميليارد تومان اس��ت، اما مدير عامل پيش��ين اين هلدينگ 
ارزش حقيقي اين مجموعه را حدود 800 هزار ميليارد تومان نرخ گذاري 
كرده بود، از اين رو بايد ديد آيا در شرايط ركودي بازار سرمايه به صلاح 

است كه دارايي فوق عرضه شود. 
بي  ش��ك اگر دارايي فوق در روزهايي كه بازار سرمايه بدون ضابطه در 
حال رشد شاخص ها بود، اين دارايي عرضه مي ش��د هم بازار سرمايه 
به ش��كل حبابي رش��د نمي كرد و هم اينكه دارايي فوق به نرخ واقعي 
و ارزش ذاتي عرضه مي ش��د. با اين حال كارشناسان اقتصادي درباره 
واگذاري فوق بحث دارند، به ويژه اينكه بخش��ي از صادرات غير نفتي 
ايران را هلدينگ مذكور انجام مي ده��د. در حالي زمزمه فروش بلوك 
15درصدي هلدين��گ خليج فارس مط��رح و مخالفت هايي هم با اين 
مس��ئله شده  اس��ت كه ارزش واقعي بلوك 15 درصدي اين هلدينگ 
حداقل ۹0هزار ميليارد تومان برآورد مي شود و دولت در صورت اصرار 

بر اين مسئله بايد قيمت واقعي را مدنظر قرار دهد. 
مجموعه هلدينگ خليج فارس كه هم اكنون حدود 36 درصد صنعت 
پتروشيمي را در اختيار دارد، به نحوي اس��ت كه 18 درصد سهم اين 
هلدينگ از آن شركت ملي پتروشيمي ايران است و دولت تصميم گرفته 
كه بخش عمده اين س��هام را به صورت بلوكي واگ��ذار كند. اخيراً هم 
100نفر از نمايندگان مجلس در اين باره به رئيس جمهور نامه نوشته اند 

و از آيت الله رئيسي خواسته اند كه جلوي اين واگذاري گرفته شود. 
يك كارش��ناس ارش��د حوزه خصوصي س��ازي در خصوص الزامات اين 
واگذاري در گفت وگو با تسنيم اظهار داش��ت: حدود 18 درصد از سهام 
هلدينگ پتروش��يمي خليج فارس متعلق به دولت است كه در نظر دار د 
15درصد از سهام اين هلدينگ را از مجموع سهام دولتي آن  واگذار كنند. 
وي افزود: روش اجرا از طريق بورس است و اين 15 درصد به صورت بلوكي 
و به صورت مزايده عرضه خواهد ش��د و خريدار بلوك 15 درصدي سهام 
هلدينگ پتروش��يمي خليج فارس با تملك اين دارايي، يك صندلي در 
هيئت مديره را به  دست خواهد آورد، اما اگر برخي كه در حال حاضر هم 
سهامدار هستند، اين بلوك را خريداري كنند، ممكن است منجر به در 

اختيار گرفتن دو صندلي در هيئت مديره يا حتي سه صندلي شود. 
اين كارشناس بازار سرمايه خاطر نش��ان كرد: از آنجايي كه هلدينگ 
پتروشيمي خليج فارس يك شركت بورسي است، پس قيمتي در تابلوي 
بورس دارد، اينكه اين قيمت تا چه اندازه قابل اتكاست، با توجه به اينكه 
شرايط بازار، شرايط خوبي نيست، جاي بحث دارد. وي ادامه داد: ما پنج 
روش قيمت گذاري براي عرضه بلوكي داريم كه سه روش بازار، ارزش روز 

خالص دارايي ها و سودآوري، بيشتر مبناي انجام كار قرار مي گيرند. 
اين كارشناس ارشد خصوصي س��ازي تصريح كرد: اگر عرضه سهامي 
براي شركتي بالاي 5 درصد باشد و ش��ركت بورسي نباشد، حتماً بايد 
از روش ارزش روز خالص دارايي ها برويم، يعني دارايي كل شركت هاي 
زيرمجموعه توسط كارشناس رسمي دادگستري بررسي و ارز ش گذاري 
شود و دارايي ها منهاي بدهي ها، به معناي ارزش روش خالص دارايي ها 
خواهد بود. وي افزود: اگر ش��ركت بورسي باش��د، آيين نامه مي گويد 
مي توانيم پايه قيمت را براي سهام جزئي، همان قيمت تابلويي بدانيم 
كه در حال خريد و فروش است، اما براي يك شركت بورسي، اگر بخواهد 
سهام به صورت بلوكي عرضه شود، بايد هيئت واگذاري درصدي به قيمت 
سهم اضافه كند. وي با بيان اينكه»قيمت روز تابلوي بورس براي سهام 
هلدينگ خليج فارس بين هزار تا هزارو100 تومان است«، گفت: بلوك 
به سهامي گفته مي شود كه بالاي 5 درصد باشد، پس عرضه 15 درصدي 
سهام هلدينگ پتروشيمي خليج فارس، عرضه بلوكي محسوب مي شود 
و طبق آيين نامه؛ هيئت واگذاري بايد درصدي به قيمت روز سهم اضافه 

كند، اما اينكه اين درصد، چه مقداري باشد، مسئله مهم اينجاست. 
وي ادامه داد: بحثي كه الان وج��ود دارد، بحث همين مقدار درصدي 
است كه هيئت واگذاري بايد به قيمت روز سهم اضافه كند و اين درصد 
افزايشي، اگر چه مورد تأكيد آيين نامه است، اما مقدار آن گنگ است. 

اين كارشناس ارشد حوزه خصوصي سازي خاطر نشان كرد: هلدينگ 
پتروش��يمي خليج فارس بزرگ ترين هلدينگ ايران است و بر اساس 
اطلاعات مجله  ICIS، اين هلدينگ در س��ال 2020 سي و هفتمين 
ش��ركت برتر جهان از نظ��ر ارزش داراي��ي و بزرگي در بي��ن تمامي 

شركت هاي صنعت پتروشيمي جهان بوده است. 
وي افزود: ارزش دارايي هاي هلدينگ پتروشيمي خليج فارس در نشريه 
ICIS به مي��زان 2۹ ميليارد دلار اعلام شده اس��ت، اگر ما 10 درصد 
افزايش ارزش براي يك س��ال درنظر بگيري��م، ارزش دارايي هاي اين 
شركت در پايان سال 2021 به حدود 31 ميليارد و 710 ميليون دلار 

رسيده كه چيزي حدود 855 هزار ميليارد تومان است. 
وي با بيان اينكه »در روش ارزش روز خالص دارايي ها، بايد بدهي هاي 
شركت را نيز محاسبه كنيم«، گفت: به صورت تقريبي اگر بدهي هاي 
اين شركت را از ارزش دارايي هاي آن كم كنيم، چيزي حدود 600 هزار 
ميليارد تومان، ارزش روز خالص دارايي هاي اين ش��ركت خواهد شد 
كه اگر بخواهيم تقسيم بر تعداد سهام كنيم 287 ميليارد سهم است  و 

قيمت هر سهم حدود 2 هزار و ۹0 تومان مي شود. 
وي ادامه داد: آيين نامه نگفته اس��ت ارزش روز ش��ركت را محاس��به 
كنيد، ما با اين روش ها مي خواهيم درصدي را كه به ارزش روز تابلوي 
بورسي بايد اضافه شود، مش��خص كنيم. آيين نامه گفته است  ارزش 
قيمت سهامي كه داراي بازار فعال است و در بورس داراي تابلو است، 
قيمت تابلو ب��ه اضافه درصدي خواهد بود كه به پيش��نهاد س��ازمان 

خصوصي سازي و مورد تصويب هيئت واگذاري قرار مي گيرد. 
اين كارشناس خصوصي سازي با بيان اينكه »اگر از روش هاي ديگري 
چون سودآوري و سرمايه گذاري ها نيز محاسبه كنيم، قيمت سهام به 
صورت حدودي چيزي در حدود 2هزارو200 تومان و 2هزارو100تومان 
خواهد شد«، گفت: پس اين به معناي آن است كه اگر قيمت سهم در 
تابلو هزار تومان است بايد درصدي برابر با صد درصد به آن اضافه شود تا 
به اين رقم 2هزار تومان برسد، اما اين برآوردها حدودي است و در نهايت 
هيئت واگذاري بايد مشخص كند چه درصدي بايد به قيمت تابلو براي 

اين عرضه بلوكي اضافه شود.

نماینده مجلس:هادیغلامحسینی
ساختار اقتصاد را باید با فرض تداوم 

تحریم ها طراحي كرد
رئي�س كميس�يون اقتصادي مجل�س با اش�اره ب�ه تغيير نيافتن  
قيم�ت حامل هاي ان�رژي در بودج�ه 1401 گفت: ضم�ن پيگيري 
رون�د مذاك�رات، بای�د س�اختار اقتص�اد داخل�ي را ب�ا ف�رض 
تحریم ه�ا طراح�ي ك�رد. عملك�رد دولت قب�ل فاجعه ب�ار بود و 
ظرفيت هاي س�رمایه گذاري در بخش هاي مختل�ف را از بين برد. 
محمدرضا پورابراهيمي در نشست شوراي شهرستان كرمان با اشاره 
به تغييرنيافتن قيمت حامل هاي ان��رژي در بودجه 1401 اعلام كرد: 
افزايش تعرفه حامل هاي انرژي پيش��نهاد دولت و مجلس نبوده و اگر 

دولت هم پيشنهاد دهد، مجلس مخالفت خواهد كرد. 
وي ادامه داد: كس��ري تراز بودج��ه، ح��دود 100 هزار ميليارد تومان 
كاهش يافته اما كاهش استقراض است و به معني درآمد مازاد نيست. 
60 درصد از سرفصل شركت هاي دولتي و بانك ها زيان ده هستند كه 
بايد توسط دولت تعيين تكليف ش��وند. شهرداري هاي بزرگ هم حق 
انتشار اوراق را دارند و مي توانند از اين ظرفيت براي اجراي طرح هاي 
عمراني و اقتصادي اس��تفاده كنند. پورابراهيمي اف��زود: با راه اندازي 
صندوق هاي توسعه استاني با محوريت صندوق كارآفريني اميد، رويكرد 
تمركزگرايي در بودجه 1401 تا حد بسياري برطرف می شود و بخشي 
از اختيارات تصميمات بودجه اي به اس��تان ها مي آيد ولي مولد سازي 
دارايي هاي دولت و تغيير و تحول در بودجه شركت هاي دولتي اصلًا در 

لايحه بودجه سال آينده نيست كه مورد انتقاد است. 
   ارز ترجيحي موجب رانت و فساد شد

در چهار سال گذشته هزارو300ميلياد تومان رانت به واسطه ارز ترجيحي 
توزيع شد كه معادل كل بودجه عمومي سال جاري است. هرچه فاصله 
نرخ آزاد ارز و ارز ترجيحي بيشتر شود، سفره مردم كوچك تر و منفعت 

دلال ها بيشتر مي شود كه ادامه اين روند به صلاح نيست. 
پورابراهيمي گفت: دولت مي گويد مابه التفاوت را در قالب يارانه به مردم 

مي دهد اما ما مي گوييم پرداخت يارانه به صلاح كشور نيست. 
وي افزود: با يارانه مردم احساس مي كنند مسير حركت استمراري است، 
در حالي كه بايد با ثبات قيمت ها و سياست هاي ارزي، قدرت خريد را به 
مردم بازگرداند، لذا پرداخت مابه التفاوت حذف ارز ترجيحي به صورت 
يارانه نقدي هم اشتباه است. وي گفت: بخش عمده اي از تورم به دليل 
كاهش ارزش پول ملي است. افزايش صادرات و تقويت ارزش پول ملي، 
تورم را حذف مي كند. مبلغي هم كه براي پرداخت يارانه به مردم در نظر 
گرفته اند، پاس��خگوي ميزان تورمي كه با آزادسازي قيمت ها افزايش 
مي يابد، نيست، لذا احتمال تصويب نشدن سياست ارز ترجيحي با توجه 
به اختلاف نظر دولت و مجلس وجود دارد. اين نماينده مجلس افزود: 
ضمن پيگيري روند مذاكرات، بايد س��اختار اقتصاد داخلي را با فرض 
تحريم ها طراحي كرد. عملكرد دولت قبل فاجعه بار بود و ظرفيت هاي 

سرمايه گذاري در بخش هاي مختلف را از بين برد. 
........................................................................................................................

وزیر اقتصاد: 
 قراردادهاي اجراي توافق ۲۵ساله با چين

تا چند ماه  آینده بسته مي شود
وزی�ر اقتص�اد از نهایي ش�دن قرارداده�اي اجرای�ي تفاهمنامه 
۲5س�اله ای�ران و چي�ن، ط�ي ماه ه�اي آین�ده خب�ر داد. 
سيداحسان خاندوزي در حاشيه مراسم امضاي تفاهمنامه ساخت خط 
لوله انتقال فرآورده هاي نفتي تابش، درباره سند 25ساله ايران و چين 
گفت: اين توافقنامه بايد در هر كدام از بخش ها به قراردادهاي مشخصي 
برسد كه طي ماه هاي اخير وزارتخانه هاي مختلف درگير آن بودند و تا 
چند ماه آينده نهايي  خواهد شد. وي افزود: تأمين مالي طرح هاي نفتي 
از منابع داخلي كه از منابع خارجي دچار تنگنا شده بود، ميسر است و 
با سرعت بيشتر انجام مي شود. با احداث خط لوله تابش علاوه بر تأمين 
امنيت انرژي در شرق، روزانه از تردد  هزار تانكر جلوگيري می شود و با 
ضابطه مند شدن انتقال فرآورده ها، قاچاق سوخت هم كاهش مي يابد. 
خاندوزي با اشاره به تشكيل كنسرسيومي متشكل از بانك ها با هدف 
تأمين مالي طرح هاي صنعت نفت ادامه داد: اي��ن تأمين مالي هم در 

توسعه پتروپالايشگاه ها و هم ساير طرح هاي نفتي انجام خواهد شد. 
   كنسرسيوم 4 ميليارد دلاري حمایت از پتروپالایشگاه ها 

وزير نفت در حاشيه مراسم امضاي تفاهمنامه خط لوله تابش )تأمين 
بازار انرژي ش��رق( با س��رمايه گذاري به ارزش 370 ميلي��ون يورو با 
ظرفيت انتقال روزانه 150 هزار بشكه فرآورده نفتي گفت: اين خط لوله 
فرآورده هاي نفتي توليد پالايشگاه ستاره خليج فارس را پس از طي سه 

استان به شمال شرق ايران انتقال مي دهد. 
جواد اوجي ادامه داد: هفته گذش��ته تفاهمنامه هايي در زمينه صدور 
خدمات فني و فرآورده هاي نفتي با تركمنستان امضا شد كه به زودي 
اجرا مي شود. همچنين كنسرسيومي 4 ميليارد دلاري براي حمايت از 

طرح هاي پتروپالايشگاهي در حال شكل گيري است. 
........................................................................................................................

سازمان برنامه و بودجه: 
 صدور كارت نان یا كوپني شدن 

صحت ندارد 
سازمان برنامه و بودجه، شایعه برنامه دولت براي صدور كارت نان یا 
كوپني شدن نان را تكذیب و اعلام كرد: در صورت تصویب طرح، فقط 
مصرف كننده نهایي با همان كارت یارانه، نان یارانه اي هم مي خرد. 
محمد موسوي، رئيس مركز روابط عمومي سازمان برنامه و بودجه در 
توئيتر اعلام كرد: نه قراره كارت نان صادر شود، نه نان كوپني در دستور 
كار است. اگر طرح نهايي شود، فقط مصرف كننده نهايي با همان كارتي 
كه يارانه مي گيرد، نان يارانه اي هم مي خرد. پرداخت يارانه به حلقه آخر 
)مردم( و حذف دلالان معلوم اس��ت به مذاق برخي ها كه نانشان آجر 

مي شود، خوش نيايد.
........................................................................................................................

 ركوردزنی قيمت وام مسكن 
در بي عملي بانك مسكن

ميانگي�ن قيمت هر برگه تس�هيلات وام مس�كن ب�ه 1۲۷ هزار و 
304تومان رسيد كه این ركورد، رقمي بي سابقه محسوب مي شود. 
ميانگين قيمت هر برگه وام مسكن به 127 هزار و 304 تومان رسيد. 
اين موضوع در حالي رخ مي دهد كه بانك مسكن اخيراً براي جلوگيري 
از روند تصاعدي قيمت وام مسكن طرح جديدي را عرضه كرد، اما گويا 
اين سياست جواب نداده و حالا قيمت اوراق وام مسكن ركورد تازه اي 
شكسته است. هر برگه وام مس��كن 500 هزار تومان اعتبار دارد و يك 
زوج تهراني براي دريافت س��قف 450 ميليون توماني وام مسكن بايد 
۹00 برگه وام مس��كن بخرد كه با اين قيمت، بهاي خريد وام مسكن 
زوجين تهراني به حدود 114/5 ميليون تومان مي رسد و عملًا بايد اين 
رقم را از ميزان وام كم كرد. بانك مسكن چندي پيش براي جلوگيري از 
روند صعودي قيمت اوراق وام مسكن طرحي را عرضه كرد كه بر مبناي 
آن افراد مي توانند وام مسكن را با نصف قيمت بخرند، اما در عوض بايد 

سود بيشتر بدهند و وام را در زمان كوتاه تري تسويه كنند. 
گفتني اس��ت گزارش هاي بانك مركزي نش��ان مي ده��د كه معامله 
مسكن در دو ماه آبان و آذر امس��ال افزايش قابل توجهي داشته باشد 
و احتمالاً دليل افزايش قيمت اوراق وام مس��كن، افزايش تقاضا براي 

اين اوراق باشد.

طرح آزمایش�ي »بنزین براي هم�ه« بعد از 
كلي جار و جنج�ال هنوز در جزایر قش�م و 
كيش به مرحل�ه اجرا درنيامده اس�ت. وزیر 
نفت مي گوی�د: »این طرح در حال بررس�ي، 
كارشناس�ي و انجام كارهاي آزمایشي است 
و هر زمان ابهام هایش برطرف شود، از سمت 
دولت براي اجراي آن تصميم گيري مي شود«، 
اما معاونش از اجراي طرح سراس�ري از اول 
بهمن خبر مي دهد. این اخبار متناقص حاكي 
از آن اس�ت كه بدنه دولت هنوز براي اجراي 
آن به اجماع نرس�يده  و ط�رح آن در جامعه 
براي محك م�ردم و دارندگان خ�ودرو بوده 
اس�ت. موافقان، این ط�رح را اجراي عدالت 
اجتماعي و بهره گرفتن تمام اقش�ار جامعه 
از یارانه بنزی�ن مي دانند ام�ا مخالفان، این 
طرح را ادامه تخصيص یارانه نقدي براي همه 
ایرانيان در سال 89 مي دانند و معتقدند: »این 
طرح جز ایجاد دغدغه جدید و سوداگري و 
دلالي حاصل دیگري براي اقش�ار كم درآمد 
و آس�يب پذیر به هم�راه نخواهد داش�ت.«

شايد براي بسياري اين س��ؤال مطرح باشد كه 
براي كشوري چون ايران كه دارنده بزرگ ترين 
ذخاير مجموع نف��ت و گاز دنياس��ت و قدمت 
صنعت نفت آن به بيش از 110س��ال مي رسد، 
چرا بايد تأمين و عرضه بنزي��ن و قيمت آن، به 
معضل ديرينه اقتصادي تبديل شود؟ چرا اين 
مسئله بايد هر س��ال تنش هاي جدي در رابطه 
دولت- مل��ت ايجاد كند و ب��ا وجود توضيحات 
كارشناسان و اصحاب فن، اهميت و حساسيت 
اقتصادي، اجتماع��ي و حتي سياس��ي آن در 
چندين دهه اخير، نه تنها تغيي��ري نكرده كه 
افزوده هم شده است؟ چرا نمي توان مانند بيشتر 
كشورهاي دنيا، نظامي منطقي، پايدار، اقتصادي 
و سودآور براي همه جامعه در حوزه سوخت و به 

طور خاص بنزين، ايجاد و اجرا كرد؟
از اواسط دهه60 مس��ئله بنزين )قيمت و نحوه 
عرضه( دغدغ��ه اي بزرگ براي دول��ت و مردم 
بود كه هر س��ال و در طول 40س��ال گذش��ته 
به ش��يوه هاي مختلف در انتظ��ارات عمومي و 
سياستگذاري هاي كلان و البته متنوع و متضاد 
دولتي خودنماي��ي كرده اس��ت؛ زماني عرضه 
كوپني بنزين، زماني ديگر عرض��ه آزاد توأم با 
افزايش تدريجي قيم��ت، زماني تثبيت قيمت 
با هدف پوپوليس��تي طرح تنف��س، زماني هم 
سهميه بندي همراه با عرضه چندنرخي، زماني 
عرضه بنزين به قيم��ت نيمه يارانه اي در قالب 
طرح هدفمندي يارانه ها و اكنون با نام »بنزين 
براي همه« هدف غاي��ب در همه اين طرح ها و 
آزمون و خطاها س��اماندهي نظ��ام اقتصادي و 
تجاري بنزين در ايران بوده اس��ت. طرح هايي 
كه با هزينه كلان و بالا اجرا ش��ده و با توجه به 
روند تصاعدي افزايش مصرف، دستاوردي جز 
نارضايتي پاي��دار در حوزه مص��رف و افزايش 
هزينه ه��اي تولي��د و عرضه بنزين در كش��ور، 
قاچاق گسترده به خارج از كشور و در كل تداوم 
و تش��ديد آس��يب پذيري اقتصادي، سياسي و 

اجتماعي نداشته است. 
طرحي كه ابتداي دي ماه از س��وي دولت به 
عنوان برگ برنده دولت سيزدهم در موضوع 
بنزين رونمايي شد »طرح بنزين براي همه« 
اس��ت كه قرار ب��ود از 15دي م��اه به صورت 
آزمايشي در جزاير قش��م و كيش اجرا شود. 
خانواده هاي دوتا چهار نف��ره،60 ليتر بنزين 
دريافت كنند و به ازاي هر فرد 15ليتر بنزين 
به حساب يارانه سرپرستان خانوار واريز شود. 
اطلاعات رس��يده از كيش حاكي از آن است 
كه هنوز اين طرح اجرا نشده و به ساكنان اين 
جزيره اعلام شده است كه نسبت به تمديد يا 

دريافت كارت »كيش وند« خود اقدام كنند. 
بعد از پايان توزيع كارت ها قرار است به هر كد 
ملي ساكن در كيش بنزين اختصاص يابد. در 
حالي كه هنوز اين طرح آزمايشي اجرا نشده 
است، معاونان وزير نفت و نمايندگان مجلس 
از اجراي سراس��ري آن از ابتداي بهمن خبر 
مي دهند و انتشار اخبار ضد و نقيض در اين باره 

كم نيست. 
مدافعان طرح دولت معتقدند كساني كه خودرو 
ندارند مي توانند با فروش س��هميه بنزين شان 
درآمد كس��ب كنند و به اين صورت بخش��ي 
از هزينه هاي ماهانه ش��ان را جب��ران كنند اما 
مخالفان طرح مي گويند آيا در كشور مواهب و 
نعمات ديگری نيست كه به قشر اندكی می رسد 
و همگان برخوردار نمی ش��وند و فقط بنزين با 
يارانه اس��ت و بايد به همه اقش��ار جامعه تعلق 
گيرد؟! شهروندي كه س��اكن كلانشهرهاست 
و نياز به استفاده از طبيعت دارد، بايد با بنزين 
گران سفر كند اما آن روستايي يا فرد شهرستاني 
كه از طبيعت و كوه و دش��ت و از هواي تميز و 
طبيعت زيبا به��ره مي گيرد، ب��ه بهانه عدالت 
اجتماعي و بهره گيري از يارانه بنزين بايد ماهانه 
به حسابش س��هميه اي واريز و دغدغه اي براي 

فروش و هزينه كرد آن ايجاد كنيم. 
همچنين آن پيرزن روس��تايي كه دور از دود و 
ترافيك در روستاي خود زندگي مي كند و هيچ 
اطلاعي از قيمت و سهميه بنزين ندارد، وقتي 
براي خريد به بقالي روس��تا مراجعه مي كند با 
گراني قيمت چند براب��ري و هزينه حمل كالا 
مواجه مي ش��ود، آيا مي تواند با فروش 15ليتر 
بنزين ب��ه دلالان هزينه ه��اي افزايش قيمت 
كالاهاي م��ورد نيازش را بپ��ردازد؟ آيا اجراي 
طرح هاي خام بنزيني با روش فوق مي تواند به 
روستانشينان يا اقش��ار كم درآمدي كه خودرو 

ندارند، كمكي كند؟
با توج��ه به تجربه 11س��ال گذش��ته و توزيع 
يارانه نقدي به 78ميليون ايراني طبيعي است 
كه طرح »بنزين براي هم��ه« از همين ابتدا با 
ابهام هايی روبه رو اس��ت؛ چراك��ه اغنيايي كه 
چندين خودرو دارند، پركردن باك خودروهاي 
گران قيمتش��ان ولو با بنزين 30ه��زار توماني 
براي ش��ان هيچ اهميت��ي ندارد و ب��ا پرداخت 
ماليات خودروهاي لوكس شان در خيابان هاي 
پايتخت و جاده هاي كش��ور جولان مي دهند 
اما اقش��ار متوس��طي كه ارزان ترين خودروي 
داخلي آن هم با مصرف بالا را دارند، براي يك 
سفر كوتاه دو، س��ه روزه بايد بخش اعظمي از 
هزينه سفرش��ان را براي بنزين هزينه كنند تا 
گمان كنيم عدالت اجتماعي برق��رار و از كنار 
آن توانسته ايم در مصرف بنزين صرفه جويي و 

كسري بودجه اش را تأمين كنيم؟!
    خوش چهره: طرح كپي برداري 

از پرداخت یارانه نقدي براي همه است 

دكتر محمد خوش چهره، استاد دانشگاه و نماينده 
اسبق مجلس ش��وراي اس��لامي در گفت وگو با 
»جوان« در خصوص اين طرح مي گويد: »تصميم 
اج��راي طرح هاي��ي مانند »بنزين ب��راي همه« 
تصميمي انفعالي اس��ت. در دولت احمدي نژاد، 

سال 8۹ دولت مي خواست به 78ميليون نفر يارانه 
نقدي بدهد و اصرار داش��ت ياران��ه بخش انرژي 
عادلانه توزيع نمي ش��ود، در حالي كه در همان 
زمان اين اقدام دولت دهم مصداق بي عدالتي بود 
و اكنون مي بينيم كه همان يارانه نقدي ارزشش 
را از دس��ت داده و قيمت ها چندين برابر قيمت 
واقعي ش��ان افزاي��ش يافت��ه و همچنان اقش��ار 
آسيب پذير در مضيقه هستند. تصميمات خام از 
آن س��ال تاكنون منجر به افزايش ن��رخ تورم و 
كاهش مستمر ارزش پول ملي شده است، بنابراين 
هر تصميم انفعالي ناقص و غيرجامع قدمی رو به 
جلو نيس��ت. در آن زم��ان خزانه دول��ت پر بود، 
تصميم گرفتند با افزايش قيمت انرژي براي همه 
افراد جامعه يارانه نقدي واريز كنند.  اكنون دولت 
فعلي پولي در خزانه ندارد، مي خواهد به جاي پول 
مواد خام توزيع كند و به ه��ر فرد 15ليتر بنزين 
بدهد. به عبارت ديگر با اين ش��يوه حتي توزيع 
يارانه نقدي به قهقرا مي رود؛ چراكه اگر دولت پول 
داش��ت قطعاً تجربه قبل دوباره تكرار مي ش��د و 
دولت براي مردم پول��ش را واريز مي كرد. به نظر 
مي رس��د اتخاذ اين تصميمات خام و انفعالي با 
انتظ��اري كه م��ردم از دولت س��يزدهم دارند و 
اميدهايي كه برايشان ايجاد شده اعم از پاكدستي 
و مردمي بودن دولت، منطقي نبوده و به مصلحت 
كشور نيست و قطعاً پافشاري دولت سيزدهم بر 
اجراي اين طرح در تصميم گيري و سياستگذاري 

نمره خوبي عايدش نخواهد شد.« 
    نرس�ي قربان: كارت ان�رژي جایگزین 

این طرح شود 

دكتر نرسي قربان، متخصص اقتصاد انرژي كه 
در دو دهه گذشته در تيم هاي مطالعاتي براي 
واقعي كردن يارانه انرژي حضور داش��ته است، 
تخصيص يارانه انرژي را بهترين روش مي داند و 
مي افزايد: »در دو دهه گذشته راه هاي بسياري 

براي واقعي ش��دن قيمت انرژي و توزيع يارانه 
عادلانه مطرح شده است اما دولت ها با توجه به 
مصلحت خودشان طرح ها را ناقص و نيمه كاره 
اجرا كرده اند. پيش از آغاز هدفمندي يارانه ها 
در سال 8۹، ما طرحي را پيشنهاد داديم با نام 
»كارت انرژي« مردم با اس��تفاده از اين كارت 
مي توانستند براي خودرويش��ان بنزين بزنند، 
پول قبوض ب��رق، آب و گازش��ان را بپردازند. 
سال ها روي اين طرح كار مطالعاتي انجام شد 
اما بي نتيج��ه ماند. يك طرح نص��ف و نيمه اي 
11سال پيش اجرا شد و مدام تغيير كرد. حالا 
دولت س��يزدهم بدون درس گرفتن از تجربه 
پرداخت ياران��ه نقدي براي هم��ه، مي خواهد 
بنزين براي همه را اجرا كند كه به نتايجش اميد 

چنداني نيست.« 
    حق شناس: ۲ سال دیگر دوباره طرح را 

تغيير مي دهند! 

هادي حق شناس، استاد دانشگاه و اقتصاددان با 
تأكيد بر آزمون و خطاه��اي دولت ها در دو دهه 
گذشته در موضوع بنزين نكات ديگری را مطرح 
می كند: »علي الظاهر طرح »بنزين براي همه« 
طرح خوبي است. منابع عمومي متعلق به همه 
مردم است و همه ايرانيان بايد از يارانه بنزين سهم 
ببرند اما نكات مهمي دارد ك��ه بايد به آن توجه 
كرد. دليل اج��راي اين طرح چيس��ت؟ آقايان 
معتقدن��د قيم��ت بنزي��ن در اي��ران ارزان تر از 
كش��ورهاي منطقه اس��ت. هم قاچ��اق صورت 
مي گيرد و هم اينكه اغنيا از فقرا بيشتر بهرمند 
مي ش��وند، به دليل وجود يارانه پنهان در بنزين 
بايد يارانه اش عادلانه توزيع شود. حال سؤال من 
اين است، از س��ال 8۹ تاكنون چند بار اين طرح 
سوخت را تغيير داديد؟ آخرين بار دو سال قبل 
بود. حالا دوباره داريد تغييرش مي دهيد. دوباره 
چند سال ديگر يك طرح جديد ارائه مي دهيد و 
مانند يارانه نقدي كه بعد از سه سال متوجه شديد 
دولت ضرر كرده، يك عده را حذف كرديد. حالا 
بنزين براي همه اختصاص مي دهيد. دو س��ال 
ديگر متوجه مي ش��ويد كه طرح اش��تباه بوده، 
گيرندگان س��وخت را بايد غربال كنيد. خلاصه 
اينكه اين چرخه همچنان ادامه دارد. به عبارت 
ديگر طرح ه��اي غيرفني را مدام اج��را و تغيير 
مي دهند تا روزگارشان را بگذرانند. بحث من اين 
است مگر راهكار بهتري وجود ندارد؟ اقتصاد ايران 
از دو س��ال قب��ل ت��ا به ح��ال تورم ه��اي 30 و 
40 درصدي را تجربه كرده اس��ت. اگر تورم زير 
5 درصد بود، قطعاً ضرورتي براي تغيير نرخ بنزين 
و جابه جايي اعداد نبود. حال سؤال من اين است 
سياس��ت هاي پولي كش��ور را چه كسی تعيين 
مي كند؟ چرا نمي توانند سياستي اتخاذ كنند كه 
تورم تك رقمي شود؟ اگر دولت ها بودجه سالانه را 
درست تنظيم كنند، بانك ها انضباط پولي داشته 
باش��ند، ديگر نيازي براي تعيي��ن نرخ ها نبود. 
همچنين اگر خودروهاي ايراني جايگزين داشتند 
و مصرف بنزين شان كمتر بود، تمام توليد كشور 
در داخل مصرف نمي شد و دولت با صادرات آن 
مي توانست ارز وارد كشور كند، بنابراين اگر همه 
اين اگر هايی كه اشاره كردم محقق مي شد، ديگر 
نيازي براي طرح هاي كوتاه مدت و مسكن نبود. 

آقايان دولت ها مدام از ارزان ب��ودن بنزين در 
ايران سخن مي گويند و قيمت آن را با كشورهاي 
همسايه مقايسه مي كنند اما درآمد ايرانيان را 
با كشورهاي منطقه مقايسه نمي كنند كه اگر 
مقايسه مي شد، نتيجه مي گرفتند، با توجه به 
درآمد ماهانه ايرانيان قيمت بنزين نه تنها ارزان 
نيست بلكه با كيفيت خودروهاي داخلي بسيار 

گران تر از منطقه است. 
تغييرات قيمت بنزين و تصميمات حول و حوش 
آن آثار اجتماعي، اقتصادي و سياس��ي دارد و 
سال هاست قيمت ارز و بنزين لنگر اقتصاد ايران 
شده است، از اين رو هر اقدامي دغدغه جديدي 
براي مردم به ويژه اقشار آسيب پذير و كم درآمد 

ايجاد مي كند. 
س��ال 8۹ كه بنزين را گران كردند، قرار بود 
مابه التفاوت آن وارد چرخه حمل و نقل شود 
و زيرس��اخت هاي حمل ونقل عمومي بهبود 
يابد اما اين اتفاق نيفت��اد و همه پول ها صرف 
بازتوزيع يارانه شد و عملًا هيچ اتفاقي نيفتاد. 
اكنون اگر دولت بودجه داشت، مي گفت پول 
15ليتر بنزين را به حس��اب ايراني��ان واريز 
مي كنيم اما چون پولي ندارد ب��ه مردم ماده 
خام مي دهد تا دوب��اره دغدغه جديدي براي 
مردم ايجاد ش��ود و راهي براي س��وداگري و 

دلال بازی بشود.«

بهناز قاسمي
  گزارش   یک

خبرگزاری ایرنا

مدافع�ان ط�رح دول�ت 
معتقدن�د كس�اني ك�ه 
خودرو ندارند مي توانند با 
فروش سهميه بنزین شان 
درآمد كس�ب كنند و به 
ای�ن ص�ورت بخش�ي از 
هزینه هاي ماهانه شان را 
جبران كنند اما مخالفان 
ط�رح مي گویند آی�ا در 
كش�ور مواه�ب و نعمات 
دیگری نيست كه به قشر 
اندكی می رسد و همگان 
برخ�وردار نمی ش�وند و 
فقط بنزین با یارانه است 
و باید به همه اقشار جامعه 
تعلق گيرد؟! ش�هروندي 
كه ساكن كلانشهرهاست 
و ني�از ب�ه اس�تفاده از 
طبيع�ت دارد، بای�د ب�ا 
بنزین گ�ران س�فر كند


