
 صاحبان خودروها و خانه‌های لوکس 
از سال آینده ماليات می‌دهند

دولت تمامي مالكان حقيقي و حقوقي باغ‌ويلاها و واحدهاي مسكوني 
گران كه ارزش ملك آنها ۱۰ميليارد تومان و بالاتر است را مكلف‌كرده 
تا قبل از پايان بهمن ۱۴۰۱ ماليات س�الانه مربوطه را پرداخت كنند. 
به گزارش مهر، دولت در لايحه بودجه سال آينده تمامي مالكان حقيقي 
و حقوقي باغ ويلاها و واحدهاي مس��كوني گران ك��ه ارزش ملك آنها 
۱۰ميليارد تومان و بالاتر است را مكلف‌كرده تا قبل از پايان بهمن ۱۴۰۱ 
ماليات سالانه مربوطه را پرداخت كنند. نحوه محاسبه اين گونه است كه 
نسبت به مازاد يكصدميليارد تا يكصد و 50ميليارد ريال يك در هزار و 
نسبت به مازاد ۱۵۰ميليارد ريال تا ۲۵۰ميليارد ريال دو در هزار مشمول 
ماليات مي‌ش��ود. در اين لايحه دولت متذكر شده است كه باغ‌ويلاها و 

واحدهاي مسكوني در حال ساخت مشمول ماليات نمي‌شود. 
همچني��ن در لايحه بودج��ه دولت آمده اس��ت مالي��ات باغ‌ويلاها و 
واحدهاي مسكوني مشمول ماليات، نسبت به مازاد ۲۵۰ميليارد ريال 
تا ۴۰۰ميليارد ريال سه در هزار و نسبت به مازاد ۴۰۰ميليارد ريال تا 
۶۰۰ميليارد ريال چهار در هزار و نسبت به مازاد ۶۰۰ميليارد ريال به 

بالا پنج در هزار محاسبه مالياتي سالانه خواهند شد. 
در اين لايحه وزارت راه و شهرسازي مكلف شده است امكان دسترسي 
برخط به اطلاعات مالكيت املاك مورد نياز سازمان امور مالياتي كشور 
در حوزه اماكن را در اختيار س��ازمان قرار دهد. س��ازمان امور مالياتي 
نيز مكلف است نس��بت به تعيين دارايي مشمول و ارزش آنها حداكثر 
تا پايان خرداد ماه سال ۱۴۰۱ اقدام كند و مراتب را به نحو مقتضي به 
اطلاع اشخاص برساند. تمام اشخاص حقوقي و حقيقي مكلف هستند 
ماليات س��الانه مربوط به هر يك از واحدهاي مسكوني و باغ ويلاهاي 

تحت تكفل را حداكثر تا پايان بهمن سال ۱۴۰۱ پرداخت كنند. 
همچنين ثبت نق��ل و انتقال املاكي كه به موجب اي��ن بند براي آنها 
ماليات وضع شده است قبل از پرداخت بدهي مالياتي مورد انتقال شامل 

ماليات بر دارايي نقل و انتقال قطعي و اجاره، ممنوع است. 
از سوي ديگر مطابق لايحه بودجه ۱۴۰۱، مجموع ارزش انواع خودروي 
سواري و وانت دوكابين داراي ش��ماره انتظامي شخصي اعم از اشخاص 
حقيقي )خود و فرزندان كمتر از ۱۸ سال و محجور تحت تكفل( و حقوقي 
بيش از ۱۰ميليارد ريال )يك‌ميليارد تومان( مشمول ماليات است. اين 
ماليات به گونه‌اي است كه ارزش خودرو تا مبلغ ۱۵ميليارد ريال نسبت به 
مازاد ۱۰ميليارد ريال به ميزان يك درصد، تا مبلغ ۳۰ميليارد ريال نسبت 
به مازاد ۱۵ميليارد ريال به ميزان ۲ درصد، تا مبلغ ۴۵ميليارد ريال نسبت 
به مازاد ۳۰ميليارد ريال به ميزان 3درصد و نسبت به مازاد ۴۵ميليارد ريال 
به ميزان 4درصد در نظر گرفته شده است. مأخذ محاسبه ماليات خودرو، 
قيمت روز انواع خودرو با توجه به تاريخ ساخت يا واردات آن است كه توسط 

سازمان امور مالياتي كشور تا پايان سال ۱۴۰۰ تعيين و اعلام مي‌شود. 
مأخذ مزبور ب��راي انواع خودرو كه پس از اعلام س��ازمان توليد يا وارد 
مي‌ش��وند، بلافاصله پس از توليد يا واردات آن توس��ط سازمان مزبور 
تعيين و اعلام خواهد شد. سازمان امور مالياتي مكلف است نسبت به 
تعيين دارايي‌هاي مش��مول و ارزش آنها حداكثر تا پايان خرداد سال 
۱۴۰۱ اقدام كند و مراتب را به نحو مقتضي به اطلاع اشخاص مشمول 
برساند. همه اشخاص حقيقي و حقوقي مكلفند ماليات سالانه مربوط 
به خودروهاي تحت تملك خود و فرزندان كمتر از ۱۸سال و محجور 

تحت تكفل را حداكثر تا پايان بهمن ۱۴۰۱ پرداخت كنند.

هند تا 2030 جاي ژاپن را به‌عنوان دومين 
اقتصاد بزرگ آسيا مي‌گيرد

توليد ناخالص داخلي هند ت�ا ۲۰۳۰ از ژاپن پيش�ي گرفت و دومين 
اقتصاد بزرگ منطقه آسيا پاسيفيك مي‌شود. اقتصاد هند در آن زمان 
از اقتصادهاي آلمان، فرانسه و انگليس هم در اروپا بزرگ‌تر خواهد بود. 
به‌گزارش تسنيم به نقل از ان‌دي‌تي‌وي، آي‌اچ‌اس ماركت طي گزارشي 
اعلام كرد، هند احتمالاً تا 2030 جايگاه ژاپن را به‌عنوان دومين اقتصاد 
بزرگ آسيا مي‌گيرد. پيش‌بيني مي‌شود توليد ناخالص داخلي هند از 
آلمان و انگليس هم پيشي بگيرد و به اقتصاد شماره3 دنيا تبديل شود. 
در گزارش اين مؤسسه آمده‌ است: »پيش‌بيني مي‌شود توليد ناخالص 
داخلي هند از 2/7 تريليون دلار در 2021 ب��ه 8/4تريليون دلار تا در 
2030 برسد. اين رشد س��ريع اقتصادي باعث مي‌شود توليد ناخالص 
داخلي هند تا 2030 از ژاپن پيشي گرفته و دومين اقتصاد بزرگ منطقه 
آسيا پاسيفيك شود. اقتصاد هند در 2030 از اقتصادهاي آلمان، فرانسه 

و انگليس هم در اروپا بزرگ‌تر خواهد بود.«
اين مؤسسه اعلام كرد: »در كل، انتظار مي‌رود هند همچنان طي دهه 

آينده سريع‌ترين رشد اقتصادي را در دنيا داشته باشد.«
يكي از مهم‌ترين عوامل رشد اقتصاد هند رشد طبقه متوسط جامعه در 
اين كشور است كه هزينه‌كرد مصرف‌كنندگان را بالا مي‌برد. پيش‌بيني 
مي‌شود هزينه‌كرد مردم در اين كشور از 1/5تريليون دلار در 2020 تا 3 
تريليون دلار در 2030 برسد. تخمين‌زده مي‌شود نرخ رشد توليد ناخالص 
داخلي هند در سال مالي 22- 2021 برابر با 8/2درصد باشد، يعني يك 
رشد قابل‌ملاحظه نسبت‌به ركود 7/3درصدي در سال مالي 21- 2020. 
پيش‌بيني مي‌شود اقتصاد هند در سال مالي آينده هم 6/7درصد رشد 
داشته باشد. رش��د س��ريع بازار مصرفي داخل و همچنين بخش بزرگ 
صنعت هند، اين كشور را به يكي از مقاصد مهم سرمايه‌گذاري بين‌المللي 
در بخش‌هاي مختلف از جمله توليد، ساخت‌وساز و خدمات تبديل كرده 
‌است. انتظار مي‌رود تغييرات ديجيتالي هند رشد تجارت الكترونيك در اين 
كشور را تسريع كرده و دورنماي بازار مصرف طي دهه آينده را تغيير دهد. 
--------------------------------------------------

 احتمال افزايش 40 درصدي قيمت انرژي 
در فرانسه 

وزي�ر اقتصاد فرانس�ه اعالم ك�رد اگر م�ا راه‌حلي ب�راي قيمت 
ان�رژي در روزه�اي آينده پي�دا نكني�م، فرانس�ه تا پاي�ان ماه 
ژانوي�ه، ش�اهد افزايش 35 ت�ا 40 درص�دي قيمت خواه�د بود. 
به گزارش فارس به نقل از راش��اتودي، برونو لماير وزير اقتصاد فرانسه 
اعلام كرد: مقامات اين كش��ور تلاش مي‌كنند با انجام اقدامات بيشتر 

مانع از افزايش بيشتر قيمت انرژي شوند. 
وي در عين حال از امكان شكست سياسي در آستانه انتخابات رياست 
جمهوري هشدار داد. برونو لماير گفت: آنچه در قزاقستان اتفاق مي‌افتد، 
نگاه كنيد اين كاملًا گوياس��ت كه وقتي قيمت انرژي به آستانه انفجار 
مي‌رسد، چه اتفاقي مي‌افتد اين از نظر سياسي كاملًا خطرناك است. 

وي افزود: اگر ما راه حلي براي قيمت انرژي در روزهاي آينده پيدا نكنيم 
فرانسه تا پايان ماه ژانويه شاهد افزايش 35 تا 40 درصدي قيمت خواهد بود. 
براساس اين گزارش، اين اقدام در پي بحران انرژي اروپاست كه در ماه‌هاي 
اخير شدت بيشتري يافته و قيمت انرژي در تمام قاره به سطح تاريخي خود 
رسيده است. اوايل اين هفته قيمت گاز در آلمان 5 درصد افزايش يافت و به 
93/3 مارك در هر مگاوات ساعت رسيد. در فرانسه قيمت انرژي موضوعي 
كاملًا حساس شده است. دولت ماه‌هاست با شورش‌هاي خياباني مواجه 
است. اين اقدامات حتي به شورش‌هاي ضد دولتي هم تبديل شده است. در 
آستانه افزايش شديد قيمت انرژي دولت فرانسه تلاش مي‌كند تا با كاهش 
دادن مصرف انرژي خانوارها مانع از رش��د بيشتر قيمت‌ها شود. در حال 
حاضر قيمت‌ها بالا مي‌رود و كاهش ماليات‌ها بر روي هزينه‌هاي انرژي كه 

به منظور حمايت از اين بخش انجام مي‌گرفت ديگر كافي نيست. 
لماير مي‌‌گويد: هزاران شغل وابسته به انرژي است و به اين دليل است كه 
ما شبانه‌روزي براي پيدا كردن راه‌حل براي بحران انرژي كار مي‌كنيم. 

  اقتصاد کلان

اخيراً ويدئويي در فضاي مجازي منتشر شد كه 
نشان مي‌دهد حجم قابل توجهي جو وارداتي 
در اسكله چابهار، جوانه زده و سبز شده است. 
خبرهاي رس�يده از گمرك حاكي از آن است 
كه اين محموله جو )13هزار و 500تن( متعلق 
به شركت پشتيباني امور دام است كه به‌رغم 
نامه‌نگاري‌هاي گمرك نسبت به حمل آن هيچ 
اقدامي نشده اس�ت. اكنون اين سؤال مطرح 
اس�ت آيا كالايي كه ب�ا ارز ۴۲۰۰توماني وارد 
ش�ده و دولت دائم بر كمبود اي�ن ارز و نياز به 
افزايش سقف واردات آن تأكيد دارد، اينگونه 
بايد از بي�ن برود. آن هم زماني ك�ه دامداران 
نس�بت به تأمين نهاده‌هاي دامي گله دارند؟

جريان تجارت اي��ران از س��ال ۱۳۹۷تاكنون با 
توجه به تغيير سياس��ت‌هاي ارزي دولت و البته 
ش��دت‌گرفتن تحريم‌ه��ا، متفاوت از گذش��ته 
پيش‌رفته و ليس��ت واردات محدود به كالاهاي 
اساس��ي و چند گروه ديگر اس��ت، ولي در مورد 
ترخيص همين حجم از كالا همواره چالش وجود 
دارد. انتقاد از دپوي كالا در گمرك و بنادر، آمار 
ميليون‌ها تني رسوب، احتمال فساد كالا به دليل 
ماندگاري بيش از حد در شرايط آب و هوايي بنادر 
و به دنبال آن دس��تور پيگيري، تشكيل جلسه 
و حتي بازديد تيمي از بن��ادر و در نهايت صدور 
مصوبات ظاهراً گره‌گش��ا و رفع موانع ترخيص، 
ماجرايي اس��ت كه آنقدر در اين س��ال‌ها تكرار 
شده كه ديگر به روال طبيعي تبديل شده است. 
شايد تجار بخش خصوصي به نسبت شركت‌هاي 
دولتي حساسيت بيشتري در ترخيص به موقع 

اين كالاها داشته‌اند. 
در اين س��ال‌ها موضوع تأمين ارز كالا و صدور 

كد رهگيري بانك بارها به عن��وان مانع اصلي 
ترخيص كالا از سوي تجار و البته دستگاه‌هاي 
مربوطه اعلام ش��ده و در همين راس��تا بعد از 
مصوبات بس��يار، بار ديگر در س��ال گذشته و 
بعد از اينكه انتقادات بس��ياري در مورد دپوي 
كالا مطرح بود و حتي مق��ام معظم رهبري در 
اظهاراتش��ان به لزوم هماهنگي دس��تگاه‌هاي 
مربوطه براي ترخيص كالاهاي اساس��ي اشاره 
داشتند، در س��تاد هماهنگي اقتصادي دولت 
مصوبه‌اي صادر شد كه جريان ترخيص كالاها 
را تس��ريع مي‌كرد و در اهم آن رفع موانع ارزي 
و الزاماتي براي بانك مركزي قرار داش��ت و آن 
مجوز ترخيص ۹۰ درصدي كالاهاي اساس��ي 
بود. به رغ��م آسان‌س��ازي قواني��ن و اصرار بر 
ترخيص به موق��ع كالاهاي اساس��ي، اما بعضاً 
مواردي شنيده مي‌شود كه حكايت از بي‌توجهي 
نس��بت به حيف‌ومي��ل بيت‌الم��ال و ارز‌هاي 

4200توماني حكايت دارد. 
در روزهاي گذش��ته انتش��ار ويدئويي در رابطه با 
جوانه‌زدن جوهاي موجود در بندر چابهار با واكنش 
دامداري‌ها روبه‌رو شد. موضوع از آن قرار است كه 
13هزار و 500تن جو در اسكله چابهار در فضاي باز 
و بدون سقف نگهداري شده و در پي بارندگي‌هاي 
اخير سبز شده و محوطه اسكله را به زمين فوتبال 
تبديل كرده است. فساد و سبزش��دن نهاده‌هاي 
دامي در جري��ان واردات كالاي اساس��ي موضوع 
چندان عجيبي هم نيس��ت و بارها پيش آمده كه 
اين اقلام واردات��ي با ارز ۴۲۰۰توماني فاس��د و از 
بين رفته است. موضوع زماني قابل تأمل است كه با 
وجود تمامي مصوبه‌ها و هشدارهايي كه براي تعيين 
تكليف كالاهاي اساسي وجود داشته، توجهي به آنها 

نشده و اين ماجرا همچنان تكرار مي‌شود. اينكه اين 
محموله كجا رها شده كه زير باران مانده و سبز شده 
است و چرا پیش از بارندگی‌ها به انبار مسقف حمل 
نشده، سؤالاتي است كه گمرك به ايسنا درخصوص 

آن پاسخ داده است. 
   جوها براي ش�ركت امور پشتيباني دام 

است
خبرهاي رسيده از گمرك حاكي از آن است كه 
اين جوها از سوی شركت پشتيباني امور دام وارد 
شده است. طبق گفته لطيفي – سخنگوي گمرك 
ايران- مجم��وع واردات ص��ورت گرفته حدود 
۱۳۵هزار تن جو بوده كه نزدي��ك به ۱۲۰هزار 
تن آن از مح��ل مصوبه ۹۰درص��دي، ترخيص 
شده اس��ت، ولي از ۱۵ هزار تن باقيمانده يعني 
حدود ۱۳هزار و ۵۰۰ت��ن، همان ۱۰درصدهاي 
باقيمانده است كه بايد با صدور كد رهگيري بانك 
ترخيص شود، ولي با گذش��ت دو ماه هنوز هيچ 
اقدامي از سوي شركت پشتيباني امور دام براي 
ارائه به گمرك و ترخيص باقيمانده انجام نشده 
است. در عين حال براي هزار و 500 تن ديگر هم 
كه مجوز ترخيص براساس مصوبات ستاد تنظيم 
بازار در ترخيص درصدي از سوي گمرك صادر 
شده و در انتظار خروج است، اين شركت كاميوني 
براي تخليه اين محموله و خروج آن از بندر تأمين 
نكرده، ولي در همين زمان، كاميون جهت خروج 

ذرت‌هاي وارداتي ارسال كرده است. 
   شركت هيچ كاري نكرد و جوها زير باران 

ماند و جوانه زد!
لطيفي با بيان اينكه حتي با توجه به اعلام شرايط 
جوي، يك هفته قبل از بارندگي، گمرك چندين 
بار به صورت كتبي و شفاهي به شركت پشتيباني 

ام��ور دام تذكر داده اس��ت، مي‌گوي��د: حتي به 
مقام‌هاي اس��تاني و معاونت مرتبط در اداره كل 
بنادر سيستان و بلوچستان به عنوان مرجع تحويل 
گيرنده كالا نيز اعلام شده است كه جهت اتخاذ 
تصميم و تمهيد لازم براي جلوگيري از خسارت 
احتمالي ناشي از شرايط جوي اقدام كنند و حداقل 
كالا به انبار مسقف منتقل شود، ولي با وجود خالي 
بودن دو انبار اين اتفاق نيفتاده است و روي جوها 
حتي نايلون و چادر نيز كشيده نشد كه بخشي از 
اين حجم ۱۵هزارتني، در بارندگي اخير و با توجه 

به رطوبت بالاي چابهار، سبز و فاسد شد. 
سخنگوي گمرك مي‌افزايد: شركت پشتيباني 
امور دام با وجود عدم اخذ كد رهگيري، به دليل 
دولتي بودن مي‌توانس��ت براي انتق��ال كالا به 
انباره��اي خ��ارج از بندر و تح��ت كليد گمرك 
اقدام يا براي تعيين تكليف ۱۰درصد باقيمانده 
درخواست كند تا با توجه به دولتي بودن محموله 
و نياز كش��ور به اي��ن كالا با هماهنگ��ي مراجع 
تصميم‌گير، تصميم‌گيري ش��ود كه متأس��فانه 

شركت مذكور هيچ يك را انجام نداده است. 
   بارها كالاهاي اساسي فاسد شدند!

اينكه چه اتفاقي براي اين جوها افتاده كه سبب 
فاسد شدن آن شده است، ابعاد گسترده‌تري دارد 
و بايد كمي به گذش��ته مراجعه كرد كه تخريب 
كالاهاي اساس��ي دپو ش��ده در گمرك و بنادر 
حداقل در يكس��ال اخير به دفعات اتفاق افتاده 
است. زماني كه برنج‌هاي وارداتي آنقدر در شرايط 
آب‌‌وهوايي بنادر ماند كه تا آس��تانه فساد پيش 
رفت، ذرت‌ه��ا در گمرك‌هاي مازندران به س��م 
آفلاتوكس��ين آلوده ش��د؛ جوه��اي وارداتي در 
همين گمرك حشره گذاشت، در حالي كه مجوز 
استاندارد براي ترخيص هم داشت، در بندر چابهار 
در معرض طوفان حاره‌اي قرار گرفت و مسئولان 
گفتند كه مي‌خواهند روي آن نايلون بكشند و در 

مقابل طوفان از آن حفاظت كنند. 
   دولتي‌ها خيالشان راحت است!

مورد قابل تأمل ديگر، نحوه عملكرد شركت‌هاي 
دولت��ي واردكنن��ده اقلام اساس��ي اس��ت كه 
با توجه به مصوبه س��تاد تنظيم بازار، حاش��يه 
امني برايش��ان ايجاد شده اس��ت؛ به طوري كه 
گمرك امكان متروكه ك��ردن كالاهاي وارداتي 
دو ش��ركت امور پش��تيباني امور دام و شركت 
بارزگاني دولتي را ندارد و ماه‌ها طول مي‌كش��د 
اين دو ش��ركت كالاهاي خود را تعيين تكليف 
کنند و س��رانجام مانند اين جوهاي سبز شده يا 
درگير طوفان حاره‌اي پيدا كرده‌اند. به هر ترتيب 
در اي��ن بي‌توجهي‌ها، بحث ميليارده��ا دلار ارز 
۴۲۰۰ توماني مطرح اس��ت كه تأمين آن براي 
واردات هفت قلم كالاي اساس��ي اي��ن روزها از 
پرچالش‌ترين مس��ایل اقتصادي دولت به شمار 
مي‌رود، ولي از سوي ديگر واردات صورت گرفته 
اين گونه فاسد شده و از بين مي‌رود كه ضرورت 
ساماندهي ترخيص اين اقلام و تعيين تكليف آن 

را بيش از گذشته آشكار مي‌سازد. 

   دكتر احمد تشكيني و حسن حيدري*
ركود تورمي مهم‌ترين چالش س��ال‌هاي اخير 
اقتصاد ايران است. رش��دهاي اقتصادي منفي 
طي سه سال گذشته )به استثناي سال 1399( 
و تورم بالاي 30درصد طي همين دوره گواهي بر 
وجود ركود تورمي در اقتصاد ايران است. در اين 
راستا، اين سؤال مطرح مي‌شود كه آيا سياست 
كنترل نرخ تورم لزوماً به كاهش رشد اقتصادي 
منجر مي‌شود؟ به طور مشخص چه رابطه‌اي بين 

نرخ تورم و رشد اقتصادي وجود دارد؟
در پاسخ به اين س��ؤال )با اس��تناد به نمودار 1( 
مي‌توان عنوان كرد، رابطه معكوس��ي بين تورم 
با متغيرهاي رش��د اقتصادي )اعم از رش��د كل 
اقتصاد ايران و رشد ارزش افزوده صنعت طي دوره 
99- 1369( وجود دارد. به بيان ديگر دوره‌هاي 
داراي تورم بالاتر همزمان با رشدهاي اقتصادي 
و رش��د ارزش افزوده صنعتي پايين‌تر بوده است 
)و بالعكس(. گفتني اس��ت ضريب همبس��تگي 
تورم و رشد اقتصادي طي دوره موردنظر معادل 
0/50- و ضريب همبس��تگي تورم و رشد ارزش 
افزوده صنعت معادل 0/45- مي‌باشد كه نشانگر 
همراهي و همبستگي معكوس و غيرمستقيم بين 
متغيرهاي موردنظر است. براي بررسي واضح‌تر 
ارتباط فوق‌الذكر باید روند بلندمدت متغيرهاي 
مذكور استخراج و مورد تجزيه و تحليل قرار گيرد. 
در نمودار )2( روند بلندمدت سه متغير تورم، رشد 
اقتصادي و رشد ارزش افزوده بخش صنعت ارائه 
شده است كه براساس آن ارتباط متغيرها در سه 

ناحيه قابل ارائه است:
در ناحيه اول )دوره 74- 1369( روند بلندمدت 
تورم در ح��ال افزايش اس��ت، در حالي كه روند 
بلندمدت رشد اقتصادي و رش��د ارزش افزوده 

صنعت در كاهش است
در ناحيه دوم )دوره 84- 1377( روند بلندمدت 
تورم در حال كاهش اس��ت در حال��ي كه روند 
بلندمدت رشد اقتصادي و رش��د ارزش افزوده 

صنعت در افزايش است. 

در ناحيه سوم )دوره 99- 1385( روند بلندمدت 
تورم در ح��ال افزايش اس��ت، در حالي كه روند 
بلندمدت رشد اقتصادي و رش��د ارزش افزوده 

صنعت در كاهش است. 
براين اس��اس ارتباط معكوس بين تورم با رشد 
اقتصادي و رش��د ارزش افزوده صنعت به‌وضوح 
قابل مشاهده اس��ت، به‌ گونه‌اي ‌كه هرگاه روند 
تورم صعودي بوده اس��ت. روند رشد اقتصادي 
و رشد صنعتي نزولي شده اس��ت )و بالعكس(. 
گفتني اس��ت دليل ارتباط معك��وس بين تورم 
و رش��د در اقتصاد ايران آن اس��ت كه تورم‌هاي 
دورقمي مانعي مهم پيش‌روي س��رمايه‌گذاري 
است، بنابراین  از طريق كاهش افق سرمايه‌گذاري 
در بخش‌ه��اي تولي��دي مانع از افزايش رش��د 

اقتصادي مي‌شود. 
نكات كليدي:

1-رابطه معكوس��ي بين تورم با دو متغير رشد 
اقتصادي و رشد ارزش افزوده صنعت طي دوره 

99- 1369 وجود داشته است. 
2- به‌دليل ارتباط معكوس تورم و رشد در اقتصاد 
ايران، سياست‌هاي ضد تورمي مانعي پيش‌روي 

خروج از ركود اقتصادي محسوب نمي‌شود. 
3- انتظار م��ي‌رود سياس��ت‌هاي كنترل تورم 
تاثيرات مثبتي بر رش��د اقتصادي و رشد ارزش 
افزوده صنعت طي س��ال‌هاي آتي داشته باشد 
)گفتني است افزايش تورم طي سال‌هاي اخير 
منجر به كاه��ش قدرت خري��د خانوارها و بروز 
ركود طرف تقاضا شده است. در چنين شرايطي 
با افزاي��ش هزينه‌هاي توليد، فروش با مش��كل 
مواجه خواهد شد و در نتيجه تقاضا براي صنايع 
داخل��ي را كاهش و ضمن اينك��ه رقابت‌پذيري 
كالاهاي صادراتي را نيز كاهش مي‌دهد. بر اين 
اساس، كنترل تورم مانع از افزايش قيمت تمام 
شده كالاهاي توليد داخل و كاهش قدرت خريد 

بيشتر طرف تقاضا خواهد شد.(
* پژوهشگران مؤسسه مطالعات و 
پژوهش‌هاي بازرگاني

كاهش تورم مانع خروج از ركود اقتصادي نیست
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جوانه زدن 13هزار تن جو 4200 تومانی در گمرک!
يك هفته قبل از بارندگي، گمرك چابهار چندين بار به صورت كتبي و شفاهي به شركت پشتيباني امور دام درباره جوها تذكر داد 

ولي با وجود خالي‌بودن 2 انبار اين جو‌ها حمل نشد 

نمودار)1(: تورم، رشد اقتصادي و رشد ارزش افزوده صنعت طي دوره 99- 1369 )درصد(

   مآخذ: محاسبات پژوهش جاري براساس اطلاعات بانك مركزي جمهوری اسلامی ایارن و مركز آمار ايران 
)نرخ تورم بعد از سال 1397(

نمودار)2(: روند بلندمدت تورم، رشد اقتصادي و رشد ارزش افزوده صنعت طي دوره 99- 1369 )درصد(

   مآخذ: برگرفته از گزارش »رصد، پايش و پيش‌بيني شاخص‌هاي قيمت« مؤسسه مطالعات و پژوهش‌هاي بازرگاني مي‌باشد.
)براي محاسبه روند بلندمدت متغيرهاي تورم، رشد اقتصادي و رشد صنعت از فيلتر هودريك پروسكات استفاده شده است( 

اتمام ۷۰۰ هزار ميليارد تومان پروژه‌ نيمه تمام   گزارش یک
70سال زمان می‌خواهد

700هزارميلياردتوم�ان براس�اس  در بخش‌ه�اي عمران�ي ح�دود 
محاس�بات س�ال 98پروژه نيمه‌تمام داريم ك�ه اينها به ج�ز كريدورهاي 
جديد اس�ت. نوس�ازي و بهس�ازي در حمل ونق�ل نيازمن�د برنامه‌ريزي 
ج�دي اس�ت و متأس�فانه ب�ا اي�ن اعتب�ارات ك�م و قطره‌چكان�ي 
50ت�ا 70س�ال ط�ول مي‌كش�د ت�ا اي�ن پروژه‌ها ب�ه س�رانجام برس�د. 
به گزارش تسنيم، مجتبي يوسفي، عضو كميسيون عمران مجلس با بيان اينكه 
قانون جهش توليد مسكن يكي از قوانين خوب در حوزه مسكن است، اظهار كرد: 
هرچند كه قوانين گذشته هم قوانين خوبي بودند، ولي اين قانون به دليل توجه 
به پيش‌بيني و تأمين منابع مالي، حمايت از فعالان و انبوه‌سازان حوزه مسكن، 
تلفيق و ماليات بر خانه‌هاي خالي و لوكس از قوانين مترقي در حوزه مسكن است. 
اين به آن دليل است كه اين قانون مشكلات مسكن را به صورت يك بسته كامل 

در نظر گرفته است. 
وي ادامه داد: حمايت از انبوه‌سازان و ماليات‌س��تاني از خانه‌هاي خالي، لوكس 
و جريمه سوداگران مسكن به اين معناست كه همزمان با ساخت مسكن، براي 
افرادي كه به مس��كن به عنوان يك كالاي تجاري و واسطه‌گري نگاه مي‌كنند، 

جريمه‌هايي در نظر گرفته شود. 
یوسفی يادآور شد: ‌قرار است همه منابع در حوزه مس��كن از ماليات‌ها گرفته تا 
بازگشت سود تس��هيلات و اقساط مس��كن مهر به صندوق ملي زمين و مسكن 
واريز ش��ود. مديريت اين صندوق بر عهده وزارت راه و شهرسازي است و هيئت 
امنايي مش��خص ش��ده كه دو نفر از نمايندگان مجلس هم به عنوان عضو ناظر 
 در ش��وراي عالي مس��كن از طرف كميس��يون عمران در اين صن��دوق حضور 

خواهند داشت. 
عضو هيئت رئيس��ه مجلس گفت: در تبصره 16 و بخش��ي از تبصره 18 بودجه 
سال گذشته، 16ميليارد تومان در حوزه مس��كن پيش‌بيني شد كه بناست هر 
سال افزايش پيدا كند. با اين حال امس��ال با توجه به قانون جهش توليد مسكن 
كه در آن صندوق ملي زمين و مسكن پيش‌بيني شده و طبق قانون بناست سود 
تسهيلات و اقساط صندوق مهر و همه ماليات‌هاي اخذ شده در اين صندوق جمع 
شود، متأسفانه در بودجه 1401 اين مورد پيش‌بيني نشده است. اگر اين بودجه 
پيش‌بيني نشود هم قانون به درستي اجرا نخواهد شد هم اينكه ممكن است در 

مسير ساخت مسكن در طرح جهش توليد مسكن موانعي ايجاد شود. 
   حركت لاك‌پشتي پروژه‌هاي عمراني 

 يوسفي در ادامه به پروژه‌هاي عمراني كشور اش��اره كرد و افزود: ‌در بخش‌هاي 
عمراني حدود 700هزارميليارد تومان براس��اس محاس��بات س��ال 98 پروژه 
نيمه‌تمام داريم كه اينها به جز كريدورهاي جديد اس��ت. نوسازي و بهسازي در 
حمل ونقل نيازمند برنامه‌ريزي جدي است و متأسفانه با اين اعتبارات كم و قطره 

چكاني 50 تا 70سال طول مي‌كشد تا اين پروژه‌ها به سرانجام برسد. 
وي با اش��اره به اهميت راه ان��دازي كريدورهاي جديد در كش��ور افزود: حوزه 
حمل ونقل و به تبع آن كريدورهاي جديد و لجس��تيك محل درآمد بسياري از 
كشورهايي است كه در حوزه GDP و توليد ناخالص ملي سهم به‌سزايي دارند؛ 
به خصوص كشورهايي كه نفت ندارند و به همين دليل بايد نسبت به راه‌انداري 

كريدورها و لجستيك و توسعه راه‌هاي ارتباطي بيش از گدشته پرداخته شود. 
عضو كميسون عمران مجلس افزود: بايد بخشي از منابع كشور، از جمله نفت را 
به سمت حوزه‌هاي زيرساختي ببريم. مجلس سعي خواهد كرد در برنامه هفتم 
توسعه حتماً اين موضوع را پيش بيني كند، البته پيش از اين بنا بوده 10 درصد از 
بودجه مرتبط با نفت را در حوزه ريلي سرمايه گذاري كنيم كه متأسفانه تاكنون 
اين امر محقق نشده است. بايد تلاش ش��ود اين اقدامات به‌زودي انجام بگيرد، 
چراكه در غير اين صورت هم ظرفيت منطقه‌اي را از دست مي‌دهيم و هم اينكه با 

وضع فعلي دچار مشكل خواهيم شد. 

آگهى دعوت 
مجمع عمومى فوق العاده شركت نبض سبز درمان (سهامى خاص)

بدين وسيله به اطلاع كليه اعضا و سهامداران شركت نبض سبز درمان به 
شماره ثبت 1581603634  مى رساند : جلسه مجمع عمومى فوق العاده 
ــاعت 10 صبح روز مورخ      1400/11/05     در محل و  شركت در راس س
نشانى :نسيم شهر بلوار دادگسترى ساختمان خليج فارس پلاك 50 واحد 1 
طبقه اول تشكيل مى گردد لذا از عموم اعضا دعوت مى شود تا راس ساعت 

مقرر در محل مذكور حضور بهم رسانند.
دستورات جلسه:

1- قرائت گزارش هيات مديره و بازرس
ــول و غير منقول  ــورت دارايى اموال منق ــرمايه و ص 2-تعيين و اعلام س

شركت 
ــهامداران در خصوص موضوع  ــق اتخاذ آراى س 3-تصميم گيرى از طري

انحلال يا بقا شركت 
4-نحوه ترتيب تصفيه شركت و تعيين روش انتخاب مدير تصفيه


