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88498481ارتباط با ما

يادكردي از مرحوم امير »هوشنگ صديق« از فرماندهان نيروي هوايي در دوران دفاع‌مقدس در گفت‌وگو با خلبان پيشكسوت »حسين خليلي« 

تعهد و تخصص دو بال امير صديق براي پرواز بودند
روایت

كارنامه درخشان نيروي هوايي ايران در دفاع‌مقدس
 خلبانان نيروي هوايي 

بالاترين ركوردها را به دست آوردند 

در مدت هش��ت س��ال دفاع‌مقدس مأموريت 
نيروي هوايي بيرون راندن و متوقف س��اختن 
ماش��ين جنگي رژيم بعث عراق ب��ود و براي 
رسيدن به اين هدف، رزمندگان نيروي هوايي 
ارتش، اقدام ب��ه انهدام پالايش��گاه‌هاي عراق 
براي قطع صدور نف��ت، نابودي صنايع بزرگ، 
تخريب پايگاه‌هاي نيروي هوايي دش��من در 
عمق خاك آن كش��ور، انهدام نيروي دريايي 
دشمن و ويران‌س��ازي پل‌هاي ارتباطي روي 
رودخانه‌ه��اي ب��زرگ كردن��د. فعاليت‌هاي 
پش��تيباني رزمي ني��روي هوايي هم ش��امل 
پش��تيباني نزديك هوايي از يگان‌هاي زميني 
و دريايي در طول جنگ، عكسبرداري هوايي 

و شناسايي هوايي، حمل‌و‌نقل نيرو، تجهيزات و 
مجروحان، پوشش هوايي امن آسمان كشور و 
مناطق عملياتي و اسكورت ‌كاروان كشتي‌هاي 
تجاري و نفت‌كش در ط��ول2 هزار و 964 روز 

جنگ تحميلي مي‌شد. 
نيروي هواي��ي در مدت جن��گ، تقريباً تمام 
اس��تانداردهاي پ��روازي را به ه��م ريخته و 
بالاترين ركوردها را به دست آورده است. ركورد 
سوخت‌گيري هوايي در بمباران پايگاه »الوليد يا 
H ۳«در مرز اردن يكي از همين ركوردهاست. 
انجام عمليات سوخت‌گيري در شب يا در هواي 
طوفاني و رعد و برق، كار بسيار دشواري است 
كه نيروي هوايي ايران بارها آن را انجام داد. از 
ديگر ركوردها، مدت حضور خلبانان در كابين 
‌يك جنگنده در صحن��ه‌ عملياتي بود كه به ۹ 
ساعت مي‌رسد؛ ۹ ساعت حضور بي‌وقفه و بدون 
استراحت بر فراز مناطق عملياتي و در ارتفاع 
پايين كه كار بسيار مش��كل و طاقت‌فرسايي 
است. درباره تعداد هواپيماهايي كه از عراق مورد 
هدف قرار داده ش��ده‌‌اند، همين بس كه نسل 
بعضي از هواپيماها همانند بمب‌افكن توپولف، 
در طول جنگ منقرض شد و اين در شرايطي 
است كه عراق در طول جنگ هيچ هواپيمايي را 

نفروخت و از رده خارج نكرد. 
امير هوشنگ صديق در گفت‌وگويي تلويزيوني 
در دوران دفاع‌مق��دس اه��داف نيروي هوايي 
جمهوري اس�لامي در جنگ با رژيم بعثي را 
چنين بيان مي‌كند: »‌سياست دولت جمهوري 
اس�لامي ايران از ابتداي جنگ اين نبوده كه 
مراكز اقتصادي و اماكن مسكوني مورد هدف 

قرار بگيرد و بمباران شود، اما از جايي كه رژيم 
بعثي عراق به مقررات، قوانين و اصول بين‌المللي 
و انس��اني پايبند نب��وده و مراك��ز اقتصادي و 
مسكوني ما را از روزهاي ابتداي جنگ تا امروز 
مورد حمله قرار داده تصميم گرفته ش��د ما به 
اين حملات صدام پاس��خ بدهيم. هدف‌هايي 
كه انتخاب كرديم تا امروز هيچ‌كدام مسكوني 
نبوده و اكثراً هدف‌هاي اقتصادي كه در رابطه 
با جنگ مؤثر بوده است. خلبانان ما در همين 
چند روز اخير كه از رسانه‌هاي گروهي ديديد 
و شنيديد پاسخ‌هاي محكمي به شيطنت‌هاي 
صدام دادند و هدف‌هايي را در عمق خاك عراق 
بمباران كردند. خلبانان ما آمادگي كامل دارند 

و توان و روحيه‌شان بسيار خوب است و خلبانان 
آماده هستند كه خودشان همراه با هواپيما و 
مهماتي كه حم��ل مي‌كنند به هدف‌هايي كه 
به آنها داده مي‌شود، بزنند. براي شهادت آماده 
هس��تند. در طول اين جن��گ خلبانان تجربه 
بسيار خوبي اندوختند، به‌طوري‌كه ما كمترين 
خسارت را در اين حملات كه انجام مي‌دهيم، 
می‌بینیم و اكثراً خلبانان سالم به پايگاه‌هايشان 

مراجعه مي‌كنند.«
انجام عمليات شگفت‌انگيز و بزرگ كمان 99 با 
140فروند هواپيما در همان نخستين روزهاي 
شروع جنگ تحميلي، از بزرگ‌ترين موفقيت‌هاي 
نيروي هوايي به شمار مي‌رود. همچنين انجام 
عمليات اچ3 به‌عنوان پيچيده‌ترين و همچنين 
بزرگ‌ترين عمليات‌ هوايي دنيا كه به نام حمله 
فانتوم‌ها ثبت شده‌ اس��ت، در كارنامه ارتش ياد 
مي‌شود. شركت در عمليات بزرگ مرواريد در آذر 
1359 يكي ديگر از مأموريت‌هاي بزرگ نيروي 
هوايي است. حفاظت‌ از نفتكش‌ها و پشتيباني از 
نيروهاي زميني و سپاه از ديگر خدمات ارزنده 
نيروي هوايي در دوران دفاع مقدس به ش��مار 
مي‌رود. مي‌توان از حضور در عمليات‌هاي بزرگي 
مثل فتح‌المبين، بيت‌المقدس، نصر، ثامن‌‌الائمه، 
طريق‌الق��دس، بدر، خيبر، والفج��ر ۸ و مرصاد 
از نق��ش تعيين‌كننده و سرنوشت‌س��از نيروي 
هوايي نام برد. عمليات والفجر ۸ به معناي واقعي 
‌يك نقطه عطف در تاريخ نيروي هوايي و پدافند 
هوايي كش��ور محسوب مي‌ش��ود كه موفق به 
انهدام و س��رنگوني حدود ۷۰ فروند هواپيماي 

دشمن شد. 

  آرمان شريف
خلبانان دلاور نيروي هوايي ارتش، در هش�ت دفاع‌مقدس، با ۳۰۰ هزار س�اعت پرواز، 
گره از مش�كلات بس�ياري گش�ودند. ۲۰ ميليون س�اعت كار عمليات�ي، تقديم ۲۴۶ 
ش�هيد، ۶۰۰ جانباز و ۸۴ آزاده، طي جنگ تحميلي هشت‌س�اله، بخش�ي از افتخارات 
نيرويي اس�ت كه در هر ش�رايطي، كليد نجات عمليات‌هاي حس�اس بود و خلبانانش، 
در عين گمنامي، نامدارترين و شناخته شده‌ترين افراد ميدان نبرد‌هاي سخت بودند. 

   احمد محمدتبريزي
هوشنگ صديق در سال‌هاي 1362 تا 1365 
مس�ئوليت فرماندهي ني�روي هوايي ارتش 
جمهوري اسالمي را برعهده داش�ت. امير 
صديق با دعوت از خلبانان متعهد و متخصصي 
مث�ل ش�هيد‌عباس بابايي و ش�هيد منصور 
ستاري به دنبال بهبود شرايط نيروي هوايي 
در آن س�ال‌هاي س�خت بود. همچنين يكي 
از خلبانان ماهر و توانمن�د نيروي هوايي بود 
و در سال‌هاي نخستين دفاع مقدس طراحي 
عمليات‌ها را انج�ام مي‌داد. امير هوش�نگ 
صديق در 18تير امسال در اثر ابتلا به بيماري 
كرونا درگذشت، ولي خدمات و رشادت‌هايش 
از حافظه تاريخي مردم ايران پاك نمي‌شود. 
حس�ين خليلي، از خلبان�ان باتجربه نيروي 
هوايي درب�اره دوران فرماندهي امير صديق 
و شخصيت و مهارت‌هاي ايشان گفت‌وگويي 
با »جوان« انجام داده كه در ادامه مي‌خوانيد. 

آقاي هوش�نگ صديق در چه سالی به 
فرماندهي نيروي هوايي ارتش جمهوري 

اسلامي ايران رسيدند؟
مقام‌معظ��م رهب��ري در زم��ان رياس��ت 
جمهوري‌ش��ان امير صدي��ق را در آذر 1362 
به‌عنوان فرمانده ني��روي هوايي انتخاب كردند 
و ايش��ان يكي از جوان‌ترين خلباناني بود كه به 
فرماندهي نيروي هوايي رسيد. مرحوم صديق 
قبل از انجام عمليات خيبر فرمانده نيروي هوايي 
‌شد. آقاي صديق با وجود جوان بودنشان مهارت 
بس��يار بالايي در پرواز و اصول نظامي داش��ت. 
دوره رزمي‌اش را در پاكستان گذرانده و شاگرد 
اول ش��ده بود. بارها قبل از انقلاب در مسابقات 
تيراندازي هوا به زمين نيز نفر اول شده بود. يك 
سال اول جنگ هم كمابيش مأموريت مي‌رفت، 
ولي بيش��تر جزو طراحان عمليات‌ها بود. ما در 
نيروي هواي��ي كمتر از آدم‌ه��اي تأثيرگذار در 
عمليات‌ها صحبت مي‌كنيم و بيشتر چند مورد 
خاص در ذهنم��ان از عملك��رد خلبانان نقش 
بسته است. نمي‌دانيم چه كس��اني عمليات‌ها 
را به چه سختي و مش��قتي طراحي كرد‌ه‌اند و 
چه خون‌دل‌هاي��ي خورده‌اند ت��ا خلبانان وارد 
عمليات شوند. متأسفانه كمتر از اينها مي‌گوييم. 
آقاي صديق در سال 1362 در اوج تحريم‌هاي 
دش��منان فرمانده نيروي هوايي شد و آن زمان 

نيروي هوايي عراق خيلي قوي ش��ده و قدرت 
نيروي هوايي ما هم تحليل رفته بود. ايشان در 
آن شرايط س��خت فرماندهي نيروي هوايي را 
برعهده گرفت و شهيد بابايي را به‌عنوان معاونت 
عملياتي انتخاب كرد. شهيد‌بابايي قبل از ايشان 

فرمانده پايگاه هشتم شكاري بود. 
شهيدس��تاري را غي��ر از اينك��ه در پدافند كار 
مي‌كرد، ب��راي معاونت ط��رح و برنامه انتخاب 
كرد. آقاي عابدين را ك��ه فرمانده پايگاه چهارم 
شكاري بود به‌عنوان رئيس ستاد نيروي هوايي 
انتخاب كرد. بدشانس��ي امير صديق در دوران 
فرماندهي‌ش��ان فرار آقاي عابدين از كشور بود 
كه اين موضوع برايش��ان خيلي گران تمام شد. 
در نهايت س��ال 1365 در دوره‌اي كه عمليات 
كربلاي5 در حال برگزاري بود؛ يعني در تاريخ 
1365/11/15 ايش��ان از فرمانده��ي ني��روي 
هوايي كنار گذاشته ش��د و شهيد‌ستاري جاي 
ايش��ان را گرفت. پس از رفت��ن از فرماندهي با 
فرم��ان مقام‌معظم رهبري رئي��س هواپيمايي 
ساها شد. اين اواخر رئيس كانون بازنشستگان 
خلبانان ش��ركت هواپيمايي هما ب��ود. مدتي 
هم در ش��ركت‌هاي خصوصي پ��رواز مي‌كرد و 
آخرين مسئوليت‌شان مديرعاملي هواپيمايي 

زاگرس بود. 
ب�ا توج�ه ب�ه ش�رايط آن روز، زم�ان 
فرماندهي ايشان جزو يكي سخت‌ترين 

دوره‌ها به شمار مي‌رفت؟ 
وقتي ايش��ان س��كان نيروي هوايي را در دست 
گرفت نيروي هوايي تحت ش��ديدترين فشارها 

بود. ارتش بخشي از خلبانان و هواپيماهايش را از 
دست داده و تحريم‌ها شرايط سختي را رقم زده 
بود. فش��ار تحريم‌ها و اتفاقات سياسي كشور بر 
وضعيت نيروي هوايي تأثير مي‌گذاشت. نيروي 
هوايي يك سال اول جنگ خودش را فدا مي‌كند. 
چون نيروي ديگري غي��ر از نيروي هوايي آماده 
نبود و نيرو هواي��ي عمليات‌هاي بزرگ و مهمي 
را انجام مي‌دهد. جايگزيني براي هواپيماهايمان 
نبود و در يك س��ال اول جنگ به ان��دازه تمام 
دفاع‌مقدس ما تلفات داشتيم. با اين حال ايشان 
دانشكده خلباني را فعال كرد و فرماندهان فعلي 
ني��روي هواي��ي در دوره آقاي صدي��ق پرورش 
يافتن��د. به‌رغم برخ��ي از نامهرباني‌هايي كه در 
حق آقاي صديق شد ايشان تا آخرين روز حيات 
در كش��ور ماند و هيچ وقت ايران را ترك نكرد و 
در سنگرهاي ديگر هوانوردي فعاليت كرد. آقاي 

صديق ش��اگرد اول تمام دوره‌ها بود و اگر قصد 
مهاجرت از ايران را داش��ت، شرايط برايش مهيا 
بود، ولي تا آخرين روز در ايران ماند و خدمت كرد. 
در نيروي هوايي گاهي كم‌لطفي‌هايي نس��بت 
به نس��ل‌هاي قديم وجود دارد. من سال 1390 
با ايش��ان مصاحبه كردم و ايش��ان از يكس��ري 
مس��ائل دلخور بود. مي‌گفت فرمان��ده نيروي 
هوايي باش��يد و اتفاقاتي كه در اين نيرو بيفتد 
و ش��ما آخرين نفري باش��يد كه از اخبار مطلع 
مي‌شويد. مي‌گفت بعضي مسائل را از من پنهان 
مي‌كردند و به من نمي‌گفتند. وقتي مصاحبه‌مان 
تمام شد آقاي صديق بسيار خوشحال شد و پس 
از آن تمام وسايل ش��خصي‌اش از جمله لباس 
پرواز، ماسك پرواز و بس��ياري وسايل ديگرش 
را به موزه دفاع‌مقدس نيروي هوايي تحويل داد. 
س��ردار كارگر 20 روز پيش، از اين موزه بازديد 
كرد و اولين وسايلي كه ديد مربوط به امير صديق 
بود. اين وسايل را پنج س��ال قبل از فوت ايشان 
در موزه گذاشتيم و حالا اين وسايل ارزشمند‌تر 

‌شده است. 
مي‌توان يكي از نكات خوب فرماندهي 
ايشان را جمع كردن نيروهاي متخصص 

و متعهد در كنار هم دانست؟ 
امير صديق بسيار انسان توانمندي بود. نيروهاي 
متعهد و متخص��ص را زير بال و پ��رش گرفت. 
ش��هيد‌بابايي، شهيد‌س��تاري و اي��رج عصاره از 
چهره‌هاي ش��اخصي بودند كه در دوره ايش��ان 
مسئوليت گرفتند. آقاي صديق اين هنر را داشت 
تا هم نيروهاي متعهد و هم نيروهاي متخصص 
را به كار بگيرد و به قول معروف با اين دو بال پرواز 
مي‌كرد. امير صديق كم‌گوي، پ��ركار و توانا بود. 
آقاي صديق بس��يار انس��ان كم‌حرفي بود. من 
سال 1356 در گردان امير صديق بودم. آن زمان 
سرگرد بود و زماني كه مي‌خواست تيراندازي هوا 
به زمين كند ما مي‌رفتيم و تيراندازي ايشان را 
تماش��ا مي‌كردیم، به قدري كه اين كار را خوب 
انجام مي‌داد و مهارت داشت. امير صديق خلبان 
فانتوم بود. مصاحبه‌اي از ايشان ديدم كه مربوط 
به دوران دفاع‌مقدس است. آقاي صديق در اين 
گفت‌وگو بس��يار متين و زيبا در مورد عراقي‌ها 
صحبت مي‌كند. ايشان در بخشي از اين مصاحبه 
مي‌گويد كه ما صبرمان تمام شده است، ولي باز 
به خلبانان‌مان گفتيم كه شهرها و مردم بي‌دفاع 
را نزنند. آن زمان آقاي صديق حدود 36سال سن 
داشت و بسيار جوان بود، من الان به ادبيات آن 
زمان‌شان رشك مي‌برم. با آقاي محسن رضايي 
و شهيد‌صيادشيرازي هم ارتباط خوبي داشت. 
ضمن اينكه اقتدار نيروي هوايي را حفظ مي‌كرد، 
تعامل خوبي با ساير نيروها داشت. امير صديق 
روزهاي اول جنگ درگير طراحي عمليات‌ها بود 
و چه آن زمان طراح عمليات‌ها ديده نمي‌شدند. 
آقاي صديق زماني كه سرگرد بود، اف4 ما را در 
سرپل ذهاب زدند و او به‌عنوان رئيس تيم براي 
بررس��ي وضعيت رف��ت و اش��كالات را درآورد. 
گزارش ايش��ان آنقدر زيبا و با جزئيات نوش��ته 
شده كه مي‌مانيد مگر يك سرگرد مي‌تواند آنقدر 
پخته و كامل چنين گزارش��ي را بنويسد. اينها 
از مهارت‌ه��اي امير صديق بود. بس��يار باهوش 
و با دقت بود. آقاي صديق اه��ل پرحرفي، ادعا، 
بازي‌هاي رسانه‌اي و تبليغات نبود. بسيار عملگرا 

بود و خيلي بي‌سروصدا كارش را مي‌كرد. 
قبل از ايشان فرماندهان نيروي هوايي 

چه كساني بودند؟
قبل از ايشان فرمانده نيروي هوايي امير معين‌پور 
بود كه به رحمت خدا رفته است. از اول جنگ تا 
سال 1360 شهيد‌فكوري فرمانده نيروي هوايي 
بود كه پس از ف��رار بني‌صدر كم‌لطفي‌هايي هم 

در حق شهيد‌فكوري ش��د و بعد از ايشان آقاي 
معين‌پور مسئوليت فرماندهي نيروي هوايي را 
برعهده گرفت. از جمله كس��اني كه با تيم آقاي 
معين‌پ��ور بر س��ر كار آمد امير صدي��ق بود كه 
فرمانده مهرآباد شد. در همين دوران خيلي خوب 
خودش را نشان داد و ايشان انتخاب مقام‌معظم 
رهبري براي سمت فرماندهي نيروي هوايي بود. 
امير صدي��ق از زمان فرمانده��ي مهرآباد دچار 
تغييرات عقيدتي هم مي‌ش��ود. فضل‌الله اميني 
يكي از خلبانان خوب نيروي هواي��ي و برادر دو 
شهيد بود كه به جلسات تفس��ير آقا مي‌رفت و 
امير صديق يك روز از ايشان درباره اين جلسات 
مي‌پرسد و وقتي در جلس��ات شركت مي‌كند، 
تحت‌تأثير قرار مي‌گيرد. امير صديق در جلسات 
تفسير آقا شركت مي‌كند و وقتي ايشان ادبيات 
و ديدگاه رهبري را مي‌بيند، ديدش نس��بت به 
بعضي مسائل تغيير مي‌كند. يكي از ويژگي‌هاي 
ايشان اين بوده كه تمام مراحل را براي فرمانده 
ش��دن طي مي‌كند. معاون عمليات يك پايگاه 
مي‌ش��ود. در نيروي هوايي هر كسي فرماندهي 
مهرآباد را انجام م��ي‌داد، فرمانده نيروي هوايي 
هم مي‌شد. مهرآباد ش��امل نصف نيروي هوايي 
مي‌شود و اهميت زيادي دارد. شهيد‌فكوري هم 
قبل از فرماندهي مسئوليت‌ فرماندهي مهرآباد 
را برعهده داشت. امير صديق هم وقتي فرمانده 
نيروي هوايي مي‌شود كه فرماندهي مهرآباد را 

طي كرده بود. 
ارتباط امير صديق با نيروها چگونه بود؟

بسيار خوب بود. آن زمان ما رده‌هاي پایين بوديم 
و شاگردي مي‌كرديم. من چه مي‌دانستم طراحي 
عمليات و فرماندهي يعني چ��ه. آدم تا فرمانده 
نش��ود، نمي‌فهمد چه كار س��خت و مسئوليت 
سنگيني اس��ت. ما يك جوان انقلابي بوديم كه 
بر‌اساس ش��ور و حال آن روزها مس��ائل را نگاه 
مي‌كرديم. در هوانوردي كارها بس��يار سخت‌تر 
اس��ت. حتي در زمان صلح هم با سانحه و اتفاق 
روبه‌رو هس��تيد. يك فرمانده هر روز مي‌ميرد و 
زنده مي‌شود تا پروازهايش هر روز سالم بنشينند. 
صبح كه هواپيما را به آسمان مي‌فرستد، خون 
دل‌هاي زيادي مي‌خورد تا نيروهايش برگردند. 
در مظلوميت مرحوم هوش��نگ صديق همين 
كه در بيمارس��تان 501 ارت��ش از دنيا مي‌رود. 
مي‌توانست بيمارستان ديگري برود، ولي ترجيح 
مي‌دهد كه در بيمارس��تان ارتش بستري شود. 
اين اصالت ايشان و عرق نظامي‌گري‌اش را نشان 
مي‌دهد. به‌رغم اينكه رئيس كانون بازنشستگان 
هم��ا و مدير‌عامل يكي از خط��وط هوايي بوده، 
باز ترجيح مي‌دهد در بيمارس��تان 501 ارتش 

بستري شود. 
در پايان اگر خاطره‌اي از ايش�ان داريد 

برايمان بگوييد.
زماني كه پايگاه هشتم خدمت مي‌كردم يك روز 
امير صديق براي بازديد به پايگاه آمد. آن زمان 
فرمانده پايگاه آقاي عطايي بود. جناب ظهيرنژاد 
هم تشريف داش��ت. مربوط به اولين باري است 
كه امير صديق در دوران فرماندهي‌اش به پايگاه 
ما آمد. همان كم‌گويي را از همان زمان در ايشان 
ديدم. گزارشي از كارهاي شهيد بابايي به ايشان 
دادند. يكي از كارهاي شهيد بابايي اين بود كه 
هرشب به يكي از قسمت‌هاي گردان نگهداري 
مي‌رفت و مشكلاتش��ان را برطرف مي‌كرد و با 
كارشان آش��نا مي‌ش��د. امير صديق از اين كار 
خيلي استقبال مي‌كند. با دید تحسين‌آميزي 
به اين موضوع نگاه مي‌كن��د و مي‌گويد به همه 
فرماندهان ي��اد بدهيد به قس��مت فني توجه 
بيشتري داشته باش��ند. اين خاطره پررنگ در 

ذهنم از ايشان مانده است. 

به‌رغم برخي از نامهرباني‌هايي كه در 
حق آقاي صديق شد ايشان تا آخرين 
روز حيات در كشور ماند و هيچ وقت 
اي�ران را ترك نكرد و در س�نگرهاي 
ديگر هوانوردي فعالي�ت كرد. آقاي 
صديق شاگرد اول تمام دوره‌ها بود و 
اگر قصد مهاجرت از ايران را داشت، 
شرايط برايش مهيا بود، ولي تا آخرين 
روز در اي�ران مان�د و خدم�ت ك�رد

   دیدار امیر ظهیرنژاد با حسین خلیلی
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