
ادامه از صفحه اول
   ماجراي بركناري وزير صنعت بعد از ديدار 
با رئيس قوه قضائيه و اولتيماتوم 24ساعته اش 
براي ساماندهي و كاهش نرخ ها در بازار خودرو  
و ناتوانی اش در تفکيک وزارت بازرگانی از صنعت يادآور آن 
شعري است كه مي گويد، سر شب س��ر قتل و تاراج داشت/ 

سحرگه نه تن، سر نه سر، تاج داشت.
البته با اين خبر تغيير در وزارت صمت، برخي به مزاح مي گويند 
صنعت خودروسازي صنعتي وزيركش است زيرا وزيري كه 
نتواند فضا را براي افزايش قيمت خودرو جهت پوشش هزينه 
ناكار آمدي هاي مديريت، توليد، مالي و اداري مهيا كند، ديگر 
وزير نيس��ت، با اين حال هر چند موض��وع گراني و كيفيت 
خودرو در هر دولتي حاشيه هاي فراواني خلق كرده است اما 
اينکه يک روز پس از ديدار وزير صنعت با رئيس قوه قضائيه، 
وي بركنار شود يا بايد به اين موضوع فکر كرد كه شايد وزير 
مي دانست در آستانه بركناري است و قصد داشته با اين ديدار 
برای خود حاشيه امنی ايجاد كند، يا اينکه اين ديدار و ناكامي 
وي در تفکيک وزارت بازرگاني،  كاهش قيمت خودرو تا پيش 
از پايان دولت تدبير، تأمين ارز ارزان براي صنعت خودرو سازي 

و ساخت قطعات به بركناري منتج شد. 
      

 آنقدر چ��ک و چونه زدن��د و يکديگر را محک��وم كردند تا 
برس��ند به فرمول پراي��د 42 ميليون توماني. روز گذش��ته 
افزايش ۱۰ درصدي محصولات ايران خودرو و 2۳ درصدي 
محصولات سايپا در حالي به تصويب ستاد تنظيم بازار رسيد 
كه مردم همچنان در پيش ثبت نام محصولات ايران خودرو 
ناكام ماندند و سامانه در كسري از ثانيه از دسترس خارج شد. 
لابد باز هم ربات ها دست به كار شده بودند. هفته هاست كه 
بازار خودرو دچار آشفتگي شده است، ارزان ترين خودروی 
كشور ۹۰ميليون تومان قيمت گذاري شده و خودروسازان 
همچنان به دنبال اخذ مجوز افزايش قيمت هستند. ستاد 
تنظيم بازار در كنار افزاي��ش ۱۰ درصدي محصولات ايران 
خودرو و 2۳درصدي محصولات سايپا تصميماتي هم براي 
بازار آزاد خودرو گرفته و قرار شده كه از اين پس قيمت جلوی 
در كارخانه به علاوه سود ۱۰درصدي ملاك قيمت در بازار 
آزاد باشد، البته اين فرمول فقط براي خودروهاي صفر صدق 
مي كند و خودروهاي كاركرده همچنان با نظر فروش��نده و 

خريدار قيمت گذاري خواهد شد. 

روز گذشته براي صنعت خودرو بسيار سرنوشت ساز بود و 
تصميماتي براي افزايش قيمت خودرو در كارخانه و بازار آزاد 
گرفته شد كه چندان قابليت اجرايي ندارد. شوراي رقابت و 
ستاد تنظيم بازار كه در يک هفته اخير با راه انداختن جنگ 
زرگري و محک��وم كردن يکديگر و خودروس��ازان، مدام از 
گران فروشي دلالان و وجود مافيا در بازار سخن مي گفتند 
و كاهش قيمت ها را به مردم نوي��د مي دادند. گرد يک ميز 
جمع شدند و بر سر افزايش ۱۰ درصدي قيمت محصولات 
ايران خودرو و 2۳ درصدي قيمت محصولات سايپا به توافق 
رسيدند. در اين جلسه سياست هاي كلي و مباحث نظارتي 

بازار خودرو و وضعيت ثبت نام و ميزان توليد تصويب شد. 
   قيمت هاي جديد 4خودروي پرتقاضا 

رئيس ش��وراي رقابت قيم��ت جديد كارخان��ه اي چهار 

خ��ودروي پراس��تفاده پرايد، س��اينا، تيب��اي هاچ بک و 
تيباي صندوق دار را اعلام كرد و گفت: بر اساس ضوابط، 
قيمت گذاري خودرو توسط ش��وراي رقابت اعلام و مورد 

تأييد ستاد تنظيم بازار قرار گرفته است. 
رضا شيوا در مورد قيمت هاي تقريبي برخي خودروها گفت:  
قيمت پرايد۱۱۱ به مبلغ 42 ميلي��ون و۱۰۰ هزار تومان 
و س��اينا 5۹ ميليون و 8۰۰ هزار تومان تعيين شده است. 
همچنين قيم��ت تيباي صندوق��دار 52 ميليون و تيباي 
هاچ بک 5۹ ميليون تومان تعيين ش��ده است. وي با بيان 
اينکه ضوابط قيمت گذاري در شوراي رقابت انجام و به وزير 
صنعت به عنوان  رئيس ستاد تنظيم  ارسال شد، گفت: در 
جلسه 2۰ ارديبهشت ش��وراي رقابت هر خودروساز سبد 
تورمي قيمت هاي خود را به ش��ورا اعلام  كرد تا بر اساس 

آن قيمت گذاري انجام شود. سبد تورمي كه خودروسازان 
اعلام كردند بر اساس تورم اسفند ۹8 بوده و قرار است سبد 
بخش تورمي خودروسازان مجدداً براي سه ماه آينده يعني 
خرداد ماه اعلام ش��ود. دليل افزاي��ش كمتر قيمت هاي 
ايران خودرو نسبت به سايپا اين اس��ت كه در بهمن ۹7، 
ايران خودرو در محصولات خود افزايش قيمت84 درصدي 

اعمال كرده بود. 
   دستورالعمل قيمت در بازار 

همچنين ستاد تنظيم بازار، فرمولي را براي تعيين قيمت 
در بازار آزاد به تصويب رس��اند كه قابليت اجرايي چنداني 
ندارد چراك��ه دولت نمي توان��د به دارنده خ��ودرو تکليف 
كند خ��ودروي خود را به چ��ه قيمتي به فروش برس��اند، 
همانطور كه سال هاست اين سياست هاي دستوري در بخش 
مسکن با شکست مواجه شده است. رئيس سازمان حمايت 
مصرف كنندگان و توليدكنندگان اعلام ك��رد براي انجام 
معاملات، قيمت خودرو در كف بازار شامل قيمت جلوی در 
كارخانه به علاوه حداكثر ۱۰ درصد سود خواهد بود و هر كجا 
قيمتي بالاتر از اين ارقام داده شود، به منزله گران فروشي بوده 

و بازرسان اين سازمان با آن مقابله خواهند كرد. 
عباس تاب��ش اف��زود: خودروس��ازان متعهد ب��ه توليد 
يک ميليون و 2۰۰ هزار دس��تگاه خودرو در سال جاري 
شده اند كه بر مبناي آن، در هر ماه برنامه هاي توليدي آنها 
گرفته مي شود تا به تناسب آن از بين خودروهاي توليدي 
۶۰ درصد به تعهدات و معوقات باقي مانده و 4۰ درصد به 
فروش فوق العاده اختصاص يابد. وي گفت: در اين راستا 
محدوديت هايي نظير هر كد ملي يک دس��تگاه خودرو، 
محدوديت سني بالاي ۱8سال و عدم ثبت نام يا دريافت 
خودرو از ايران خودرو و س��ايپا در سه س��ال گذشته در 
نظر گرفته شده است. طبق اعلام رئيس سازمان حمايت 
مصرف كنن��دگان و توليدكنندگان، قيمت خ��ودرو در 
نمايشگاه ها بايد در ديد عموم باشد و قيمت ها در فضاي 
مجازي نيز بايد متعارف و عرضه كننده خودرو احراز هويت 
شده باشد و خودروهاي واقعي عرضه كرده باشند. اگر بيش 
از سه ماه خودرو در پاركينگ نگهداري شود و در اين مدت 
به نمايندگي ها براي س��رويس هاي اوليه مراجعه نکرده 
باشند، به منزله احتکار تلقي ش��ده و گارانتي آنها ابطال 
خواهد شد. وي تأكيد كرد: افزايش جديد قيمت خودرو 

شامل خودروهاي معوق شده نمي شود.
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پشت پرده بركناري وزير »صمت« 
بعد از آنکه روز گذشته خبر بركناري وزير صمت در خروجي خبرگزاري ها قرار گرفت يک نماينده مجلس در فضاي 
مجازي نوشت كه  آقاي روحاني به خاطر مشکلات شما يا قيمت خودرو وزير صنعت را بركنار نکرد. بلکه دعوا سر چيز 
ديگری بود. در همين راستا نامه رحماني خطاب به رئيس جمهور منتشر شد كه رئيس دفتر رئيس جمهور وي را براي 
جلب نظر مجلس جهت تشکيل وزارت بازرگاني تحت فشار قرار داده بود و در تماسي از وي خواسته بود كه اگر در اين 
كارناكام باشد بايد استعفا بدهد. خبر عزل رحماني در حالي منتشر شد كه وي در جلسه اسحاق جهانگيري معاون اول 

رئيس جمهور باعنوان فعال كردن فعاليت هاي اقتصادي در كشورهاي همسايه حضور داشت. 
رئيس جمهور كه در حکمي غيرمنتظره رضا رحماني را از مس��ئوليت وزارت صمت بركن��ار كرد. در حکم خود، 
مدرسي خياباني را به عنوان سرپرست اين وزارتخانه منصوب كرد. احمد اميرآبادي فراهاني، عضو هيئت رئيسه 
مجلس شوراي اسلامي با انتشار يادداشتي در صفحه شخصي اش در فضاي مجازي نوشت: مردم عزيز بدانند آقاي 
روحاني به خاطر مشکلات شما يا قيمت خودرو آقاي رحماني وزير صنعت را بركنار نکرد. چهارشنبه به رحماني 
ابلاغ شد، اگر مجلس به وزارت بازرگاني )بخوانيد وزارت واردات و رانت خواري( رأي ندهد بايد استعفا دهيد، وزير 

هم استعفا را نپذيرفته و بركنار شد. علي بركت الله. 
روز گذشته رحماني در نامه اي خطاب به رئيس جمهور  نوشت: » حتماً مستحضر هستيد كه در تاريخ     ۱7-2-۹۹ جناب 
آقاي واعظي با اينجانب تماس و تهديد كردند در صورت رأي نياوردن طرح تشکيل وزارت بازرگاني در مجلس شوراي 
اسلامي شما بر كنار خواهيد شد و لازم است در اين فرصت با لابي نمايندگان خصوصاً نمايندگان آذري زبان را قانع و 
 براي اين طرح رأي بگيريد. بنده هم عرض كردم مجلس كه زير نظر بنده نيست و بنده مشکلي با موضوع ندارم. امروز 
22- 2- ۹۹ كه اينجانب در جلسه توسعه صادرات دفتر معاون اول حضور داشتم مجدد جناب واعظي تماس گرفتند 
و اعلام كردند استعفا بدهم. اينجانب حجت شرعي براي اس��تعفا نمي بينم و كما كان مثل ۱۹ماه و ساليان گذشته با 
تمان توان آماده خدمتگذاري بوده و به ويژه در شرايط سخت كنوني و تجربيات گرانبهايي كه اندوخته ام كما كان آماده 

فداكاري و خدمتگذاري شبانه روزي به مردم هستم در هر حال هر تصميمي بگيريد براي اينجانب محترم است.«

توقع بهبود كيفيت نداشته باشيد 
انجم�ن  دبي�ر  نعمت بخ�ش،  احم�د    

خودروسازان 
صنعت خودرو ب��ه دليل عدم تصميم گي��ري به موقع 
هميشه آسيب ديده است. سازمان حمايت قول داده بود 
كه قيمت را براي خودروسازان اصلاح كند. اسناد را به سازمان حمايت 
داده ايم، اما 5۰ روز اس��ت كه هنوز هيچ تغيير قيمتي نداش��ته ايم. اين 
در حالي اس��ت كه مصوبه س��ران قوا اين اس��ت كه هر جا كه مسئول 
قيمت گذاري اس��ت، بايد حتماً در س��تاد تنظيم بازار موضوع را مطرح 
كند و مصوبه را بگيرد. خودروسازان با قيمت هاي دستوري و همچنين با 
فرمول قيمت گذاري قبلي 4۰ هزار ميليارد تومان ضرر ديده اند، هرچند 
با تجديد ارزيابي دارايي ها در اسفند ۹8 از ورشکستگي خارج شدند، اما 
خودروسازان هزاران ميليارد تومان به قطعه سازان بدهکار هستند. . وقتي 
خودروسازان زيان مي كنند، حتماً ورشکست مي شوند و بايد جمع كنند؛ 
ضمن اينکه در اين فاصله ميانگين سال ۹7 به ۹8 مواد اوليه از جمله مس، 
ورق هاي داخلي، چدن و دلار كه اثرگذار در نرخ خودرو هستند، افزايش 
داشته اند كه به هر حال قيمت خودرو را تحت تأثير قرار مي دهد، بنابر اين 
با وجود اين قيمت ها، آقايان توقع افزايش قيمت نداشته باشند. مشکل 
ديگر خودروسازان با سازمان محيط زيست و استاندارد يورو5 است كه 
هنوز سوخت مناس��بش توليد و توزيع نمي ش��ود. در حال حاضر ايران 
خودرو ۱2 هزار دستگاه خودرو آماده دارد، اما به اين دليل كه با استاندارد 

يورو 4 توليد شده اند، شماره گذاري نمي شوند.

نظر کا رشنا س

تخلف سايپا و ايران خودرو در پيش فروش خودرو
    ...... سخنگوی کميسيون اصل 90

براس��اس گزارش كميس��يون اص��ل ۹۰ مجلس، 
ش��ركت هاي خودروس��از ايران خودرو و س��ايپا در 
پيش فروش خودرو به مجوز قانوني توجه نکرده اند و 

هر يک، يک ميليون دستگاه بيش از حد مجاز ثبت نام كرده اند. 
روز دوش��نبه همزمان با انتش��ار خبر افزاي��ش قيمت خ��ودرو در كارخانه، 
كميسيون اصل ۹۰ مجلس در صحن علني، گزارشي در مورد بررسي اجمالي 
مشکلات آس��يب ها و چالش هاي مرتبط با صنعت خودرو و طرز كار وزارت 
صنعت معدن تجارت و شركت هاي خودرو ساز داخلي را قرائت كرد. بررسي ها 
حاكي از آن است كه همواره تعداد خودروهاي پيش فروش شده در ايران خودرو 
و سايپا طي سال هاي ۹5 تا ۹7 از مجوزهاي اخذ شده در همان سال ها بيشتر 
بوده است. شركت خودروسازي س��ايپا مجوز پيش فروش ۱88 هزار دستگاه 
خودرو را داش��ته اما يک ميليون و ۱88 هزار دستگاه پيش فروش كرده است 
و شركت خودروس��ازي ايران خودرو هم مجوز پيش فروش ۱۶۳ هزار و 8۳۰ 
دستگاه خودرو را داشته اما بالغ بر يک ميليون و ۱۳2 هزار خودرو پيش فروش 
كرده است. همچنين ضوابط ثبت نام در پيش فروش خودروها رعايت نشده است 
و در برخي موارد ۶۰ تا 8۰ درصد خريداران خودروها از كاربران نمايندگي هاي 
فروش خودروسازي ها بوده است، گاه ۱8 خودرو در نمايندگي با يک IP ثبت نام 
شده است. طبق گزارش پيش فروش ها در شش ماهه دوم سال ۹7 بدون اعمال 
محدوديت كد ملي بوده كه موجب شده برخي مشتريان بالغ بر 2۰۰ دستگاه 

خودرو با زمانبندي تحويل در شهريور تا اسفند ۹8 ثبت نام كنند.

افزايش قيمت را راهكار اساسي نمي دانيم 
   فرهاد به نيا، سخنگوي انجمن قطعه سازان 

جامعه قطعه سازي كشور قائل بر اين نيست كه افزايش 
قيمت خودرو راه حل اساسي اس��ت، بايد يکبار براي 
هميشه تصميم گيري درستي در مورد قيمت گذاري 
خودرو صورت گيرد. ش��وراي رقابت، قيمت گذاري مواد اوليه خودرو 
را به خود توليدكنندگان واگذار كرده كه با اين اتفاق، از س��ال ۹۱ به 
طور متوس��ط معادل 2۱ درصد ب��ا افزايش قيم��ت نهاده هاي توليد 
مانند آلومينيوم، مس  و پلاس��تيک مواجه شده ايم. اگر شوراي رقابت 
مي خواست كاري براي صنعت خودرو انجام دهد، براي اين كار دو سال 
فرصت داشت و مي توانست س��راغ بنگاه هاي توليدكننده مواد اوليه 
توليد خودرو برود و با ش��جاعت آنها را به عرضه رقابتي محصولاتشان 
وادار كند، اما اين كار را انجام نداد. شركت هاي توليدكننده مواد اوليه 
خودرو از سال ۹7 و ۹8 تا به امروز بيش از 5۰ تا 7۰ درصد سود كسب 
كرده اند كه س��ود بالاي 5۰ درصد ش��ركت فولاد مباركه از آن جمله 
است، به طوري كه سود سال ۹7 اين شركت ۱۰2 درصد بالاتر از سال 
۹۶ بوده است. شوراي رقابت همزمان با تعيين نرخ فروش براي خودرو، 
بايد با جلوگيري از افزايش قيمت مواد اوليه توليد و به كمک اين صنعت 
مي آمد. انجمن قطعه س��ازان طي سال گذش��ته رايزني هاي بسياري 
براي اين كار انجام داد كه متأسفانه بي نتيجه ماند.  هيچ نماينده اي از 
قطعه سازان نتوانسته در مجامعي مانند ستاد تنظيم بازار و شوراي رقابت 

با حق رأي حضور داشته باشد.

سندي كه صنعتي را به خطا برد 
   هادی غلامحسينی

گاهي امکان دارد با يک خطاي كوچک در گذر زمان 
دچار چنان انحرافي شويم كه هزينه هاي اين انحراف 
سر به فلک بزند، از اين رو بايد اسناد توسعه اي صنايع 
مورد بررسي و بازنگري قرار گيرند و ببينيم با توجه 
به تغييرات صورت گرفته در دنيا و صنايع و بنگاه ها 
در چه مسيري قرار داريم و اگر انحرافي شکل گرفته 
اس��ت، اصلاح كنيم. س��ال 88 وقتي خودروسازان از 
طريق وزارت صنايع و معادن، ش��وراي سياستگذاري 
صنعت خودرو و سازمان گس��ترش و نوسازي اقدام به 
تهيه سياس��ت ها و اهداف توس��عه صنعت خودرو در 
افق ۱4۰4كردند، مهدي غضنفري وزير وقت صنعت 
با انتقاد از كمي نگري در تهيه اين س��ند، افزايش تيراژ 
خودرو به ۳ميليون دس��تگاه در س��ال را امري اشتباه 
خواند؛ چراكه خودرو س��ازان در ابتداي اين س��ند به 
افزايش تيراژ توليد خودرو تأكيد كرده بودند و مواردي 
چون كيفيت، محيط زيس��ت، كاهش مصرف انرژي، 
رقابت با خودروسازان خارجي و طراحي پلت فرم هاي 
روز دنيا از نظر خودروس��ازان به دور مان��ده بود، با اين 
حال به رغم بي ميلي وزيروقت، خودروس��ازان رش��د 
تيراژ توليد را هدف قرار دادند و در جاده خيالي توسعه 
خودروي بنزين سوز و هيبريدي تخت گاز رفتند، غافل 
از اينکه در آينده اي كه امروز باشد، دنيا با خودروهاي 

برقي سر و كار دارد. 
در شرايطي در سال 88 تيراژ خودرو هاي سبک در كشور 
)ايران خودرو، سايپا و پارس خودرو( حدود يک ميليون 
خودرو در سال بود كه در س��ند توسعه صنعت خودرو 
مقرر شد توليد تا ۱۶سال آتي يعني ۱4۰4به ۳ميليون 
در سال برس��د، اين در حالي است كه تا پايان سال ۹۳ 
و با گذش��ته پنج  سال از سند توس��عه صنعت خودرو، 
تيراژ توليد خودروي س��بک به بي��ش از يک ميليون و 
۱4۰هزار دستگاه در سال رسيد. در سال هاي ۹۱ و ۹2 
تيراژ توليد خودرو به دليل تحريم ها افت كرد اما مجدداً 
توليد افزايش يافته است. در حالي ذهن دولت يازدهم 
و خودرو سازان تنها بر افزايش تيراژ توليد معطوف شد 
كه مباحث كيفي ناديده گرفته شد. سال گذشته تيراژ 
خودروسازان به زير 5۰۰هزار خودرو در سال رسيد، اين 
در حالي است كه از منظر كيفيت و كميت صنعت فوق 
با چالش هايی جدي  روبه رو است كه بايد اصلاح شود، به 
طور نمونه در بخش ايران خودرو هزينه هاي توليد خودرو 
از درآمدش بيشتر است و وقتي هزينه هاي مالي و اداري 
و عمومي و فروش را به آن مي افزاييم، اين خودروس��از 
همانند سايپا در زيان و ضرر قرار مي گيرد، اين در حالي 
است كه افزايش پيوس��ته قيمت براي پوشش هزينه 
اين صنايع ديگر عقلاني نيس��ت و اگر بخواهيم به اين 
كار ادامه دهيم، همانطور كه با افزايش قيمت مسکن 
مصرف كننده را از بازار حذف كرديم، صنعت خودرو را 

دچار همين معضل مي كنيم. 
در دنيايي كه هر روز به دليل رش��د دانش و تکنولوژي 
خودروهاي باكيفيت تري پا به عرصه رقابت مي گذارند و 
حتي كمپاني هاي بزرگ و جهاني خودرو نيز براي توليد 
انبوه دست به عصا راه مي روند، بايد ديد تنظيم كنندگان 
س��ند توس��عه اي ۱4۰4صنعت خودرو بر چه اساسي 
توليد ۳ميليون خودرو را در اين سال بدون آنکه نوع و 

مشخصات آن را مشخص كنند، هدفگذاري كرده اند. 
امروزه توليد خودروهاي الکتريسته كه بر پايه برق كار 
مي كند يا خودروهاي هيبريدي كه بر پايه الکتريسته 
و س��وخت كار مي كند، در كمپاني ه��اي بزرگ دنيا 
چنان زلزله اي به پا كرده اس��ت كه آنها براي توليد 
خودروهاي فعلي)بنزيني( هم بس��يار دست به عصا 
شده اند، از اين رو بهتر است به توليد خودروهاي برقي 
جدي تر فکر كنيم كه شايد بتواند هزينه توليد خودرو 
را نيز كاهش دهد و به تبع آن قيمت را با نزول همراه 
كند، البته براي اينکه نيروي كار صنايع خودروس��از 
و قطعه ساز آسيب نبينند ش��ايد بد نباشد بخشي از 
انرژي اين صنعت صرف توس��عه حوزه حمل و نقل 

عمومي به ويژه بخش ريلي شود. 

خبر

 فروش خودرو با ۳ روش 
    معاون ام��ور صنايع وزير صنع��ت نيز از فروش 
فوق العاده، پيش فروش و مشاركت در توليد به عنوان 
سه روش فروش خودرو خبر داد و گفت: از اين پس 
۶۰ درصد از توليد خودروس��ازان به ايفاي تعهدات 

جاري و معوق اختصاص مي يابد. 
صادق نياركي افزود: در ف��روش فوق العاده حداكثر 
س��ه ماهه خودرو به دس��ت متقاضي خواهد رسيد، 
بنابراين سايت فروش خودرو يک هفته باز است و همه 
مي توانند ثبت نام كرده و واري��ز وجه كنند، بنابراين 
صرفاً مصرف كنندگاني كه در س��ه سال گذشته در 
فرآيند فروش شركت ها حضور نداشته باشند اجازه 
ثبت نام دارند. وي تصريح كرد: اين روش ها در طول 
سال ادامه خواهد داشت و متناوب فروش فوق العاده 
خواهيم داش��ت، اما پس از اتمام مراحل ثبت نام اگر 
تعداد ثبت نام كنندگان متناس��ب با سهميه در نظر 
گرفته براي فروش باشد، بدون س��ود مشاركت و به 
صورت س��ه ماهه، خودرو را تحويل خواهيم داد، اما 
اگر تعداد ثبت نام كنندگان بيشتر از خودروها باشد، 
فرآيند قرعه كشي در شركت هاي خودروساز با حضور 
مراجع نظارتي انجام خواهد شد. به گفته معاون امور 
صنايع، مردمي كه واريز وجه كرده و نام آنها در قرعه 
كشي وارد نشده است، مي توانند وجه خود را دريافت 
كرده يا در فروش هاي بعدي آن را مورد استفاده قرار 
دهند. وي اظهار داشت: در فرآيند پيش فروش مجدد 
سايت باز خواهد شد و سود مشاركت نيز صفر خواهد 
بود و صرفاً براي مصرف كننده، خودرو در نظر گرفته 
شده است. اين در حالي است كه روش هاي مشاركت 

در توليد نيز متعاقباً اعلام خواهد شد.

یاداشت

پرايد وزير را 
پياده كرد
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  ثبت نام ايران خودرو 
بازهم به دربسته خورد 

    روز گذش��ته، همچنين در كنار اخبار منتشر شده 
در خص��وص صنعت خ��ودرو، خبر اختلال در س��ايت 
ايران خودرو و بس��ته شدن س��ايت فروش در كسري از 
ثانيه، كمرنگ شد و چندان ديده نشد. ماجراي نخ نماي 
پيش ثبت نام خودرو و خارج ش��دن س��ايت از دسترس 

كاربران عادي باز هم اتفاق افتاد. 
 در حالي ك��ه وزير صنعت براي اص��لاح فرآيند ثبت نام 
خودروس��ازان اولتيمات��وم 24س��اعته داده ب��ود، اما 
خودروس��ازان توجه چنداني به اين موضوع نکردند، به 
طوري كه مردم ديروز هم براي ثبت نام خريد محصولات 
ايران خودرو مانند دفعات قبل با در بسته روبه رو شدند. 
رضا رحماني با اش��اره به تأكيدات انجام شده به مديران 
خودروسازي كشور در جلسه دو روز پيش با آنها، گفته 
بود: »خودروس��ازان تکلي��ف دارند در نح��وه ثبت نام 
متقاضيان، اصلاحات لازم را اعم��ال و در اين خصوص 
شفاف س��ازي كنند. هر يک از اين اقدام��ات بايد تا 24 
س��اعت آينده به گونه اي برنامه ريزي و عملياتي شوند 
تا بازار به نحو مطلوبي مديريت شود و مصرف كنندگان 
واقعي خودرو بتوانند به س��هولت دسترس��ي به خودرو 

داشته باشند.«
پيش ف��روش محص��ولات ايران خودرو ش��امل دنا، پژو 
2۰۶، پژو پارس و پ��ژو 2۰7 اي با موع��د تحويل آبان، 
آذر و دي ۹۹ از س��اعت ۱۱ديروز صبح آغاز ش��د اما با 
توجه به اختلال هميشگي س��ايت فروش و از دسترس 
خارج ش��دن آن احتمالاً كمتر كس��ي موفق به ثبت نام 
براي خريد اين خودروها شده باش��د، البته به استثنای 
كساني كه دسترسي ويژه به سايت دارند و با اخذ مبالغ 
5و ۱۰ ميليون توماني توانسته اند ثبت نام هاي خود را ثبت 
كنند. پيش از اين مدير عامل ايران خودرو از بروز تخلفاتي 
در دوره هاي قبل و ورود ربات به سايت و مختل كردن آن 
خبر داده و وعده داده بود با كمک دس��تگاه هاي قضايي 

سايت مجدد بازبيني شده و مشکلات رفع شده است. 
محمد عيوضي ك��ه براي پيش خريد خودرو به س��ايت 
ايران خودرو مراجعه ك��رده در اين مورد به فارس گفت: 
از صبح روزدوش��نبه براي ثبت نام جهت خريد خودرو 
از ايران خودرو وارد س��ايت اين شركت شدم ولي موفق 
به خريد نش��دم. وي توضيح داد: دفعه اول براي تحويل 
خودرو در آبان ۹۹ ثبت نام كردم اما سايت درخواستم را 
رد كرد و در مراحل بعد هم كه زمان تحويل خودرو را آذر 
يا دي ۹۹ انتخاب كردم باز هم ثبت نام نهايي نشد. كاظم 
ميراحدي نيز كه از عدم امکان ثبت نام براي خريد خودرو 
با قيمت كارخانه گلايه دارد، گفت: در شرايطي كه مردم 
نمي توانند براي خريد اقدام كنند، دلالان پيشنهاد ثبت نام 
خودرو با نرخ كارخانه را در ازاي دريافت 5 ميليون تومان 
مي دهند. به اين ترتيب ظاهراً با وجود تأكيد مسئولان 
بر برخورد با دلالان و س��وداگران بازار خودرو، همچنان 
دلالان به كار خود ادامه مي دهند و پول هاي هنگفتي را 
از اين محل به جيب مي زنند. مخاطبان ما با اعتراض به 
نحوه پيش فروش ايران خودرو خواستار پيگيري اختلال 

در ثبت نام شركت هاي خودروسازي شده اند. 

گزیده

رئيس قوه قضائيه: 
 نظام توليد و عرضه خودرو

 بايد جراحي شود 
    رئيس قوه قضائيه با بيان اينکه نظام توليد و توزيع 
خودرو نيازمند جراحي اس��ت، گفت: از وزير صنعت 
خواستيم با همکاري دستگاه هاي مختلف نظام توليد و 

عرضه خودرو را مورد بازنگري قرار دهد. 
آيت الله سيد ابراهيم رئيس��ي در جلسه ديروز شوراي 
عالي قوه قضائيه با اش��اره به دغدغه م��ردم از افزايش 
قيمت خ��ودرو و نارضايت��ي همزم��ان توليدكننده و 
مصرف كننده از اين وضعيت تأكيد كرد: نظام توليد و 
توزيع خودرو نيازمند جراحي است و روش توزيع نبايد 
هيزم براي ش��عله ور ش��دن آتش دلالان شود. رئيس 
قوه قضائيه با تأكيد بر اينکه امروز اصلاح وضعيت بازار 
خودرو مورد تأكيد همگان اس��ت، متذكر شد: به وزير 
پرتلاش صمت گفتم كه لازم است نظام توليد و توزيع 
خودرو با همکاري دستگاه هاي مختلف مورد بازنگري 
قرار گيرد. دس��تگاه قضا قاطعانه با اخلالگران برخورد 

كرده، اما لازم است نظامات دلال پرور اصلاح شود.
آيت الله رئيس��ي افزود: آقايان گاهي در سخنانش��ان 
در رس��انه ها مي گويند بايد با دلالاني ك��ه نظام توليد 
و نظام ب��ازار را مختل مي كنند، برخورد ش��ود و مردم 
هم مي بينند كه دستگاه قضايي قاطعانه با اخلالگران 
نظام توليد و توزيع و نظام ارزي و پولي و بانکي برخورد 
مي كند، اما اين برخورد ها اصلاح كننده نظامات نيست. 
رئيس قوه قضائيه بر همين اساس خاطر نشان كرد كه تا 
دولت اقدام به اصلاح برخي سازوكار هاي اجرايي نکند، از 
درون نظام هاي مالي و بانکي و ارز و طلا و همچنين نظام 

توليد و توزيع، افراد دلال و اخلالگر بيرون مي آيد.

رئيس جمهور وزير صمت 
را برکنار کرد و رحمانی در 
نامه ای دلايلی را برای اين 
برکناری برشمرد

بهناز قاسمی

پرونده
 پرونده جوان از صنعت خودرو و حواشی 

 که به برکناری وزير صنعت

 منجر شد 


