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 هزينه هاي مالي و جاري
 ايران خودرو و سايپا را پنچر کرد   

ساختار توليدي، اداري و مالي دوقلوهاي خودروساز معيوب است

عضو كميسيون    بازرگاني
اجتماعي مجلس 
با تأكيد بر اينكه اخيراً هيچ جلسه اي در اين 
كميسيون براي بررسي طرح تشكيل وزارت 
بازرگاني تشكيل نشده است، گفت: در سالي 
كه جهش توليد نامگذاري ش�ده، واقعاً جاي 
تعجب و تأمل اس�ت كه چرا دول�ت و هيئت 
رئيس�ه مجلس به دنب�ال تش�كيل »وزارت 

واردات« هستند. 
به گزارش فارس، طرح تشكيل وزارت بازرگاني 
اولين دس��توركار هفته آينده مجلس ش��وراي 
اسلامي است. عليرضا محجوب، عضو كميسيون 
اجتماعي مجلس درباره اي��ن موضوع به فارس 
گفت: اواخر سال گذشته بود كه شوراي محترم 

نگهبان ايراداتي بر طرح تشكيل وزارت تجارت 
و خدمات بازرگان��ي گرفت كه ب��ه اعتقاد بنده 
قابل رفع از س��وي مجلس نب��ود و طرح مذكور 
بايد مختومه و از دس��تور خارج مي ش��د. طرح 
مذكور بي��ش از اين بارها در مجلس بررس��ي و 

رد شده بود. 
وي ادامه داد: متعجب شديم از اينكه چرا هيئت 
رئيس��ه مجلس، مجدداً طرح تش��كيل وزارت 
بازرگاني را در دس��تور صحن علني يك ش��نبه 
۲۱ ارديبهش��ت قرار داده است. حتي اگر قرار بر 
بررس��ي دوباره طرح مذكور و تعيين تكليف آن 
بود، ابتدا بايد در كميسيون اجتماعي مجلس به 
عنوان كميسيون اصلي جلسه اي تشكيل مي شد. 
نماينده مردم تهران با بيان اينكه بررس��ي طرح 

تشكيل وزارت بازرگاني در صحن علني مجلس 
تخلف است، گفت: تخلف آيين نامه اي آشكار در 
اين باره صورت گرفته است؛ چراكه در چند هفته 
گذشته هيچ جلس��ه اي در كميسيون اجتماعي 
درخصوص طرح تشكيل وزارت بازرگاني برگزار 
نش��ده اس��ت. به عبارتي مي توان گفت هيئت 
رئيسه مجلس به صورت مستقيم طرح اعاده شده 

از شوراي نگهبان را به صحن آورده است. 
وي در ادامه افزود: طرح ها و لوايح بسيار مهمتري 
در دستور بررسي صحن علني قرار داشتند؛ ولي 
متأسفانه به صورت دس��توري و سليقه اي كنار 
گذاشته ش��دند و طرح بي فايده تشكيل وزارت 

بازرگاني در دستور قرار گرفته است. 
محج��وب در ادام��ه تصريح كرد: در س��الي كه 

جهش توليد نامگذاري شده اس��ت، واقعاً جاي 
تعجب و تأمل است كه چرا دولت و هيئت رئيسه 
مجلس به دنبال تشكيل وزارت واردات هستند. 
عضو كميسيون اجتماعي مجلس با بيان اينكه 
تش��كيل وزارت بازرگاني افزاي��ش هزينه براي 
كش��ور به دنب��ال دارد، گفت: تش��كيل وزارت 
بازرگاني افزايش هزينه براي دولت و كش��ور را 
به همراه دارد. درحال حاضر به دليل آسيب هاي 
اقتصادي ناشي از ويروس كرونا با كسري بودجه 
روبه رو هستيم. تش��كيل وزارت بازرگاني قطعاً 
اين موضوع را تشديد خواهد كرد. وي ادامه داد: 
تش��كيل وزارت بازرگاني به دليل اتكا به خارج، 
واردات و استفاده زياد از ارز قطعاً افزايش قيمت 

ارز را هم به دنبال خواهد داشت.

تلاش هيئت رئيسه مجلس براي تشكيل وزارت بازرگاني

خادم افتخاری قطری ها
يك  سال از عمر دولت حسن روحانی باقی است، اما همچنان برای توجيه 
ناكارآمدی و عقب ماندگی، به دولت گذش��ته كد می دهند؛ هر سؤالی كه 
درباره محقق نشدن وعده ها و برنامه ها پرسيده می شود اين پاسخ شنيده 
می شود كه مگر دولت گذشته چه كرد؟ گويا هنوز حال و هوای انتخاباتی از 
جنس »مردم ايران يادتان هست« هنوز از راهروهای وزارت نفت تهی نشده 
است. اين تاكتيك كه نهايتاً برای دوره نخست دولت جديد كاربرد داشت 
هنوز هم محبوب مديرانی است كه برای فرار از پاسخگويی، دستاويزی بهتر 
از اين ندارند و مدام با »هجی« كردن گذشته، سعی دارند خود را از هرگونه 

كم كاری مبرا كنند.
فاز ۱۱ پارس جنوبی و عملكرد فاجعه بار وزارت نفت كه هفت سال توسعه 
اين فاز را به حال خود رها ك��رد و به گفته وزير نف��ت 35 ميليارد دلار به 
قطری ها هديه داده شد، وقتی مورد واكاوی قرار گرفت، هيچ پاسخی به آن 
داده نشد، مگر آنكه چرا از دولت قبل نپرسيديد كه چگونه بين  سال های 89 

تا 9۱ به دنبال توسعه اين فاز نرفت.
برای پاسخ به اين مطالبه گری بايد گفت موضوع توس��عه فاز ۱۱ از اواخر 
دهه 70 تا سال 88 به دليل قفل كردن اين فاز برای توتال فرانسه به هيچ 
سرانجامی نرس��يد. دولت نهم تصميم گرفت توتال را رها كند و كار را به 
چينی ها سپرد. شركت سی ان پی سی هم اقدامی نكرد تا اينكه در سال 9۱ 

توسعه اين فاز به شركت پتروپارس واگذار شد.
از سال 79 تا 99 يعنی ۲0 سال فاز ۱۱ در ميان زمين و آسمان معلق بود؛ 
سهم زنگنه از اين عقب ماندگی ۲0 ساله،  ۱۲ سال است، حقيقتی است كه 
او را آزار می دهد. فارغ از اين مسائل بايد گفت در دولت گذشته پتروپارس 
وقتی برای توسعه اين فاز انتخاب شد بلافاصله كار ساخت جكت را آغاز كرد 
و قرار بود در نيمه دوم س��ال 9۲ اولين چاه حفاری شود. بارها نوشتيم كه 
اين پروژه توسط شخص ژنرال متوقف شد، اما مسئولان شركت نفت و گاز 

پارس می گويند چون پول نبود اين پروژه متوقف شد.
اين ادعا در حالی مطرح می ش��ود كه همگان می دانند ف��از ۱۱ برای بله 
گرفتن از فرانسوی ها معامله شد و وزير نفت شخصاً به دنبال واگذاری اين 
فاز به توتال بود. اينكه »بی پولی« بهانه مديران امروز شده است يك پاسخ 
روشن دارد؛ در آن دوره همه چيز مهيا و منابع مالی اين پروژه هم تخصيص 
داده شده بود. دروغ هايی كه گفته می ش��ود تنها برای آن است كه فاجعه 
35 ميليارد دلاری وزارت نفت ديده نش��ود، وگرنه همين امروز از مديران 
آن روزهای پروژه سؤال شود، اسناد جالبی »رو« می كنند كه بيانگر عدم 
محدوديت مالی در آن دوره بود. بقيه فازها را بهانه می كنند در حالی كه اين 
فاز فقط بخش دريايی داش��ت و هزينه به مدار آوردن آن زير يك ميليارد 
دلار می شد. اين عدد را قبول داريد؛ به قرارداد امروز پتروپارس نگاه كنيد 
كه حجم قراردادش برای حفاری ۱5 حلقه چاه، س��كو و خط لوله كمتر از 
800 ميليون دلار است. چگونه می ش��ود در آن دوره كه درآمدهای نفتی 
كشور وضعيت بهتری داشت، وضعيت مالی بد باشد و امروز كه در يكی از 
سخت ترين دوره های بی پولی كشور قرار داريم، مشكل مالی وجود نداشته 
باشد! اينكه نفت و گاز پارس به ش��يوه ای عجيب و دستپاچه وار به سمت 

حفاری فاز ۱۱ رفته است، نشان دهنده چيست؟ 
می گويند اگر پول بود، فاز ۱۱ را در همان س��ال 9۲ توسعه می داديم، ولی 
فراموش كرده اند كه شخص وزير نفت در تاريخ ۱0 مهر 9۲ كاملًا اذعان كرد 
مشكل ما در پارس جنوبی پول نيست، مش��كل مان در سطوح و لايه های 

مختلف مديريتی است. 
زنگنه در همان روزهايی كه قرارداد پتروپارس را پاره كرد، رسماً به »نبود 
مش��كلات مالی« اذعان كرد، اما امروز مديران او برای فراری دادن وزير 
خود می گويند چون پول نبود قرارداد فاز ۱۱ متوقف شد. با توجه به اسناد 
موجود و اقرار شخص زنگنه درباره نبود مشكلات مالی، كاملاً روشن است 
كه توجيه بی پولی به طور كلی بی پايه و اساس است شايد هدف  آوردن 
توتال بود، اما وقت كشی هفت ساله به سود منافع قطر در ميدان مشترک 
پارس جنوبی بود. جدای از اهدای اطلاعات اين مخزن به قطر و شريكش، 
يعنی توتال، 35 ميليارد دلار هم طی هفت سال اخير در طبق اخلاص 
قرار گرفت، اما دولت روحانی همچنان معتقد است همه راه های خيانت 
و كم كاری به دولت احمدی نژاد برمی گردد. دولت گذشته خائن بالفطره 
به كشور، ويرانگر بی بديل منافع ايران، اما شما بگوييد در هفت سالی كه 

بايد فاز ۱۱ را به سامان می رسانديد، چه كرده ايد.

بررسي وضعيت دو خودرو ساز بزرگ و بورسي 
كشور يعني ايران خودرو و سايپا نشان مي دهد 
كه اي�ن بنگاه ها در س�ه بخش تولي�د، اداري و 
مالي با س�اختار معي�وب و مش�كل داري روبه 
رو هس�تند ك�ه موجب ش�ده قيم�ت خودرو 
در ب�ازار داخل�ي روز ب�ه روز جه�ش ياب�د. 
به نظ��ر مي رس��د ت��ا مديري��ت بنگاه هايي چون 
ايران خودرو و س��ايپا س��اختار تولي��دي، اداري و 
مالي را اصلاح نكند، قيمت خودرو در كشور نه تنها 
كنترل نخواهد شد بلكه روز به رو افزايش خواهد 
يافت، اگر دو خودرو  س��از فوق با فروش بخشي از 
دارايي هاي ش��ان بدهي هاي مالي خود را تس��ويه 
كنند حداقل بخشي از هزينه هاي سنگين اين دو 
خودرو ساز كاهش خواهد يافت و فضا براي تقويت 
توليد بهبود خواهد يافت. براي بررس��ي وضعيت 
تولي��د، اداري و مالي ش��ركت هاي ايران خودرو و 
سايپا نگاهي به آخرين وضعيت صورت هاي مالي 

اين خودروسازان انداخته ايم. 
    نگاهي به صورت های مای ايران خودرو

بر اساس صورت مالی ميان دوره اي تلفيقي گروه 
و ش��ركت ايران خودرو ) س��هام عام��ي ( در دوره 
ش��ش س��اله منتهي به 3۱ ش��هريور 98 درآمد 
عملياتي ش��ركت ايران خودرو ۱0 ه��زار ميليارد 
تومان بوده كه بهاي تمام ش��ده براي دس��تيابي 

بهِ اين س��طح از درآمد عملياتي ۱۱ هزار ميليارد 
تومان اس��ت كه موجب پديد آمدن زيان ناخالص 
۱٤8 ميلي��ارد تومانی شده اس��ت، بدي��ن ترتيب 
بررس��ي بخش عملي��ات و توليد ايران خ��ودرو از 
زيان ده بودن اين شركت حكايت دارد كه بايد ديد 
در بخش هزينه هاي عملياتي چون اداري و فروش 
و همچني��ن هزينه هاي مالي اين ش��ركت در چه 

وضعيتي قرار دارد. 
هزينه ه��اي اداري و عموم��ي و ف��روش گروه 
ايران خودرو در محدوده ۱/5 هزار ميليارد تومان 
است كه در كنار ساير هزينه ها و درآمدهاي اين 
بخش به اين مهم مي رس��يم كه زيان عملياتي 
بالغ بر 3/7هزار ميليارد تومان است. با احتساب 
هزين��ه مال��ي ۲/5 ه��زار ميلي��ارد توماني اين 
خودرو ساز در نهايت به اين نتيجه مي رسيم كه 
زيان ايران خودرو در حدود ٦ هزار ميليارد تومان 
مي باشد. اين در حالي است كه زيان عملياتي هر 
سهم ايران خودرو ۲٦۲ تومان و زيان غير عملياتي 
۱٦0 تومان و در مجموع زيان پايه هر سهم ٤۲3 

تومان است. 
براس��اس صورت ه��اي مال��ي منته��ي ب��ه 
3۱شهريور س��ال 98 جم��ع دارايي ه��اي گ��روه 
خودرو سازي ايران خودرو در حدود ۲9هزار ميليارد 
تومان اعلام شده است كه سهم دارايي هاي جاري 

از رقم فوق ۲3هزار ميليارد توم��ان و دارايي هاي 
غير ج��اري 5/3 هزار ميليارد تومان عنوان ش��ده 
است. همچنين مجموع بدهي هاي شركت مذكور 
در حدود 50 هزار ميليارد تومان عنوان شده است 
كه زيان انباشته شركت در حدود ۲۱هزار ميليارد 
تومان مي باش��د. لازم به توضيح اس��ت س��رمايه 
ش��ركت فوق هزار و 500 ميليارد تومان است كه 
گويا اين شركت درآستانه افزايش سرمايه مي باشد 

تا از ماده ۱٤۱ خارج شود. 
    تعداد كاركنان ايران خودرو 

مجموع تعداد كاركنان شركت اصلي ايران خودرو 
بيش از ۲٤هزار نفر است كه 5هزار و ٤99نفر آنها 
كاركنان رسمي و ۱5هزار و ۲۱0 نفر سهم كاركنان 
قرار دادي و 3هزار و 3٤9 نفر كاركنان خدماتي اند. 
همچنين گروه ايران خودرو در مجموع 58هزار و 
3۲3نفر ني��روي كار دارد كه 8هزار و ٦9۲نفر آنها 
كاركنان رسمي و ٤۲هزار و ۱83 نفر آنها كاركنان 
قراردادي و 7ه��زار و ٤٤9نفرآنه��ا كاركنان قرار 

دادي مي باشند. 
    نگاهي به صورت هاي مالي سايپا 

صورت ه��اي مال��ي تلفيق��ي ش��ركت گ��روه 
س��رمايه گذاري س��ايپا در دوره مالي شش ماهه 
منتهي به 3۱ شهريور س��ال 98 نشان مي دهد كه 
جمع  دارايی  هاي اين ش��ركت در حدود ٤/٤هزار 

ميليارد تومان مي باشد كه سهم دارايي هاي جاري 
۱/3هزار ميليارد توم��ان و دارايي هاي غير جاري 

۲/8هزار ميليارد تومان است. 
در رابطه با بدهي هاي شركت مذكور در بازه زماني 
مورد بررسي بايد گفت مجموع بدهي ها در محدوده 
٤هزار ميليارد تومان است كه سهم بدهي جاري در 
محدوده 3هزار ميليارد تومان و بدهي غير جاري در 
محدوده هزار ميليارد تومان است. سرمايه شركت 
سايپا نيز در محدوده هزار ميليارد تومان است كه 
اين شركت نيز با زيان انباشته بيش از 38 ميليارد 
توماني روبه رو است و در فرايند افزايش سرمايه از 
محلي غير  از آورده نقدي سهامداران مي باشد كه 
يحتمل تجديد ارزيابي دارايي هايي چون زمين و 
ساختمان و ماش��ين آلات كار افزايش سرمايه را 

انجام خواهد داد. 
    هزينه هاي مالي سايپا 

كل درآمد شركت را مي بلعد
از سوي ديگر صورت هاي مالي گروه خودرو سازي 
سايپا هم براي دوره مالي شش ماهه منتهي به 3۱ 
شهريور 98 نشان مي دهد كه درآمد عملياتي 5٦٤ 
ميليارد تومان است كه بهاي تمام شده درآمدهاي 
عملياتي 358 ميليارد تومان مي باش��د، از اين رو 
سود ناخالص شركت در اين دوره مالي ۲0٦ ميليارد 

تومان اعلام شده است. 
با كس��ر هزينه هاي ف��روش، اداري و عمومي 7۱ 
ميليارد توماني و ساير خرده هزينه و درآمدها سود 
عملياتي شركت به 8٦ ميليارد تومان مي رسد. در 
ادامه با كاهش هزينه مالي۲٤8 ميليارد توماني و 
محاسبه خرده درآمدها و هزينه هاي غير عملياتي، 
اين خودرو ساز با زيان ۱٤9 ميليارد توماني رو به رو 
مي شود. با توجه به اينكه سهم گروه سايپا از سود 
۱00 شركت تابعه در حدود ۱5 ميليارد تومان است 
بدين ترتيب زيان قبل از كسر ماليات ۱35 ميليارد 
تومان  مي شود كه بعد از كسر ماليات زيان خالص 
س��ايپا در بازه زماني مد نظ��ر ۱37 ميليارد تومان 
مي شود. س��ود عملياتي هر س��هم 9٦ ريال، زيان 
غير عملياتي هر س��هم منفي ٦٦ ريالي و در پايان 

سود پايه هر سهم 30 ريال است .
    نگاهي به ساختار نيروي انساني سايپا

تعداد كاركنان شركت اصلي سايپا در پايان دوره 
مالي مذكور كمتر از ٤0 نفر و تعداد كاركنان گروه 
س��ايپا 8هزار و 835نفر عنوان ش��ده است. البته 
مجموع كاركنان رسمي ش��ركت مذكور 8۲ نفر و 
تعداد كاركنان قراردادي 8هزار و 78۲ نفر و پرسنل 
پيمانكار ۱٤ نفر است. گفتني است دو خودرو ساز 
فوق در آس��تانه افزايش س��رمايه از محلي غير از 
آورده نقدي سهامداران مي باشند كه شايد ساختار 
سرمايه را تغيير دهد، اما منابع جديدي وارد شركت 
نمي كند از همين رو اين دو خودروس��از حس��اب 

ويژه اي براي افزايش قيمت ها باز كرده اند.

هادی غلامحسینی
   گزارش  یک

وحید حاجی پور

مقاومت مناطق آزاد در برابر شفافيت
بررس�ي ادعاي دبيرخانه مناط�ق آزاد و ويژه مبني  ب�ر برقراري 
شفافيت در اين مناطق، حاكي از وجود شكاف فاحش ميان حرف تا 
عمل است و نه تنها اتهام عدم شفافيت به مناطق آزاد و ويژه وارد 
است، بلكه در حوزه عملكرد نيز كارنامه شان چنگي به دل نمي زند!

به گزارش فارس، بررسي كارشناسي ادعاي دبيرخانه مناطق آزاد و ويژه 
مبني بر برقراري شفافيت در اين مناطق، حاكي از وجود شكاف فاحش 
ميان حرف تا عمل است. مرور ش��واهد و مدارک نشان مي دهد، نه تنها 
اتهام عدم شفافيت به مناطق آزاد و ويژه وارد است، بلكه در حوزه عملكرد 
نيز كارنامه شان چنگي به دل نمي زند و حتي با وجود گذشت 30 سال از 
اعطاي انواع مشوق ها، از اهداف اوليه نيز انحراف پيدا كرده اند. در يكي 
از بندهاي پاس��خ دبيرخانه مناطق آزاد و ويژه به اظهارات احمد توكلي 
آمده، »اتصال حوزه هاي مختلف فعاليت مناطق به سامانه هاي سراسري 
گمرک« از اقدامات دبيرخانه بوده است. اين ادعا در حالي مطرح شده كه 
بررسي ها حاكي است، با وجود گذشت چند دهه از تأسيس اولين مناطق 

آزاد در ايران، گمرک همچنان در برخي از اين مناطق مستقر نيست!
گواه اين ادعا، پاسخ گمرک جمهوري اسلامي ايران به بانك مركزي درباره 
موضوع رفع تعهدات ارزي در خرداد ۱398 است. گمرک در اين نامه صراحتاً 
آورده است: »در حال حاضر سامانه گمرک در مبادي ورودي مناطق آزاد و 
ويژه اقتصادي مستقر نمي باشد... تا هنگام استقرار كامل گمرک در مناطق 
ياد شده، رفع تعهدات ارزي كالاهاي وارده به مقصد مناطق مذكور با تأييد 

دبيرخانه شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه صورت پذيرد.«
اين سند گواهي بر استمرار تجارت غيرش��فاف در مناطق آزاد بوده و به 
نظر در مقام نفي ادعاي اتصال به سامانه هاي قابل كنترل گمرک در اين 
مناطق، مكفي باشد. عجيب تر آنكه قدمت تأسيس برخي از اين مناطق 
به 30 سال رسيده و در شرايط غيرتحريمي، پيگيري رفع تعهدات ارزي و 
نظارت بر فعاليت هاي تجاري كشور همچون سال هاي اخير زير ذره بين 
نبوده است. انتقادات گمرک جمهوري اسلامي به عدم شفافيت و بروز 
تخلفات در مناطق آزاد به همين جا ختم نش��ده و مع��اون وزير اقتصاد 

نسبت به كنترل آنچه در اين مناطق مي گذرد، ابراز ناتواني كرده است!
مهدي ميراش��رفي، رئيس كل گمرک در گفت وگو با فارس با انتقاد از 
مساحت و كاركرد برخي مناطق آزاد كشور اظهار داشت: »مناطق آزاد ما 
متفاوت از مناطق آزاد دنيا هستند و وسعت برخي مناطق گاهي به اندازه 
وسعت يك كشور كوچك است و به جهت بزرگي، به شدت اعمال مقررات 
مي تواند در آنجا مشكل باشد. در برخي از مناطق آزاد چند شهر و روستا 

قرار گرفته و گاهي با ژئوفنس )محصور با كوه و دره( محصور شده اند.«
انتقاد تلويحي رئيس كل گمرک به وضعيت منطقه آزاد ماكو با مساحتي 
حدود 500 هزار هكتار كه شامل چندين شهر و روستا مي شود، در كنار 
شانه خالي كردن مس��ئولان فعلي دبيرخانه جالب توجه است. مرتضي 
بانك، دبير شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه در زمستان ۱398 با حضور در 
يك برنامه تلويزيوني ضمن تأييد مس��احت بسيار زياد منطقه آزاد ماكو 
و محصور شدن بخشي از اين منطقه با ژئوفنس، تأسيس آن را به دولت 
سابق نسبت داد و از محصورشدن ٦0 كيلومتر از اين منطقه تا پايان سال 
۱399 خبر داد. گفتنی است درخواست افزايش مساحت منطقه آزاد ماكو 

در لايحه پرحاشيه گسترش مناطق آزاد و ويژه، گنجانده شده است!

ميزان
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آگهى مناقصه عمومى الف-99/01
 سازمان صنایع دفاع در نظر دارد خدمات تهیه مواد اولیه 
و طبخ و توزیع غذاى نیمروز کارکنان یکى از واحدهاى خود را 

به پیمانکار واجد شرایط واگذار نماید.
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آگهى مناقصه عمومى الف-99/01
 سازمان صنایع دفاع در نظر دارد خدمات تهیه مواد اولیه 
و طبخ و توزیع غذاى نیمروز کارکنان یکى از واحدهاى خود را 

به پیمانکار واجد شرایط واگذار نماید.

م الف: 385

آگهى تغييرات شركت سعد گستر آساك شركت سهامى خاص
 به شماره ثبت 1257 و شناسه ملى 14000094937 

به استناد صورتجلسه هيئت مديره مورخ 1398/10/3تصميمات ذيل اتخاذ شد: 
كليه اسناد و اوراق بهادار و تعهدآور شركت از قبيل چك، سفته، بروات، قراردادها 
و عقوداسلامى ونامه هاى عادى وادارى با امضاء امين صنعتى كلوخى (عضو هيات 
مديره ومديرعامل) همراه با مهر شركت براى بقيه مدت تصدى هيات مديره معتبر 

مى باشد.

آگهى مفقودى
برگ اعلام وضعيت (برگ سبز) و سند كمپانى خودرو سوارى 
سايپا تيپ 131SE مدل 1398 به رنگ سفيد روغنى به شماره 
 M13/6219082 انتظامى ايران 35- 396ص 64 به شماره موتور
و شماره شاسى NAS411100K3493179 مفقود گرديده و از 

درجه اعتبار ساقط مى باشد. تبريز

آگهى تغييرات شركت سعد گستر آساك شركت سهامى خاص
 به شماره ثبت 1257 و شناسه ملى 14000094937 

به استناد صورتجلسه هيئت مديره مورخ 1398/10/3تصميمات ذيل اتخاذ شد: 
كليه اسناد و اوراق بهادار و تعهدآور شركت از قبيل چك، سفته، بروات، قراردادها 
و عقوداسلامى ونامه هاى عادى وادارى با امضاء امين صنعتى كلوخى (عضو هيات 
مديره ومديرعامل) همراه با مهر شركت براى بقيه مدت تصدى هيات مديره معتبر 

مى باشد.
 اداره كل ثبت اسناد و املاك استان خراسان رضوى مرجع ثبت شركت ها و موسسات غيرتجارى قوچان (720115)

آگهى تغييرات شركت آتى تجارت فرزانگان ياران 
صدرا با مسئوليت محدود به شماره ثبت 17390 

و شناسه ملى 14007613560
به   استناد صورتجلسه  مجمع عمومى فوق العاده  مورخ1399/2/6 
تصميمات ذيل اتخاذ شد:  1. مجتبى حبيبى بى صفر فرزند 
صبر كدملى 2740029993 تاريخ تولد 1368 محل تولد اروميه 
مبلغ پانصد هزار ريال به صندوق شركت واريز نمود و جزو 
شركاء منظور شد. 2. اصل سرمايه شركت ازمبلغ يك ميليون 
 ريال به مبلغ يك ميليون و پانصد هزار ريال افزايش يافت.
3. با افزايش سرمايه ماده 4 اساسنامه به شرح زير تغيير و 
اصلاح شد. ماده 4: سرمايه شركت مبلغ يك ميليون و پانصد 

هزار ريال ميباشد كه تماماً پرداخت شده است. 
اداره كل ثبت اسناد و املاك استان آذربايجان غربى
 اداره ثبت شركت ها و موسسات غيرتجارى اروميه (836005)

سازمان آگهي هاي 
 روزنامه جوان
تلفني آگهي مي پذيرد
88341654

سکه های بسته بندی شده غيرمتعارف است
نايب رئيس دوم اتحاديه طلا و جواهر گفت: فروش س�كه های 
بسته بندی شده فقط در واحد های صنفی دارای پروانه فروش 

سكه، مجاز است.
به گزارش تسنيم، محمد كش��تی آرای با بيان اينكه فروش سكه های 
بسته بندی شده غيرمتعارف است، گفت: فروش سكه های بسته بندی 

شده فقط در واحد های صنفی دارای پروانه فروش سكه، مجاز است.
نايب رئيس دوم اتحاديه طلا و جواهر اف��زود: هيچ تضمينی برای اصل 
بودن س��كه های بس��ته بندی ش��ده وجود ندارد و بار ها به مردم اعلام 
كرده ايم كه از هر طلافروشی سكه  بسته بندی شده )وكيوم( نخرند. وی 
گفت: سكه های بسته بندی شده مجاز و اصل حتماً بايد برچسب داشته 
و نشان مغازه با تابلوی واحد صنفی يكی باشد. طلافروشی ها نيز هنگام 
خريد سكه بسته بندی شده آن را باز می  كنند تا از اصل بودن آن مطمئن 
شوند. كشتی آرای درباره قيمت های جديد بازار طلا و سكه هم عنوان 
كرد: قيمت سكه طرح جديد به بالاترين قيمت خود در تاريخ اتحاديه و ٦ 
ميليون 700 هزار تومان و سكه طرح قديم به ٦ ميليون 550 هزار تومان 
رسيده است. همچنين قيمت نيم سكه 3 ميليون 3٤0 هزار تومان و ربع 
سكه يك ميليون 890 هزار تومان است. نرخ هر انس طلای جهانی به 
۱70۱ دلار رسيده و هر مثقال طلا ۲ ميليون 83٤ هزار تومان قيمت 
خورده است. وی گفت: س��كه های گرمی 980 هزار تومان و طلای ۱8 

عيار هم گرمی ٦53 هزار تومان معامله شده است.
........................................................................................................................

شرط اتمام مسکن ملي در زمان مقرر
مع�اون وزي�ر راه و شهرس�ازي گف�ت: دول�ت بخش زي�ادي از 
وظاي�ف و مس�ئوليت خ�ود را ب�راي ش�روع ط�رح اق�دام ملي 
مس�كن انجام داده اس�ت و از اي�ن به بعد س�رعت اج�را و زمان 
تحوي�ل واحده�ا، بس�تگي زي�ادي ب�ه آورده متقاضي�ان دارد. 
محمود محمودزاده در گفت وگو با ايسنا اظهار كرد: از ٤00 هزار واحد 
در طرح اقدام ملي مس��كن، اجراي ۱00 هزار واحد بر عهده ش��ركت 
بازآفريني اس��ت كه در بافت هاي فرسوده اجرا مي ش��ود. از 300 هزار 
واحد ديگر ۲30 هزار در مراحل اجرايي قرار دارد و مابقي نيز در مراحل 
مختلف از جمله تهاتر زمين، اخذ پروانه يا انتخاب سازنده است كه به 

زودي به عدد 300 هزار مدنظر مي رسيم. 
وي در پاسخ به اين سؤال كه آيا طرح اقدام ملي مسكن تا پايان دولت 
دوازدهم به اتمام مي رس��د؟ گفت: همواره تأكيد كرده ايم كه سرعت 
ساخت و اتمام پروژه هاي طرح اقدام ملي مسكن وابستگي شديدي به 
تأمين مالي دارد. اگر متقاضيان، آورده خود را به موقع واريز كنند، قطعاً 
در زمان مقرر به پايان مي رس��د ولي اگر پروژه ه��ا با اختلافات داخلي 
مواجه ش��ود يا اينكه آورده متقاضيان با تأخير مواجه شود، در پروژه 
تأثير مي گذارد. محمودزاده با اشاره به ۱7 هزار و 500 واحد طرح اقدام 
ملي مسكن كه به عنوان اولين واحدها قرار اس��ت خرداد يا تير ماه 
تحويل متقاضيان شود، گفت: اين پروژه خرداد سال گذشته شروع 
و اتفاقاً به يك تعاوني هم واگذار شد اما با توجه به اينكه اعضا آورده 
خود را به موقع پرداخت كردند، ظرف ۱۲ تا ۱3ماه آماده شده است. 
معاون وزير راه و شهرس��ازي با بيان اينكه افزايش مدت بازپرداخت 
بهاي زمين واحدهاي طرح اقدام ملي از پنج به ۱0س��ال را به دولت 
پيشنهاد داده ايم، گفت: همه تلاش ما اين است كه جذابيت بيشتري 
براي متقاضيان مسكن ملي ايجاد كنيم. با توجه به اينكه تسهيلات 
بانكي جزو منابع دولتي اس��ت و امكان كاهش سود آن وجود ندارد، 
تصميم گرفتيم از منابع و امكانات وزارت راه و شهرسازي براي كمك 
به متقاضيان اس��تفاده كنيم. وي تصريح ك��رد: در آيين نامه اجازه 

داشتيم كه زمين را با اقساط پنج ساله واگذار كنيم.  
........................................................................................................................

بخشنامه ضدصادراتی وزارت صمت
مع�اون ام�ور مع�ادن و صناي�ع معدن�ی وزارت صم�ت ط�ی 
نامه ای ب�ه واحده�ای توليدكنن�ده ميلگ�رد و تيرآه�ن آنها را 
مل�زم ك�رد تنه�ا ۲۵ درص�د از تولي�دات خ�ود را ص�ادر كنند.

به گزارش تس��نيم، داريوش اس��ماعيلی، معاون امور معادن و صنايع 
معدنی وزارت صمت طی نامه ای به واحده��ای توليدكننده ميلگرد و 
تيرآهن آنها را ملزم كرد تنها ۲5 درصد از توليدات خود را صادر كنند.

براساس ابلاغيه جديد وزارت صمت، صادرات فولاد بايد در سال جاری 
كاهش يابد. اين در حالی است كه به دليل ركود در صنعت ساختمان، 
مصرف داخلی مقاطع طويل فولادی نيز كاهش يافته و اتفاقاً كش��ور 
در سال »جهش توليد« به صادرات بيش��تر نياز دارد.  اين دستور در 
حالی به واحدهای توليدی ابلاغ شده كه در سال 98، عملًا در كشور 
مصرف ظاهری ميلگرد به دليل ركود در صنعت ساختمان كاهش ۲ 
درصدی داش��ته و با بحران كرونا پيش بينی می شود مصرف مقاطع 
طويل فولادی در سال جاری نسبت به س��ال 98، كاهش بيشتری را 

هم تجربه كند.
نكته تأمل اينجاست؛ بنا بر برنامه توليد قرار است توليد فولاد كشور در 
سال جاری ۱۱ درصد افزايش يابد و از ۲7 ميليون تن به 30 ميليون تن 
برسد. اگر قرار باشد صادرات فولاد نس��بت به سال 98 كاهش يابد، نه 
تنها افزايش توليد رقم نخواهد خورد، بلكه احتمالاً برای نخس��تين بار 
در ساليان اخير، توليد فولاد ايران نيز كاهش خواهد يافت. البته پيش 
از دستور جديد وزارت صمت، انجمن توليدكنندگان فولاد ايران طی 
نامه ای به وزير صمت با توجه به شرايط ايجاد شده به خاطر بحران كرونا 
و همچنين محدوديت های ش��ديد داخلی مرتبط با ستاد تنظيم بازار، 
نسبت به كاهش صادرات فولاد كشور و كاهش درآمدهای ارزی صنعت 

فولاد اعلام  خطر كرده بود.


