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به گفته معاون وزير كشور و رئيس شوراي عالي ترافيك 
ح�دود 70 درصد ن�اوگان اتوبوس�راني پير و فرس�وده 
هس�تند. بر اين اس�اس ن�اوگان اتوبوس�راني پايتخت 
نزديك به 7 هزار و 600 دس�تگاه اتوبوس دارد كه از اين 
تعداد چيزي در ح�دود 3 هزار و 500 دس�تگاه اتوبوس 
س�ن فرس�ودگي را رد كرده اند. بعد از گذش�ت هشت 
س�ال از آخرين اتوبوس هايي كه با همكاري دولت وارد 
ناوگان اتوبوس�راني شهر تهران ش�د، اكنون شهرداري 
تهران تصميم گرفته است تا در آخر امسال 100 دستگاه 
اتوبوس تازه نفس را وارد ناوگان فرس�وده اتوبوس�راني 
شهر تهران كند، اما اين نوس�ازي يك شرط دارد؛ اينكه 
به گفته معاون حمل و نقل و ترافيك ش�هرداري تهران 
اگر ش�هروندان بدهكاري خود را درخص�وص پرداخت 
عوارض ورود به محدوده ط�رح ترافيك پرداخت كنند، 
اين اتوبوس ها خريداري خواهد شد. به هر رو در پايتخت 
مديريت شهري به جاي حل فرس�ودگي ناوگان حمل و 
نقل شهري خود را درگير طرح هاي درآمدزايي ترافيكي 
با محدوديت هايي براي تردد كرده و مي خواهد جاي خالي 
سهم دولت و خود را به نوعي از جيب شهروندان پر كند.

 
 ناوگان فرسوده در خدمت شهروندان

دولت سال هاس��ت به تعهدات قانوني خود مبني بر نوسازي 
ناوگان اتوبوس��راني ش��هر تهران عمل نكرده است. آخرين 
س��ري از اتوبوس هاي جديدي كه بنا بر قوانين بالادستي با 
مشاركت دولت و شهرداري تهران خريداري شد، به سال 89 
بازمي گردد و از اين سال به بعد دولت تصميمي براي انجام 

تعهدات قانوني خود نداشت. 
هرچند مديريت گذشته شهري سعي كرد تا به جاي دولت 
اتوبوس هاي جديدي را وارد ناوگان اتوبوسراني شهر تهران 
به ويژه خطوط ده گانه اتوبوس هاي تندرو كند و تا حدودي 
نيز در اين كار موفق شد و حتي در مرحله بعد تصميم گرفت 
تا با تغيير روش خصوصي سازي سرمايه گذاران فعال در اين 
حوزه را تش��ويق به خريد اتوبوس هاي جديد براي نوسازي 
اتوبوس هاي فيدر بخش خصوصي كند، اما مشكلات اقتصادي 
و عدم وجود توجيه اقتصادي باعث ش��د تا س��رمايه گذاران 

تمايلي براي ورود به اين بخش از خود نشان ندهند. 
دليل عدم وجود تمايل به س��رمايه گذاري در بخش حمل و 
نقل عمومي دلايل متعددي دارد. از بي ميلي شهرداري تهران 
در دوره گذشته نسبت به ورود بخش خصوصي به اين حوزه 
گرفته تا عدم بازگشت سرمايه به دليل خلأ هاي قانوني موجود 
در حوزه حمل و نقل باعث شد تا ناوگان اتوبوسراني شهر تهران 
در حوزه نوسازي نسبت به برنامه هاي پنج ساله تدوين شده 
دچار عقب افتادگي بزرگي شود. يكي از دلايل تأثيرگذار در اين 
حوزه را مي توان پرداخت نشدن به موقع سهم يك سوم دولت 
در يارانه بليت اتوبوس عنوان كرد. همچنين غيرواقعي بودن 
هزينه سفر با اتوبوس هاي شهري نيز يكي ديگر از دلايلي بود 
كه باعث مي شد تا سرمايه گذاران نسبت به ورود به اين حوزه 
دست به عصا باشند. با وجود تمامي اين مشكلات هرچند دولت 
در سال هاي اخير با قرار دادن بندهايي در قانون بودجه سالانه 
خود نسبت به نوسازي ناوگان اتوبوسراني شهر تهران اميدهايي 
را در بين شهروندان و مديران شهري ايجاد كرد مانند بند »ق« 
قانون بودجه سال 94 يا نوس��ازي ناوگان اتوبوسراني از محل 
صرفه جويي سوخت توسط وزارت نفت يا ورود وزارت صنعت به 
حل مشكل نو سازي ناوگان اتوبوسراني تمام اين راهكارها تنها 
بازي هايي بود كه دولت براي سرگرم كردن مديريت شهري و 

شهروندان نسبت به اين موضوع اجرايي كرد. 
  تكميل شبكه اتوبوس�راني وعده توخالي دولت و 

مديريت شهري 
بر اس��اس مصوبات گذشته ش��وراي ش��هر تهران، شهردار 

موظف است س��الانه 500 دس��تگاه اتوبوس جديد را وارد 
ناوگان اتوبوسراني شهر تهران كند. هرچند در يكي، دو سال 
نخست تصويب اين قوانين در شوراي شهر تهران مديريت 
شهري توانست تا انتهاي سال به تعهدات قانوني خود عمل 
كند، اما با توجه به مشكلات اقتصادي اي كه شهرداري تهران 
در طول سال هاي اخير با آن دس��ت به گريبان بود و از همه 
مهم تر نوس��انات ارزي باعث ش��د تا اين مصوبه نيز هر سال 

اجرايي نشود. 
هرچند براي ترغيب سرمايه گذاران نسبت به سرمايه گذاري 
در بخش حمل و نقل عمومي، شهرداري تهران هزينه اي را به 
عنوان ريسك سرمايه گذاري در اين حوزه براي شركت هاي 
خصوصي قرار داد تا آنها را تش��ويق به نوسازي ناوگان تحت 
پوشش خود كند، اما مشكلات اقتصادي اي كه كشور درگير 

آن بود نتوانست انگيزه لازم را در اين بخش ايجاد كند. 
برابر بررسي هاي انجام شده در حال حاضر تهران به 11 هزار 
اتوبوس جديد نياز دارد؛ اين در حالي است كه ناوگان كنوني 
اتوبوسراني پايتخت نزديك به 7 هزار و 600 دستگاه اتوبوس 
دارد كه از اين تعداد چيزي در حدود 3 هزار و 500 دستگاه 

اتوبوس سن فرسودگي را رد كرده اند. 
اكنون معاون حمل و نق��ل و ترافيك ش��هرداري تهران در 
گفت وگو با خبرگزاري فارس وعده داده است كه تا پايان سال 
100 دستگاه اتوبوس جديد به ناوگان اتوبوسراني شهر تهران 
افزوده مي شود. اما به گفته محسن پورسيدآقايي اجراي اين 
طرح يك ش��رط دارد، اينكه در صورتي كه بدهكاران طرح 
ترافيك عوارض خ��ود را پرداخت كنند، ش��هرداري تهران 

مي تواند اين اتوبوس ها را خريداري كند. 
آنطور كه معاون ش��هردار تهران توضيح داده است، در حال 
حاضر ميزان بدهي ش��هروندان به ش��هرداري درخصوص 
پرداخت عوارض ورود به مح��دوده طرح ترافيك نزديك به 

380 ميليارد تومان است. 
به عبارت ديگر وع��ده اي كه معاون حم��ل و نقل و ترافيك 
ش��هرداري تهران درخصوص حركت مديريت شهري براي 
نوسازي ناوگان اتوبوسراني ش��هر تهران داده است، ازجمله 
وعده هايي اس��ت كه عدم تحقق آن بيش��تر است از محقق 

شدنش، آن هم در روزهاي پاياني سال. 
هرچند پورسيدآقايي عنوان كرده است كه خريد اين 100 
دستگاه اتوبوس از محل نوسازي ناوگان اتوبوسراني است اما 
گويا به نظر مي رس��د كه رديف بودجه اي كه براي انجام اين 
كار در نظر گرفته شده است، در محل درآمد شهرداري از اخذ 
عوارض ورود به محدوده طرح قرار دارد و اكنون شهروندان 
بزرگ ترين بدهكاران در اين خصوص به مديريت ش��هري 

هستند. 
  فرسودگي 70 درصد ناوگان اتوبوسراني شهري

جمالي نژاد رئيس شوراي عالي ترافيك كشور در خصوص 
نوسازي شبكه حمل و نقل عمومي گفت: هميشه تأكيد بر 
استفاده از خودروهاي حمل و نقل عمومي و عدم استفاده 
از خودروهاي شخصي را در كلانشهرها داريم و براي اينكه 
بتوانيم اين موضوعات را به صورت اجرايي پيش ببريم هم 
سازمان ش��هرداري ها و هم وزارت كشور برنامه ريزي هايي 
در اين خصوص انجام داده اس��ت. اما از ۲۲ هزار دس��تگاه 

اتوبوس ش��هري نزديك به 16 هزار دستگاه كه حدود 70 
درصد ناوگان را شامل مي شود، فرسوده و پير هستند و اين 
ميزان فرس��ودگي براي ناوگان اتوبوسراني بسيار بالاست. 

بنابراين نيازمند نوسازي اين ناوگان هستيم. 
وي آخرين وضعيت نوسازي ناوگان تاكسيراني را نيز تشريح 
كرد و گفت: به رغم اينكه در ناوگان اتوبوسراني درون شهري 
نتوانسته ايم اقدامات لازم را انجام دهيم اما در حوزه طرح 
نوسازي ناوگان تاكسيراني بسيار موفق بوده ايم و اين طرح 
در س��ال 95 با همكاري دس��تگاه هاي مرتبط آغاز ش��د و 
تاكنون بيش از 71 هزار تاكسي اسقاط شده است و 61 هزار 
و 447 نفر از متقاضيان تاكسي جايگزين دريافت كرده اند. 
از اين تعداد 47 هزار و 460 هزار دس��تگاه خودرو در سال 
95 تحويل شده است. در سال 96، 13 هزار و 90۲ دستگاه 
خودرو تحويل داده شده است. در سال 97 نيز در حدود يك 
هزار دستگاه تحويل داده شده است و به دنبال اين هستيم 
كه خودروسازان را به عرصه آورده و از آنها كمك بگيريم و 

بدانيد كه در سال آينده اين اتفاق خواهد افتاد. 
معاون عمراني وزير كشور درخصوص نوسازي تاكسي هاي 
فرسوده گفت: در آخرين جلسه كه در كارگروه آلودگي هوا 
با وزارت صنعت داشتيم قول دادند كه هفته اي ۲00 تاكسي 
به ما تحويل دهند كه اميدواريم در اسرع وقت انجام شود. 

  الزام خودروس�ازان ب�راي اختصاص بخش�ي از 
توليدات خود به تاكسيراني

مرتضي ضامني مديرعامل اتحاديه تاكسيراني هاي شهري 
كشور گفت: در جلس��ات كارگروه ملي كاهش آلودگي هوا 
مقرر شد با مديريت وزارت صمت، خودروسازان سهميه اي 
براي تاكسيراني در نظر بگيرند.  وي گفت: فرآيند نوسازي 
تاكسي هاي فرس��وده همچنان ثابت و نزديك توقف است، 
اما در جلس��ات كارگروه مل��ي كاهش آلودگي ه��وا كه با 
حضور وزارت صنعت برگزار ش��د، مقرر شد كه با مديريت 
وزارتخانه مذكور خودروسازان سهميه اي براي تاكسيراني 
در نظر بگيرن��د.  وي اف��زود: در صورت تحق��ق اين وعده 
خودروس��ازان مكلفند در سال آينده بخش��ي از توليدات 
خود را به تاكسيراني اختصاص دهند.  بر اين اساس چندي 
پيش مديرعامل اتحاديه تاكس��يراني هاي كشور گفته بود 
كه وزارت صنعت بايستي در موضوع نوسازي تاكسي هاي 
فرسوده دخالت و براي حل اين مش��كل چاره جويي كند. 
درحقيقت بايستي بخشي از توليدات شركت هاي خودروساز 

به حوزه تاكسيراني اختصاص يابد. 
اين مق��ام مس��ئول همچنين گفت��ه بود كه خودروس��از، 
تاكس��يراني را مش��تري با گارانتي مي داند و اگر تلاطمي 
در ب��ازار رخ دهد اولين ح��وزه اي كه از ليس��ت آنان براي 
تخصيص خودرو حذف مي ش��ود تاكس��يراني است و اگر 
طرح نوسازي ناوگان فرسوده تاكسيراني دوباره به جريان 
نيفتد تا پايان س��ال 1400 تقريباً حوزه تاكسيراني دچار 
انباشت فرس��ودگي مي ش��ود و به نوعي 70 درصد ناوگان 

فرسوده خواهد شد.

در تاريخ تهران قديم از خيابان لاله زار به عنوان راس�ته 
فرهنگي و البته مركز مُد طهران قديم ياد مي شود. ظهور 
سينماها، كافه ها و البته سالن هاي تئاتر در اين خيابان كه 
قدمت آن به دوره ناصري بازمي گردد، باعث ش�د تا اين 
محور به راس�ته اي براي هنر س�ينما و تئاتر شهر تهران 
تبديل ش�ود. هرچند در طول دهه ه�اي اخير تهراني ها 
خيابان لاله زار را به عنوان راسته بورس لوستر و  وسايل 
برقي مي شناسند، اما با مطالعاتي كه ش�هرداري تهران 
انجام داده است، اين خيابان تاريخي با ساماندهي مي تواند 
بازگشت دوباره اي به تاريخ قديمي پنهان خود داشته باشد. 

آنچه در تاريخ تهران درب��اره لاله زار آمده اس��ت بيانگر اين 
موضوع است كه ناصرالدين شاه پس از بازگشت از سفر اول 
خود به فرنگ به خي��ال ايجاد خياباني مانند »ش��انزه ليزه« 
پاريس در تهران به عنوان »دارالخلافه« افتاد. به همين دليل 
دس��تور داد تا از ميان باغ مصفاي لاله زار خياباني به س��مت 
قلب تهران كشيده شود و زمين هاي اطراف خيابان نيز ميان 
»مقربين درگاه« تقسيم شود.  لاله زار باغي بود بين خيابان 
لاله زار و ميداني در متمم خيابان اسلامبول و خيابان ماشين 
يا همان اكباتان كنوني. قس��مت ش��رقي اين خيابان به باغ 
وحش معروف بود كه بعدها به عمارت تبديل شد. ناصرالدين 
شاه لاله زار را به 90 هزار تومان فروخت تا به رؤياي خود يعني 

احداث خياباني شبيه شانزه ليزه پاريس برسد. 
در دوره پهلوي اين خيابان به مركز موسيقي، تئاتر و سينماي 
تهران تبديل شد. زماني در لاله زار 15 سينما و چندين تئاتر 
و تماشاخانه فعاليت داشتند. در اوايل خيابان لاله زار از سوي 
ميدان توپخانه، مغ��ازه اي به نام پيرايش قرار داش��ت كه به 
داشتن پوشاك مد روز در تهران شهرت داشت. روبه روي اين 
مغازه، كافه قنادي لاله زار واقع بود، اما امروزه بيشتر لاله زار را 

صنف فروشندگان لوازم برقي در اختيار گرفته اند. 
در حال حاضر »خانه و باغ اتحاديه« يا »خانه امين السلطان« 
عمارتي مربوط به دوران قاجار است كه به عنوان تنها بازمانده 
از خيابان لاله زار قديم و يك��ي از نفايس معماري عصر قاجار 

شناخته مي شود.  احياي دوباره هويت تاريخي خيابان لاله زار 
از جمله برنامه هايي است كه در س��ال هاي اخير مورد توجه 
شهرداري تهران قرار گرفته است و در اين زمينه نيز طرح هاي 

مطالعاتي زيادي توسط پژوهشگران انجام شده است. 
  تاريخ راسته فرهنگي لاله زار رُخ مي نمايد

هرچند در دوره گذشته شهرداري تهران تصميم داشت تا با 
احياي هويت تاريخي اين خيابان، آن را به يك راسته پياده راه 
با هدف انتقال اصناف ش��اغل در اين محدوده به جايي ديگر 
و رونق مش��اغل فرهنگي و هنري اين محدوده را به يكي از 
پاتوق هاي تهراني ها در قلب تاريخ��ي تهران تبديل كند، اما 
مقاومت مردم اعم از س��اكنان و كسبه باعث ش��د تا اجراي 
اين طرح با مش��كلات زيادي روبه رو شود و حتي در برهه اي 
از زمان مديريت شهري از خير انجام اين كار گذشت.  اما در 
دروه جديد فعاليت شهرداري تهران، احياي دوباره لاله زار در 
دو بخش شمالي و جنوبي در دستور كار شهرداري تهران قرار 
گرفته اس��ت با اين تفاوت كه در اجراي اين طرح قرار نيست 

زندگي جاري اين محور و كسب و كار پررونق لوسترفروشي ها 
جمع شود، بلكه هم كسبه مي مانند و هم امكانات شهري در 
اين محدوده مانند بهبود وضعيت مس��ير پياده راه، بازخواني 
بناهاي تاريخي، بهبود وضعيت پارك حاشيه اي و... با حمايت 

شهرداري تهران و همراهي مالكان افزايش مي يابد. 
 بهسازي و نوسازي لاله زار با حفظ هويت 

به گفته شهردار منطقه 1۲ اتفاق خاصي قرار نيست در راسته 
خيابان لاله زار از منظر مداخله مس��تقيم و عميق شهرداري 
تهران روي دهد، بلكه هدف اين اس��ت تا با ساماندهي مسير 
پياده روي اين خياب��ان امكان حركت عاب��ران پياده تقويت 
ش��ود.  احياي دوباره بناهاي تاريخي و واجد ارزش معماري 
در اين خيابان يكي از موضوعاتي است كه در طول سال هاي 
اخير بارها از سوي كارشناسان و رسانه ها به آن پرداخته شده 
اس��ت، اما ورود ش��هرداري تهران به احيا و مرمت اين بناها 
در طول خيابان لاله زار شمالي كار آس��اني نيست، اما براي 
تشويق مالكان به اين كار ش��هرداري منطقه 1۲ بسته هاي 

تشويقي اي را در نظر گرفته است.  عبدالرضا گلپايگاني معاون 
شهردار تهران معتقد است طرح ساماندهي و بهسازي خيابان 
لاله زار با رويكرد تس��هيل حركت پياده، آرام سازي حركت 
س��واره، رفع نابس��اماني هاي كالبدي و فضايي اين محور از 
طريق چشم اندازسازي و اقداماتي جامع و يكپارچه و رعايت 

چارچوب اسناد بالادست تهيه شده است. 
وي گفت: تهيه ط��رح بازپيرايي و س��اماندهي محور لاله زار 
با توجه به خواست مردم و كس��به به صورت مرحله اي مورد 
توجه قرار گرفته اس��ت به گونه اي كه آسيبي به كسب و كار 
موجود در لاله زار وارد نش��ود.  معاون شهرسازي و معماري 
ش��هرداري تهران ياد آورش��د: در تهيه اين طرح شناسايي 
و احي��اي بناهاي واج��د ارزش در محدوده ط��رح در جهت 
رونق بخشي به فعاليت ها از موضوعاتي است كه به آن توجه 
شده است. بر اين اساس احيا و بهره برداري از بناهاي باارزشي 
همچون خانه اتحاديه، خانه پيرنيا، موزه سينما متروپل، هتل 
لاله و كافه پارس و تئاتر نصر مي تواند در ارتقاي كيفيت محور 
تأثيرگذار باشند.  وي گفت: تهيه طرح ساماندهي و بهسازي 
خيابان لاله زار )حد فاصل خيابان انقلاب تا خيابان جمهوري 
اسلامي( از حدود شش ماه پيش شروع شده و بعد از آن وارد 

فاز اجرايي مي شود. 

ورود به قديمي ترين خيابان طهران با بهسازي محور لاله زار 
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ط�رح س�اماندهي و بهس�ازي خيابان 
لال�ه زار ب�ا رويك�رد تس�هيل حركت 
پياده، آرام س�ازي حركت س�واره، رفع 
نابساماني هاي كالبدي و فضايي اين محور 
از طري�ق چشم اندازس�ازي و اقداماتي 
جامع و يكپارچ�ه و رعاي�ت چارچوب 

اسناد بالادست تهيه شده است

مديريت ش�هري پايتخت ب�ه جاي حل 
فرسودگي ناوگان حمل و نقل شهري خود 
را درگير طرح هاي درآمدزايي ترافيكي 
با محدوديت هاي�ي براي ت�ردد كرده و 
مي خواهد جاي خالي سهم دولت و خود 

را به نوعي از جيب شهروندان پر كند

    طهران قدیم

نوسازي ناوگان اتوبوسراني پايتخت به شرط پرداخت از جيب شهروندان !
صف اتوبوس و تاكسي هاي فرسوده براي جابه جايي شهروندان 

  گزارش  یک

تيتر شهر

از شهر

كاشت 1100 اصله درخت چنار در خيابان وليعصر)عج(
ميراث سبز  وليعصر را حفظ كنيم 

روز جمعه با حضور و كاشت درخت به دست پيروز حناچي شهردار تهران، فاز دوم 
طرح ساماندهي و احياي درختان چنار خيابان وليعصر آغاز شد اما نكته قابل توجه 
آن است كه در كنار احياي درختان اين محور مراقبت و حفاظت از ميراث اين خيابان 
بايد مورد توجه و اولوي��ت قرار بگيرد؛ چراكه بس��ياري از درختان تنومند به دليل 

بي توجهي و ساخت و ساز و فعاليت هاي عمراني خشك شده اند. 
در ادامه عمليات احياي فضاي سبز خيابان وليعصر، هزار و 100 اصله درخت چنار 
هشت تا 1۲ ساله به شيوه روت بال در خيابان مزبور حد فاصل چهارراه امام خميني 
تا ميدان راه آهن و نيز حد فاصل سه راه شهيد بهشتي تا چهارراه شهيد چمران كاشته 
خواهد ش��د.  در جريان اجراي عمليات در ابتدا جانمايي جهت كاشت و همچنين 
حذف تنه و ريشه هاي آلوده صورت مي گيرد و س��پس گودال هايي به ابعاد 1/5 در 
1/5 در 1/5 متر خاكبرداري شده و خاك و اندام هاي گياهي آلوده به خارج از پروژه 
منتقل مي ش��وند و پس از ضدعفوني ديواره هاي محل كاشت، با تهيه خاك زراعي 

مرغوب و مورد تأييد، خاكريزي و كاشت صورت مي گيرد. 
تهيه درختان پس از بازديد و تأييد متخصصان و مشاوران از نهالستان هاي خارج از 
شهر تهران كه از نظر سلامتي مورد تأييد باشند صورت مي گيرد و تمامي اقدامات 
تخصصي از قبيل دقت در روش هاي روت بال، رعايت نكات لازم در حمل و جابه جايي 
و همچنين علامت گذاري به منظور قبله درخت و تيمارهاي لازم قبل از كاشت نيز 
به نحو مطلوب مورد بررسي قرار مي گيرد. علي محمد مختاري مديرعامل سازمان 
بوستان ها و فضاي سبز ش��هر تهران با بيان اينكه عمليات آماده سازي بستر و حفر 
گودال براي غرس هزار و 100 اصله درخت 10 تا 15 ساله كه به صورت روت بال از 
نهالستان ها به تهران انتقال يافته اند در خيابان وليعصر)عج( انجام شده است، اظهار 
كرد: عمليات كاشت درختان با كاشت 40 اصله درخت چنار به مناسبت چهلمين 
سالگرد پيروزي شكوهمند انقلاب اسلامي آغاز شد و تا پايان امسال با كاشت 1100 
اصله درخت به اتمام خواهد رسيد.  وي افزود: 550 اصله از اين درختان در محدوده 
مناطق 3 و 6 از تقاطع خيابان شهيد بهشتي به سمت شمال خيابان وليعصر)عج( 
و 550 اصله ديگر در محدوده منطقه 11 از تقاطع انقلاب به س��مت جنوب غرس 
مي شوند.  مديرعامل سازمان بوستان ها و فضاي سبز شهر تهران گفت: در اين پروژه 
ابتدا تيمار و رسيدگي به درختان آسيب ديده و شناسايي درختان خشك قديمي كه 
تنه و ريشه آنها دچار پوسيدگي شديد شده و احتمال سقوط آنها مي رود، در دستور 
كار قرار گرفته و پس از ضدعفوني محلي كه درخت از آن خارج شده، درختان سالم 

و قوي با محيط بن بيش از 50 سانتيمتر كاشته مي شوند. 
مختاري تأكيد كرد: تغذيه درختان با اضافه كردن كودهاي آلي از طريق ايجاد چال 
كود، تمهيدات لازم جهت جلوگيري از ورود پساب هاي آلوده و جلب همكاري كسبه 
محل به منظور حفظ درختان و جلوگيري از تخليه زبال��ه و آب هاي آلوده در پاي 

درختان در دستور كار مؤكد دست اندركاران اجراي اين پروژه قرار دارد. 

تجهيز آتش نشاني ۵٠ شهر 
به تجهيزات مقابله با حوادث ميكروبي و شيميايي

معاون امور شهري سازمان پدافند غيرعامل كش��ور از تجهيز آتش نشاني  50 شهر 
كشور به تجهيزات مقابله با حوادث شيميايي، پرتويي و ميكروبي خبر داد.

اسدالله كريمي در نشست معاونان عمراني استانداري هاي كشور و شهرداران منتخب 
در بندرعباس اظهار كرد: پدافند غيرعامل موضوع بسيار مهمي است كه هر روز بر 
اهميت آن افزوده مي ش��ود.  وي افزود: رهبر معظم انقلاب بارها تأكيد كرده اند كه 
مديران كشوري بايد احساس مسئوليت كنند و اگر اهميت پدافند غيرعامل را درك 
نكنند و پدافند غيرعامل توسعه نيابد با مش��كلات جبران ناپذيري رو به رو خواهيم 
شد. امروزه همه شهرها با تهديدات متنوعي مواجه هستند و اگر آمادگي مديريت 

تهديدها را نداشته باشيم، در ارائه خدمات با مشكلات زيادي مواجه خواهيم شد. 
معاون امور شهري سازمان پدافند غيرعامل كشور تصريح كرد: در شهرها به جهت 
توسعه سريع و بي برنامه و استقرار كاربري هاي مختلف در كنار هم بدون توجه به 
اثرات آن، تهديدات نوين به تهديدات قبلي اضافه ش��ده است كه نمونه آن حمل و 
نقل مواد شيميايي از داخل شهرهاست. به رغم تمام مزاياي فناوري هاي روز، اگر به 

تهديدات توجه نشود معضلات زيادي را در پيش رو خواهيم داشت. 
كريمي با بيان اينكه در تمام كشورها رويكرد توجه به نوع دفاع تغيير كرده و همه 
به سمت پدافند غيرعامل روي آورده اند، اظهار كرد: از سال 8۲ با فرمان مقام معظم 
رهبري تشكيلات سازمان پدافند غيرعامل آغاز به كار كرد و با تصويب اساسنامه، 
سازمان شكل جديدي به خود گرفت.  وي گفت: س��ازمان پدافند غيرعامل از سه 
سال قبل درصدد بود مفاهيم پدافند را به بدنه جامعه گسترش دهد. در اين راستا 
50 شهر بالاي ۲00 هزار نفر جمعيت كه بيش از 75 درصد جمعيت كشور در اين 
شهرها زندگي مي كنند، در اولويت قرار گرفته اس��ت كه اميدوارم شناخت كلي از 
اين شهرها داشته باشيم.  معاون امور شهري سازمان پدافند غيرعامل كشور گفت: 
قرارداد مطالعات پدافند غيرعامل براي ۲۲ شهر امضا شده كه در آن مواردي همچون 
برنامه ريزي براي كاهش آسيب پذيري، پايش تهديدات و ارائه برنامه هاي بلندمدت 
و كوتاه مدت براي مقابله با بحران ها و شناس��ايي مراكز خطرس��از مورد توجه قرار 
گرفته است.  وي افزود: سال آينده سازمان پدافند غيرعامل با همكاري شهرداري ها 
درصدد است كه با مشاركت سازمان همياري شهرداري ها طرح انجام واكنش سريع 
به حوادث را در تمام ش��هرها اجرايي كند و البته شهرداري ها بايد فضاي مورد نياز 

براي تخليه جمعيت و مقابله با حوادث را شناسايي كرده باشند. 
كريمي از تجهيز آتش نشاني  50 شهر كشور به تجهيزات مقابله با حوادث شيميايي، 
پرتويي و ميكروبي خبر داد و گفت: همه شهرداري ها بايد ساختار پدافند غيرعامل را 

اجرايي كنند و پدافند غيرعامل در تمام طرح هاي عمراني لحاظ شود.
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