
 بخ�ش زي�ادي از آلودگي 
ت�ردد  به دلي�ل  ش�هرها 
خودروهاي تك سرنش�ين و ورود خودرو ها از شهرهاي 
اقماري به سوي پايتخت است. براين اساس دولت دوستدار 
محيط زيس�ت موظف اس�ت با تكميل خط�وط متروي 
شهرك هاي اقماري زمينه كاهش تبعات ورود خودرو ها 
به شهر ها را فراهم كند. متأسفانه وزير راه به رغم وعده ها 
براي تكميل و اح�داث اين خطوط ش�هرك هاي اقماري 
تاكنون اقدام خاصي انجام نداده اس�ت. هرچند يكي از 
مهم ترين دلايل و چالش هاي توقف خطوط اقماري تأمين 
اعتبارات لازم براي احداث اين خطوط است اما بايد توجه 
داش�ت دولت موظف است زيرس�اخت هاي حمل و نقل 
عمومي احداث كند؛چراكه كارشناسان ترافيكي معتقدند 
تكميل اين خطوط، 30 درصد از ترافيك ورودي به پايتخت 
را كاهش مي دهد و خودروهايي را كه تنها براي كار وارد 
تهران مي شوند و مبدأ آنها بيشتر شهرهاي اقماري است 
به س�مت خطوط ريل هدايت مي كند. بااين حال به نظر 
مي رس�د دولت با هزينه ك�رد قطره چكان�ي، عملًا ترمز 
احداث خطوط متروي شهرهاي اقماري را كشيده است. 
  كاه�ش ورود اتومبي�ل به ش�هر با اح�داث مترو 

شهرك هاي اقماري
طي دهه هاي گذشته شهرها و شهرك هاي اقماري بسياري در 
اطراف شهر تهران ساخته شده است كه يكي از بهترين راه هاي 
اتصال اين ش��هرك ها، تأمين زيرساخت ه��اي حمل و نقل 
عمومي به ويژه سامانه هاي ريلي است، اما در تهران با وجود 
آنكه چهار خط متروي اكسپرس در طرح جامع ترافيكي آن 
پيش بيني شده هنوز بودجه هاي لازم براي ايجاد اين ارتباط 
ريلي اختصاص نيافته است. اين در حالي است كه هم دولت 
هم پارلمان شهري و هم شهرداري بر توسعه متروهاي اقماري 

تأكيد داشته اند. 
كارشناسان ترافيكي معتقدند تكميل اين خطوط 30 درصد 
از ترافيك پايتخت مي كاهد و خودروهايي را كه تنها براي كار 
وارد تهران مي شوند و مبدأ آنها بيشتر هشتگرد، شهريار، پرند 
و پرديس است، به سمت ريل هدايت مي كند. تجربه متروي 
كرج هم نشان مي دهد استقبال از اين خطوط، مي تواند مترو 
را به يك وسيله اصلي تردد كه داراي ارزش افزوده هم باشد 
تبديل كند.  غير از ترافيك، ورود اين چندصد هزار خودرو به 
داخل شهر تهران منشأ بسياري از آلودگي هاي زيست محيطي 

است. در ش��رايطي كه در كلانشهري مانند ته��ران همواره  
صبح ها و عصرها شاهد ترافيك سنگين ورودي و خروجي از 
تهران هستيم، مي توان با راه اندازي ارتباط ريلي بين تهران و 
اين شهرها تسهيلات ريلي ارزان، سريع و در دسترس براي 
عموم مردم ايجاد كرد، اما اين اق��دام از سوي ديگر مي تواند 

باعث افزايش جمعيت شهرك هاي اقماري شود. 
خطوط پيشنهادش��ده ش��امل خط ته��ران - قزوين است 
 كه از ش��هرك قدس به كرج و هشتگرد خواه��د رفت. خط

 تهران - پيشوا و خط تهران - پرند از اسلامشهر، نسيم شهر، 
نصيرشهر و رباط كريم نيز عبور مي كند. خط تهران - گلشهر 
از محمد شهر عبور كرده و خط فرودگاه امام و شهر پرند نيز از 

خطوط پيشنهادي اقماري مترو است. 
مطالعات خطوط ريلي حومه اي در كشورهاي اروپايي نشان 
مي دهد تعداد خطوط ريلي سنگيني كه مناطق حاش��يه اي 
را به ش��هر مادر متصل مي كن��د، از تعداد خط��وط متروي 

درون شهري بيشتر است. 
به گفته كارشناسان حوزه ترافيك ايجاد زيرساخت هاي ريلي 
براي اتصال شهرك هاي اقماري به شهر مادر در صورتي كه 
اين ش��هرك ها داراي طرح جامع مشخص و دقيقي باش��ند 
اجتناب ناپذير است، اما در صورت نبود تفكر و سياستگذاري 
صحيح در آن ممكن اس��ت پيامدهاي نامطلوب��ي را در پي 

داشته باشد. 
به گزارش پانا مثال عيني آن خ��ط تهران - كرج است كه در 
سال هايي كه بزرگراه ها و ش��ريان هاي ارتباطي اين دو شهر 
ظرفيت هاي كافي را براي تردد خودرو داش��ت، استقبال از 
اين خط ريلي به قدري كم بود كه موج انتقادات در آن زمان 
را در پي داش��ت، اما امروز پس از گذش��ت حدود 20 سال از 
فعاليت هاي اين طرح، شاهد تراكم در همه خطوط ارتباطي 

ميان اين دو كلانشهر هستيم. 
يكي از مهم ترين دلايل و چالش هاي توقف خطوط اقماري 
تأمين اعتبارات لازم براي اح��داث اين خطوط است. به نظر 
مي آيد بهترين روش، الگوبرداري از روش هاي جهاني است. 
بدين معنا كه هزينه ساخت خط��وط ريلي در محدوده هاي 
ش��هري را ش��هرداري ها پرداخت كنند و مسئوليت توسعه 
اين خطوط در محدوده هاي برون شهري به نهادهاي مرتبط 
واگذار ش��ود. همچنين در موضوع بهره برداري يك شركت 
مستقل از همه نهادها تشكيل گردد و مسئوليت بهره برداري 

را برعهده گيرد. 

محسن هاش��مي، رئيس شوراي ش��هر تهران، در خصوص 
لزوم تكميل خطوط اقماري مترو ب��ه پانا مي گويد: جذابيت 
تهران باعث شده است جمعيت كثيري به سمت آن بيايند و 
بسياري از اين افراد در خود تهران اقامت نمي كنند. با در نظر 
گرفتن اين موضوع جمعيت تهران براساس اسناد بالادستي 
بايد هشت ونيم ميليون نفر باش��د و اكنون نيز اينگونه است. 
زيرساخت هاي تهران نيز عمدتاً متناسب با اين جمعيت است 
ولي جذابيت تهران باعث شده است اين افراد نتوانند در خود 
تهران اقامت كنند و به شهرهاي اقماري رفته اند. از همين رو 
جمعيت اقمار و تهران حدود 15 ميليون ش��ده است. ضمن 
اينكه پيش بيني مي ش��ود تا سال 1409 جمعيت شهرهاي 

اقماري تهران از تهران بيشتر شود. 
وي ادامه مي دهد: اگر به اين مس��ئله توجه كنيم مي بينيم 
كه باعث شده است تهران دچار هجمه ويژه اي شود. مسائل 
مختلفي مانن��د حمل ونقل، آم��وزش و بيمارستان از جمله 
مواردي است كه در شهرهاي اطراف تهران بايد به آن توجه 
شود و فلش اين مسئله به سمت دولت است، بنابراين اگر امروز 
بخواهيم به مشكلات بپردازيم بايد تهران را با فرض جمعيت 

20 ميليوني و مشكلات اطراف آن در نظر بگيريم. 
هاش��مي به حمل ونقل حومه شهر تهران اش��اره مي كند و 
مي گويد: دولت وظيفه دارد در اين ح��وزه كارهايي را انجام 
دهد و اين در ش��رايطي است كه اكنون بي��ش از 750 هزار 
خودرو روزانه وارد شهر مي ش��ود و پيش بيني مي گردد اين 
ميزان به 4-3 ميليون برسد. تنها ريلي كه ساخته شده است 
ريل تهران- كرج است و به نظر مي رسد دولت وظايف خود در 
زمينه ترافيك و حمل ونقل تهران را به خوبي انجام نداده است. 
به گفته وي اكنون در تهران نزديك 200 كيلومتر مترو داريم 
كه ظرفيت 7 ميليون سفر را دارد ولي اكنون دو ميليون سفر 
انجام مي ش��ود زيرا تجهيز نشده و اين مربوط به دولت است 
كه وظيفه خود را انجام نداده است. ضمن اينكه شهرداري به 
خاطر حمل ونقل ريلي بدهي هايي را متحمل شده است و اينها 

در بخشي صورت گرفته كه دولت بايد آن را تجهيز مي كرد. 
تكميل خطوط متروي اقماري كه مدت هاست مورد غفلت 
قرار گرفته مي تواند اثر قابل توجهي در كاهش آلودگي هوا و 

ترافيك داشته باشد. 
  توقف مترو در ايستگاه شهرهاي اقماري

براين اساس با توجه به اينكه تا همين دوره گذشته مديريت 
شهري، بيشترين نقدها و تخريب ها از سوي مسئولان دولتي 

به مديريت شهري انجام مي شد و با قرار دادن شهرداري در 
مقابل دولت، انواع و اقس��ام گروكشي ه��ا از پرداخت نكردن 
يارانه بليت مت��رو و اتوبوس گرفته ت��ا نپرداختن بدهي هاي 
خود به مديريت ش��هري را اجرايي كردند، ام��ا اكنون وزير 
راه مدعي است كه دولت و شهرداري در ادامه هم هستند نه 

مقابل يكديگر. 
از ابتدا نيز بارها رسانه ها اعلام كردند كه دولت و ش��هرداري 
در امتداد يكديگر هس��تند اما با سياسي جلوه دادن جايگاه 

شهرداري تهران اين امتداد به انقطاع تبديل شد. 
اين تقابل ها از دولت نهم و دهم شروع شد و تا دولت يازدهم نيز 
كشيده شد. گاهي وضعيت به گونه اي پيش مي رفت كه حتي 
مسئولان دولتي اعم وزرا و مديران سازمان هاي زيرمجموعه 
وزارت كشور با گروكشي هايي كه انجام مي دادند، تهراني ها را از 

داشتن بديهي ترين حقوق شهرونديشان محروم مي كردند. 
بيشتر از12 س��ال مترو به فصل جدايي دولت و ش��هرداري 
تبديل شد و هر زمان كه مديران ش��هري از يكسو و از سوي 
ديگر دولت مي خواستند به يكديگر حمله ور شوند، با بلوكه 
كردن بودجه مترو از سوي دولت داد مديران ش��هري را در 
مي آوردند و اين وسط تنها مردم بودند كه مانند گوشت قرباني 

با حداقل هاي خدمات مترو پايتخت راضي بودند. 
هر چند اكنون وزير راه و شهرسازي معتقد است نبايد دولت 
و شهرداري را مقابل يكديگر قرار داد بلكه در امتداد يكديگر 
هس��تند، اما گويا وي فراموش ك��رده است خ��ود بارها در 
صحبت هايش درباره شهر تهران شهرداري را به عنوان يك 
نهاد عمومي در مقاب��ل دولت قرار دادن��د و از اجرايي كردن 

مطالبات قانوني شهروندان تهراني دريغ كردند. 
عباس آخوندي در گفت وگويي كه با رسانه شهرداري انجام 
داده، عنوان كرده است كه حمل و نقل يكپارچه بهترين نسخه 

براي بهبود وضعيت شهري تهران است. 
سؤال اينجاست كه آقاي وزير گويا فرام��وش كرده اند كه از 
دادن وعده تأمين منابع مالي مترو شهر پرند، ورامين، پرديس 
و بسياري از شهرهاي اقماري سال هاي گذشته بوده و هنوز 

مترو به اين شهرها نرسيده است. 
اگر منظور وزير راه و شهرسازي ايجاد امكاناتي براي بهره مندي 
تمام شهروندان از خدمات حمل و نقل عمومي است پس چرا 
به وعده هايي كه بارها به ساكنان شهر جديد پرند داده عمل 

نكرده است؟
آقاي وزير! حتي دولت از مشاركت در توسعه خطوط مترو در 
تهران در قالب تعيين بودج��ه عمراني مترو و پرداخت يارانه 
بليت مترو و اتوب��وس دريغ و مشاركت خ��ود را در نوسازي 

ناوگان اتوبوسراني شهر تهران به طور كامل قطع كرد. 
 به گزارش »تيتر شهر« اين گوي و اين ميدان آقاي وزير! اگر 
شما به توسعه يكپارچه حمل و نقل عمومي در شهر تهران به 
عنوان پايتخت كشور اعتقاد داريد؛ بودجه و منابع مالي مترو 
تهران را در بخش دولتي تأمين كنيد تا حداقل تهراني ها بعد 
از سال ها يك بار شاهد همراهي دولت و ش��هرداري در اين 

حوزه باشند. 
در ط��ول سال هاي اخير آنچ��ه ش��هروندان از صحبت هاي 
مسئولان اعم از دولت و شهرداري تهران دريافته اند، اين بوده 
كه ماليات و عوارضي كه تهراني ها مي پردازند تا شايد امكانات 
زندگي در اين شهر بيشتر شود توسط دولت بلوكه شده و در 
جاي ديگر هزينه مي ش��ود و هر سال در لايحه بودجه دولت 

ميزان منابع مالي پايدار شهرداري تهران كاسته مي شود. 
آقاي وزير! » دم خروس را ببينيم يا قس��م حضرت عباس« 
را. در قدم اول برنامه دول��ت در توسعه يكپارچه حمل و نقل 

عمومي چيست؟

دولت ترمز متروی شهرك هاي اقماري را كشيد 
تكميل متروی شهرك هاي اقماري  موجب كاهش 30 درصدي ترافيك و آلودگي ورودي به پايتخت می شود

  گزارش

يادداشت

نگهداشت شهر در سايه مديريت ناپايدار شهري
  بيژن سورانی

 تهران ش��هري با 13 ميليون جمعيت ثابت و ش��ناور و وسعتي حدود 650 كيلومتر 
مربع نيازمند مراقبت و نگهداري دائمي است. پويايي يك شهر به توسعه و نگهداشت 
داشته هاي آن است. متأسفانه در شهر تهران بحث نگهداشت از تجهيزات و امكانات 
شهري در سال هاي اخير بسيار نامناسب و ضعيف است. هر چند در برخي موارد همچون 
مرمت و مقاوم سازي پل كريمخان كه در حال اجراست اقدامات خوبي انجام گرفته ولي 
لازم است تا بسياري از تأسيسات و امكانات شهري مورد ارزيابي و بررسي مجدد قرار 
گيرند. به هر حال تجهيزات و امكانات عمومي شهر تهران با توجه به جمعيت بالاي اين 
كلانشهر بسيار مورد استفاده و كاربرد شهروندان قرار مي گيرد و لازم است مديريت 
شهري )شورا و شهرداري( نسبت به نگهداشت، ترميم و توسعه اين امكانات اقدامات لازم 
را انجام دهند. شهر تهران به دليل قدمت و سرعت كُند نوسازي و بازسازي زيرساخت ها 
و تأسيسات آبستن حوادث بسياري است كه از آن جمله مي توان به فرسودگي تأسيسات 

زيرزميني و امكانات حمل و نقل عمومي و فضاهاي عمومي اشاره كرد.
آنچه سبب مي شود تا شهر به عنوان يك موجود زنده به حيات خود ادامه دهد، حفظ، 
نگهداري و به روز رساني امكانات شهري است. در حقيقت هزينه كرد براي اين موارد 
مي تواند علاوه بر كاهش حوادث احتمالي كه بارها شاهد آن بوديم به توسعه و ارتقاي 

زندگي شهري شهروندان نيز كمك بسزايي كند.
متأسفانه مديريت ش��هري در دوره اخير به دليل برخي مس��ائل حاشيه اي نتوانسته 
است آنگونه كه بايد از شهر و ش��هروندان حفاظت كند. هر چند برخي تلاش ها براي 
جلوگيري از فسادهاي سيستمي در اين دوره صورت گرفته است ولي با توجه به اينكه 
شهر نيازمند تلاش روزافزون است هرگونه كم كاري و ناكارآمدي به شهر و شهروندان 

لطمات بسياري وارد مي سازد.
اينكه ش��ورا به عنوان مغز متفكر مديريت ش��هري به رغم آنكه با دولت ، شهرداري و 
حتي مجلس همسو است اما در هفت ماهه گذشته نتوانسته است به نيازها و مطالبات 

شهروندان و شهر پاسخ دهد.
اختلاف نظر درون گروهي ميان اعضاي شورا از يكسو و سهم خواهي و سليقه اي عمل 
كردن از سوي ديگر سبب شده است تا شهر در گير و دار كليددار همچنان در جا بزند.

البته بايد به اين موارد نيز اشاره كرد كه شهر تهران از سال هاي بسيار دور از نبود منابع 
درآمدي پايدار رنج برده و مي برد و تاكنون شهرداران اين شهر با اتكا به فروش تراكم و 

زمين هاي ذخيره شهري و دادن مجوز تجاري به اراضي به اداره شهر اقدام كرده اند.
براين اساس لازم است براي نگهداشت شهر و توسعه زندگي شهري علاوه بر اختصاص 
منابع درآمدي پايدار، مديريت يكپارچه شهري نيز محقق شود تا شهر بتواند به حيات 

خود ادامه دهد.
حال بايد ديد مسئولان شهري و اعضاي ش��ورا براي اداره اين ابر شهر چه تمهيداتي 
در نظر خواهند گرفت تا جبران كم كاري هاي گذش��ته شود. اميد آنكه اعضاي شورا 

وعده هاي انتخاباتي خود را بار ديگر رصد كنند تا به آراي مردمي عمل نمايند.

از شهر

پايتخت مدير قوي مي خواهد 
چن�دي اس�ت ش�هردار ته�ران اس�تعفا ك�رده و ب�ر اي�ن اس�تعفا اص�رار 
دارد؛ اي�ن در حال�ي اس�ت ك�ه برخ�ي اعضاي ش�وراي ش�هر ب�ه التماس 
آقاي ش�هردار افتاده ان�د به گونه اي ك�ه گويا ديگ�ر نيروي خوب�ي در زمين 
اصلاح طلب�ان ب�راي مديريت ش�هري وجود ن�دارد. ت�ا جايي كه ادعا ش�د 
اصلاح طلبان ني�روي متخصص�ي براي تص�دي ش�هرداري ته�ران ندارند!

زهرا نژاد بهرام، عضو هيئت رئيسه شوراي شهر تهران گفت: به نظر ما عملكرد آقاي 
نجفي در اين مدت عملكرد قابل دفاعي ب��وده است و در تهران با 10 تا 12 ميليون 
تردد در شبانه روز و به عنوان پايتخت جمهوري اسلامي ايران، هر نوع تزلزل مديريتي 
مي تواند براي آن هزينه هاي سنگيني را به دنبال داش��ته باشد.  به خصوص اينكه 
ش��هردار تهران عضو هيئت دولت هم است و در شرايطي كه ما در حال سروسامان 
دادن به سامانه سياسي كشورمانيم براي استحكام آن نيازمند آن هس��تيم كه در 
مجموعه شهري نيز شاهد مديريتي مس��تحكم و قوي باشيم. هر چند در اين بين 
ممكن است فشارهايي هم باش��د، ولي به ش��خصه فكر مي كنم اي��ن فشارها قابل 
مديريت و حل شدن است. در چنين ش��رايطي هر گونه اختلال مديريتي مي تواند 

براي كشورمان گران تمام شود. 
 عضو شوراي شهر تهران در باره دليل استعفاي شهردار تهران گفت: فشارها نقش 
مهمي در استعفاي آقاي نجفي دارد. گرچه همانطور ك��ه گفتم معتقدم به خاطر 
شهرتهران و ايران بايد مديران اين مصائب را تحمل كنند و با تدبير و رايزني و تعامل 

آنها را حل كرد. 
نژاد بهرام همچنين از شهردار مي خواهد به مرخصي برود و پس از درمان دوباره به 
مجموعه مديريت شهري بازگردد! اين در حالي است كه اساساً اينگونه پيشنهادات 
براي مديريت شهري پايتخت از اساس با سؤالات بسياري همراه است! و اين سؤال 
پيش مي آيد كه آيا پايتخت بيش از اين توان تشويش را خواهد داشت؟ شهرداري 
كه در روزهاي پاياني سال پايتخت را با اضطراب استعفا مواجه مي كند و حاضر به 
عقب نشيني نيست تا جايي كه دوبار استعفا را به شورا تقديم مي كند و دليل آن را 

بيماري ذكر مي كند آيا صلاحيت ادامه اين جايگاه اجرايي را خواهد داشت؟
به گزارش »تيتر ش��هر« در اين راستا حميدرضا ترقي، عضو حزب مؤتلفه اسلامي 
در خصوص استعفاي آقاي شهردار اظهارنظر كرده است. وي بيان كرد: مسلماً در 
صورت قبول استعفاي آقاي شهردار از سوي شوراي ش��هر، تهران نيازمند حضور 

مديري بسيار قوي است. 
اين فع��ال سياس��ي اصولگرا گف��ت: هر چن��د موضوع مه��م انتخ��اب مديري با 
شايستگي هاي مورد نظر است اما متأسفانه نمي توان انتظار تحقق چنين خواسته اي 
را يك بار ديگر در شهرداري توسط اعضاي شوراي شهر داشت؛ چراكه اصلاح طلبان 
نيروي كارآمد و مديري كه قدرت و قوت كافي براي مديريت شهر تهران را داشته 

باشد ندارند!
وي خاطرنشان كرد: از سوي ديگر به دليل سياس��ي كاري و توجه بيش از حد آنها 
به جناح طلبي اعتقادي به شايس��ته سالاري ندارند از اي��ن رو نمي خواهند نيروي 
شايس��ته اي را خ��ارج از اصلاح طلبان روي ك��ار بياورند، لذا چ��اره اي جز انتخاب 

سرپرست براي شهرداري تهران ندارند!
ترقي افزود: اگر مبناي اصلاح طلبان شايسته سالاري بود شهروندان تهراني چند روز 
مانده به عيد نوروز شاهد استعفاي شهردار و معطل ماندن شهر در بي توجهي هاي 

شهري نبودند. 
وي بيان كرد: اگر اعتقادي به شايسته سالاري وجود داشت شهر در يك روز برفي با 
آن همه محدوديت مواجه نمي شد، بنابراين در حالي كه اعتقادي به شايسته سالاري 
وجود ندارد انتخاب سرپرست در حال حاضر براي اصلاح طلبان تنها چاره و راهكار 

است. 

طي دهه هاي گذشته شهرها و شهرك هاي 
اقماري بس�ياري در اطراف شهر تهران 
ساخته ش�ده اس�ت كه يكي از بهترين 
راه ه�اي اتصال اي�ن ش�هرك ها، تأمين 
زيرس�اخت هاي حمل و نق�ل عمومي به 
ويژه سامانه هاي ريلي است، اما در تهران 
با وجود آنكه چهار خط متروي اكسپرس 
در ط�رح جامع ترافيك�ي آن پيش بيني 
شده هنوز بودجه هاي لازم براي ايجاد اين 
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زندگ�ي ش�هري زير س�اخت هاي بس�ياري را طل�ب 
مي كن�د و بايد براي همه اقش�ار مناسب س�ازي ش�ود. 
برخي مش�اغل ب�ه گونه اي اس�ت ك�ه زمان زي�ادي در 
خيابان بايد س�پري كرد ي�ا كودكاني كه ت�اب خيلي از 
مسائل را ندارند و بايد محيط ش�هري برايشان تسهيل 
ش�ود از اي�ن رو س�رويس هاي بهداش�تي عموم�ي از 
نيازه�اي اولي�ه اي اس�ت كه باي�د ب�دان توج�ه كرد. 
طراحي، ساخت و تجهيز فضاه��اي عمومي به اين امكانات، 
كيفيت بهداش��ت و زندگي ش��هري را بهب��ود مي بخشد. 
سرويس هاي بهداشتي درون شهري كه در فضاي باز عمومي 
مورد استفاده همگاني قرار دارند معمولاً به صورت اتاقك هاي 
نيمه سبك با اسكلت فلزي محكم و م��واد پليمري ساخته 
مي شوند كه قابليت جابه جايي داشته باشند. در اين صورت 
به سادگي توسط جرثقيل شهري قابل حمل خواهند بود و در 
صورت نياز به اصلاح هندسي معابر و خيابان هاي شهري، به 
همان صورت اوليه به مكان ديگري منتقل خواهند شد. اين 
نوع از سرويس هاي بهداشتي به صورت مدرن، مكانيزه و با 
شيرآلات و تجهيزات اتوماتيك و الكترونيك با طراحي زيبا 
ساخته مي ش��وند تا عموم ش��هروندان قادر باشند با خيالي 

آسوده و راحت از آن استفاده نمايند. 
پايتخت ايران با جمعيت 13 ميلي��ون نفري كه بنا به گفته 
مديركل ثبت احوال استان تهران ه��ر ساعت 13 نفر به آن 
اضافه مي ش��ود نيز با كمبود سرويس هاي بهداش��تي بين 
ش��هري مواجه است و توالت هاي عمومي شهري محدود به 
توالت هايي مي شود كه در پارك ها و بوستان هاي شهر وجود 

دارد و همين طور 59 توالت عمومي مكانيزه اي كه چند سال 
پيش در يك اقدام ضربتي ساخته شد ولي ادامه پيدا نكرد تا 
همه ميدان ها و خيابان هاي ش��هر از موهبت توالت عمومي 

برخوردار شوند. 
در حالي كه ام��روزه در كشوره��اي توسعه يافته مكان يابي 
سرويس هاي بهداشتي به تعداد كافي و در مكان هاي مناسب 
همزمان با طراحي نقشه جامع شهر انجام مي شود، اما مسئله 
سرويس هاي عمومي در تهران هن��وز حل نشده باقي مانده 

است و مديريت ش��هري تهران استرات��ژي مشخصي براي 
بهره برداري و نظارت سرويس هاي موجود و برنامه ريزي براي 
احداث و توسعه سرويس هاي بهداش��تي جديد ندارد. حال 
آنكه دسترسي سريع و آسان شهروندان به امكانات شهري 
به عنوان يك اصل ضروري در بحث حقوق شهروندي ايجاب 
مي كند اين موضوع از سوي شهرداري به طور جدي تري مورد 

توجه قرار گيرد. 
در كن��ار كمبود سروي��س بهداش��تي عموم��ي در سطح 

ش��هر، آن مق��دار از سرويس هاي��ي ك��ه وج��ود دارد از 
استاندارده��اي كافي برخ��وردار نيس��ت. كانكس هايي در 
سطح ش��هر موجود است ك��ه گاهي بهداش��ت آن رعايت 
نشده و رغبت��ي براي استف��اده باقي نمي گ��ذارد. از اين رو 
هجوم ش��هروندان به سم��ت پارك ها و مراك��زي است كه 
اساساً براي اين امر در نظر گرفته نشده است. از اين رو نبود 
 استانداردهاي شهري مشكلاتي براي رده هاي سني مختلف 

ايجاد مي كند.  

امكاناتي كه بايد به شهر ضميمه شود

 نبود سرويس بهداشتي، معضل عمومی شهرها

    عمران شهری

مديري�ت ش�هري ته�ران اس�تراتژي 
مش�خصي ب�راي بهره ب�رداري و نظارت 
سرويس هاي موجود و برنامه ريزي براي 
احداث و توسعه سرويس هاي بهداشتي 
جديد ندارد. حال آنكه دسترسي سريع 
و آسان شهروندان به امكانات شهري به 
عنوان يك اصل ضروري در بحث حقوق 
شهروندي ايجاب مي كند اين موضوع از 
سوي ش�هرداري به طور جدي تري مورد 

توجه قرار گيرد


