
زماني ك��ه از »ال‌نين��و« صحبت به مي��ان آمد، هر 
مسئولي از ظن خود حرفي زد و در همين رابطه وقتي 
كارشناس��ان بحث بارش‌هاي كوتاه مدت اما شديد 
را مطرح كردند، مسئولان وزارت نيرو با تأييد تغيير 
الگوي بارش‌ها در ايران گفتند: »از اين پس ش��اهد 
بارش‌هاي يكب��اره در برخي مناط��ق خواهيم بود. 
ويژگي اين نوع بارش‌ها مدت زمان كوتاه آن است كه 
بلافاصله نيز فرآيند تبخير آب شكل مي‌گيرد؛ بنابراين 
چيزي به ذخاير سدها و سفره‌هاي زيرزميني كشور 
افزوده نمي‌شود.« با اين حال باز هم كارشناسان اينگونه 
بارش‌ها را شبيه به پديده ال‌نينو عنوان كردند كه باعث 

بروز بارش‌هاي يكباره حتي در مناطق كم‌بارش مي‌شود. 
البته آنها تأكيد كردند ممكن است در منطقه‌اي بارش 
شديدي اتفاق بيفتد كه بي‌سابقه يا كم‌سابقه باشد و 
سيل و ويراني به همراه داشته باشد.  كارشناسان عنوان 
مي‌كنند روش‌هاي مهار سيلاب‌ها و بارش‎هاي مقياس 
بزرگ در دنيا تغيير كرده و زيرساخت‌هاي كلانشهرهايي 
مانند تهران، تبري��ز، اصفهان، مش��هد و... براي مهار 
بارش‌هاي سيل‌آس��ا تح��ت تأثير پدي��ده »ال‌نينو« 
مناسب نيست و سيل‌هاي اخير نيز گواه اين ادعاست. 

  تبريز دو ساعته غرق شد
با ورود سامانه بارشي به استان آذربايجان شرقي، طي 

روزهاي اخير شهر تبريز شاهد بارش شديد باران همراه 
با رعدوبرق و وزش باد بود كه براي تبريزي‌ها در آستانه 
ورود به تابس��تان تجربه تازه‌اي بود.  بر همين اساس 
عصر روز يك‌شنبه تبريز شاهد بارش شديد چندين 
ساعته باران و تگرگ بود كه به واسطه آن سيل شديدي 
در خيابان‌ها به راه افتاد و مشكلات زيادي را براي مردم 
به‌وجود آورد.  شدت بارش باران و تگرگ در تبريز به 
حدي بود كه در عرض يك ساعت بيشتر زيرگذرها 
و ش��اهراه‌هاي ارتباطي ش��هر با آب‌گرفتگي شديد 
مواجه شد.  ترافيك س��نگين در خيابان‌هاي اصلي 
تبريز و ايجاد استخرهاي بزرگ آبي در اين كلانشهر، 

پيامدهاي اين بارش بود كه در همان ساعات ابتدايي 
خود را به‌صورت بارز نشان داد.  گزارش‌هاي رسيده 
حكايت از آن دارد كه محلات حاشيه‌نشين تبريز از 
جمله يوسف‌آباد و ملازينال با سيل مواجه شده‌اند و 
مديريت بحران استان آذربايجان شرقي نيز به‌تمامي 
دس��تگاه‌هاي مربوطه در مديريت بحران آماده‌باش 
داده است.  سرازير شدن گل و لاي و سنگ در برخي از 
معابر در تبريز و آبگرفتگي برخي از منازل، امدادرساني 
به مردم را با تمام امكانات موجود، اجتناب ناپذير كرد و 
نيروهاي هلال احمر نيز مشغول امدادرساني به مردم 
گرفتار در سيلاب ش��دند.  خبرها از بسيج امكانات 
و نيروها براي امدادرس��اني به مردم گرفتار در سيل 
حكايت دارد. سپاه و ارتش نيز به كمك سيل‌زده‌هاي 
تبريز آمد‌ه‌اند كه بر اس��اس آن در يوسف‌آباد تبريز، 
يك گردان از تيپ ۱۲۱ ت��كاور نيروي زميني ارتش 
جمهوري اسلامي كمك به سيل‌زدگان را در دستور 
كار قرار داده‌اند.  به دنبال بارش شديد باران و تگرگ 
در تبريز و جاري ش��دن س��يلاب در خيابان‌ها و زير 
گذرها و معابر، نجاتگران جمعيت هلال احمر نيز وارد 
عمليات شدند. هجوم گل و لاي به منازل موجب شد 
تا تمام نيروهاي اين استان و حتي نيروهاي كمكي از 
اطراف به سمت تبريز روانه شده و مشغول امدادرساني 
به مردم گرفتار در سيلاب ش��وند.  به گزارش روابط 
عمومي جمعيت هلال احمر استان آذربايجان شرقي، 
بعد از اينكه بارش باران آنقدر ادامه يافت كه تمام معابر 
را آب فراگرفت و كم كم سيل در سطح شهر جاري شد، 
امدادگران اين جمعيت آماده‌باش خورده و براي كمك 

به شهروندان وارد عمل شدند. 
  كمي ال‌نينو را جدي بگيريم

ال‌نينو مانند يك فصل، داراي دوره است؛ اما فصلي كه 
به صورت نامنظم ظاهر مي‌شود و با تغييراتي همچون  
افزايش باران و سيل‌هاي ويرانگر همراه است.  البته 
كارشناسان هواشناسي افزايش 10 تا 20 درصدي 
بارندگي در كش��ورمان را براي امس��ال پيش‌بيني 
كرده‌اند، وضعيتي كه برخي آن را نتيجه پديده ال‌نينو 
مي‌دانند اما عده‌اي هم معتقدند اين پديده به تنهايي 
علت افزايش بارندگي نيست.  حال سؤال اينجاست 
كه اگر واقعاً ايران در سال آبي جاري تحت تأثير ال‌نينو 
قرار گيرد و بارندگي‌هاي يكباره به ويژه در كلانشهرها 
اتفاق بيفتد، آيا زيرساخت‌ها و امكانات جمع‌آوري 
آب و مهار س��يلاب‌هاي احتمالي وجود دارد؟ و آيا 
كس��ي به اين موضوع فكر كرده كه مي‌توان ال‌نينو 
را فرصتي براي مهار و هدايت آب به سمت دشت‌ها 
به عنوان تغذيه مصنوعي، سدها و مخازن نگهداري 
براي استفاده‌هاي بعدي تلقي كرد يا اينكه بايد منتظر 
اتفاقاتي مانند سيل تبريز و مازندران و ايلام و نابودي 

مزارع و تأسيسات شهري و غيره بود؟

فرودگاه كاشان در خردادماه سال‌ جاري در حالي افتتاح 
شد و شروع به كار كرد كه فرودگاه‌هاي كشور در حالت 
اغما به سر مي‌برند. در اين مقطع راكد ماندن صنعت 
هواپيمايي كشور، خبرهاي گوناگوني از رشد قارچ‌گونه 
چنين فرودگاه‌هايي به گوش مي‌رسد كه همگي خبر 
از بي‌برنامگي سرمايه‌گذاري متوليان و عدم توجه به 
منافع اقتصادي كشور دارد. چندي پيش نيز خبرهايي 
از افتتاح فرودگاه كاشان منتشر شد. فرودگاهي كه 
همچون ديگر فرودگاه‌هاي منفعل كشور قرار است 
بين‌المللي شود.  شهردار كاشان با اشاره به بودجه‌اي 
كه تاكنون براي احداث و راه‌اندازي اين فرودگاه صرف 
‌كرده‌اند، مي‌‎گويد: »تاكنون 100 ميليارد ريال هزينه 
زيرساخت‌ها و راه‌اندازي اوليه فرودگاه كاشان شده 
است.« با اينكه انتشار شروع به كار اين فرودگاه براي 
كاشاني‌ها بسيار مسرت‌بخش بود اما با نگاهي هرچند 

كوتاه به وضعيت كار‌آمدي فرودگاه‌ها و شركت‌هاي 
هوايي اين سؤال پيش مي‌آيد كه در وضعيت موجود 
احداث فرودگاه از س��وي متوليان اقدامي مقرون به 
صرفه هست؟ البته احداث فرودگاه تنها براي انجام 
پرواز و سرعت‌بخشي به مس��افرت‌هاي بين شهري 
نيست، چراكه مي‌توان ريشه احداث فرودگاه‌ها را در 

وعده‌هاي انتخاباتي مسئولان هم ديد. 
  فرودگاه‌هاي كشور خاك مي‌خورند!

عباس آخوندي، وزير راه و شهرس��ازي ضمن اعلام 
وجود 60 فرودگاه در كش��ور از فعاليت تنها 10 تاي 
آنها خبر مي‌دهد. ب��ا توجه به گفته‌ه��اي وزير راه و 
شهرسازي، ايران در حال حاضر 60 فرودگاه مسافرتي 
دارد كه از طريق تعداد كمي از آنها نشست و برخاست 
هواپيماهاي مختلف به مقاصد داخلي و خارجي انجام 
مي‌گيرد. فرودگاه‌هايي كه بخشي از آنها با چند ميليون 

مس��افر بيش از ظرفيت خود كار مي‌كنند و بخشي 
از آنها در طول س��ال تنها چند پ��رواز دارند. با توجه 
به تحريم‌هاي طولاني‌مدتي كه صنعت هواپيمايي 
ايران با آن روب��ه‌رو بوده، اكنون تع��داد محدودي از 
هواپيماهاي مس��افرتي در آس��مان اي��ران فعاليت‌ 
مي‌كنند.  هواپيماهاي موجود در كشور به طور معمول 
با ظرفيت مسافر بسيار بالايي پرواز مي‌كنند و براي 
بسياري از ايرلاين‌ها صرفه ندارد كه اين هواپيماهاي 
غول‌پيكر را در مسيرهايي كه تعداد مسافر آنها پايين 
اس��ت فعال كنند. اين وضعيت باعث شده جز چند 
فرودگاه بزرگ و بين‌المللي بسياري از فرودگاه‌هاي 
كوچك ايران يا از كورس رقابت خارج شوند يا به شكلي 

كاملاً محدود به حيات خود ادامه دهند. 
  برجام و ثمرات آن براي صنعت هواپيمايي

برجام آغاز شد و براي صنعت هواپيمايي كشور نه تنها 

س��رمايه‌گذار خارجي نياورد، بلكه از دانش غربي‌ها 
هم محروم مانديم. با لغو تحريم‌ها و باز شدن درهاي 
كشور اين انتظار وجود داشت كه غربي‌ها براي انجام 
فعاليت‌هاي اقتصادي به ايران بيايند. اما بعد از آن همه 
وعده و وعيد متوليان دولتي درباره برجام، غربي‌ها تنها 
قصد فروش كالاهاي خود در ايران را دارند و كش��ور 
ما را مقصد توليدات خود مي‌دانن��د به طوري كه در 
صنعت هواپيمايي كش��ور نيز عباس آخوندي، وزير 
راه و شهرسازي با اشاره به ضرورت دستيابي به حمل 
و نقل سريع و توس��عه حمل و نقل هوايي، مي‌گويد: 
»اولين گامي كه در اين زمينه برداشتيم، عقد قرارداد 
با شركت‌هاي خارجي براي خريد 138 فروند هواپيما 
بود كه تا پاييز سال جديد اين هواپيماها وارد كشور 
مي‌شوند.« وي در ادامه مي‌افزايد: »اگر بتوانيم ناوگان 
هوايي را نوسازي كنيم كار بسيار بزرگي انجام داده‌ايم 
و سرمايه‌هاي زيادي را فعال كرده‌ايم.« از اين رو برجام 
نه تنها براي صنعت هوايي كشور نتوانست دانش بياورد 
بلكه در امر تأمين تجهيزات و حتي انجام تعميرات، 

بيشتر از قبل به دولت‌هاي غربي وابسته شديم. 
  هزينه‌هاي نگهداري بالاست

با توجه به وضعيت نابسامان صنعت هواپيمايي كشور 
كه اكثر فرودگاه‌ها ناكارآمد و راكد هس��تند، نه تنها 
ساخت فرودگاه‌هاي جديد صرفه اقتصادي چنداني 
ندارد بلكه مي‌تواند به زياندهي بس��يار بالايي نيز در 
عرصه اقتصادي منجر ش��ود. در اين شرايط هزينه 
نگهداري از اين فرودگاه‌ها بس��يار بالاتر از اهميت و 
توان اقتصادي آنهاس��ت. از اين رو در برنامه متوليان 
اين موضوع قرار دارد كه طرح چنداني براي ساخت 
فرودگاه‌ جديد به خصوص در مناطق كوچك اجرايي 
نكنند.  با اين وجود امير قادري، معاون هماهنگي امور 
عمراني استاندار كردس��تان از اجراي پروژه احداث 
فرودگاه سقز خبر مي‌دهد. اين طرح كه مربوط به سال 
۱۳۸۴ است، در طول سال‌هاي گذشته به دليل آنكه 
جزو اولويت‌ها به حساب نمي‌آمد با سرعت كمي دنبال 
شد اما اكنون قادري از پيش‌بيني  370 هكتار زمين 
براي احداث اين فرودگاه خبر ‌مي‌دهد كه نشان‌دهنده 
اين است كه پروژه مذكور با سرعت بيشتري پيگيري 
مي‌ش��ود.  هرچند طبق اظهارات معاون اس��تاندار 
كردستان اين فرودگاه اهميت بس��يار بالايي چه از 
نظر تعداد اش��تغال‌زايي و توسعه زيرساختي كشور 
دارد، اما بايد دي��د كه آيا با توجه ب��ه نگاه بلندمدت 
متوليان شركت فرودگاه‌ها درباره لزوم سامان‌دادن 
به فرودگاه‌هاي فعلي كش��ور آيا اين طرح به مرحله 
اجرايي نهايي خواهد رسيد يا اينكه باز هم با توجه به 
اعتبار مورد نياز براي ساخت و بهره‌برداري از آن مهر 
توقف بر پروژه مي‌خورد؟ اما در كل مشخص است كه 
احداث فرودگاه همانطور كه تاكنون رخ‌داده است، نه 
تنها دردي از صنعت هواپيمايي كشور دوا نكرده بلكه 

اين گره كور را محكم‌تر مي‌سازد. 
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احداث فرودگاه كاشان، با كدام توجيه اقتصادي
وزير راه و شهرسازي: از 60 فرودگاه كشور، فقط 10 فرودگاه فعال است

تانكرهاي آب؛ درد روستاها، پز مسئولان
فقط 1500 روستا در 3 اس��تان با تانكر آبرساني مي‌شوند. روستاهايي 
كه هر صبح بايد چشم به جاده‌ها بدوزند تا شايد كسي آب حيات را به 
دستشان برساند. اين بخش كوچكي از مشكلات روستائياني است كه 
هنوز با مشكل آب مواجه‌اند و روزگارش��ان را با وعده و وعيد مسئولان 
سپري مي‌كنند.  بحث كمبود آب در مناطق روستايي و تشنگي ساكنان 
روستاها همزمان با فرارسيدن فصل تابستان و شيوع گرما عليرغم تبديل 
شدن به س��وژه‌اي نخ‌نما و قديمي همچنان براي روستاييان دردناك و 

براي برخي مسئولان حكم گرفتن ماهي از آب گل‌آلود را دارد! 
با رس��يدن تابس��تان و گسترده ش��دن س��طح بي‌آبي در روستاهاي 
استان‌هاي مختلف كش��ور، مسئولان آس��تين بالا زده‌اند تا همچون 
سال‌هاي گذشته به وس��يله تانكرهاي فلزي آب را به ساكنان مناطق 
محروم و روستايي شرق و غرب و شمال و جنوب كشور برسانند! اقدامي 
كه متأسفانه براي برخي مس��ئولان مايه مباهات است كه در شرايط 
ناچاري و بحران توانسته‌اند آب به روستاها برسانند و كم مانده به خاطر 

اين اقدام سخت و طاقت‌فرسا! بر سر روستاييان منت هم بگذارند!
در بين اخبار مربوط به اس��تان‌هايي چون بوشهر، خراسان، هرمزگان 
و... اظهارات مقايسه‌اي مس��ئولان در خصوص اعلام تعداد تانكرهاي 
آبرسان در تابستان امسال و افزايش آن نسبت به سال گذشته برخلاف 
تصور خودشان نه تنها مردم را دلخوش نمي‌كند بلكه نااميدي از رفع 
اين مش��كل و يافتن راهكاري مؤثر را به خوبي نشان مي‌دهد. گذشته 
از ميزان اعتباري كه هر س��ال براي توسعه شبكه آبرساني به روستاها 
تخصيص پيدا مي‌كن��د و عملًا هيچ نتيجه‌اي از ص��رف اين پول‌هاي 
بيت‌المال مشاهده نمي‌شود، حالا مسئولان مدعي‌اند براي آبرساني با 
تانكر هم محدوديت‌ها زياد شده و با امكانات موجود از پس اين كار هم 
برنمي‌آيند. در حال حاضر بيش از هزار روستا در كرمان و بيش از 400 
روستاي هرمزگان و 100 روستاي خراسان جنوبي در زمره روستاهايي 
قرار دارند كه ناچارند آب آش��اميدني خود را از تانكرها دريافت كنند. 
البته با توجه ب��ه ظرفيت تانكرها مي‌توان گفت روزانه س��هم هر عضو 
خانواده نمي‌تواند از يك ليوان در روز بيش��تر باش��د. اين ميزان براي 
ساكنان روستاهايي كه در بلندي و نقاط مرتفع قرار گرفته‌اند از اين حد 
هم كمتر است! چراكه اگر روزانه دو تانكر با ظرفيت ميانگين 3هزار ليتر 
به روستاهاي پايين‌تر آب مي‌رساند اين ميزان براي ساكنان روستاهاي 

مرتفع به يك سوم كاهش مي‌يابد! 
حالا بماند كه مسئولان اين مناطق در گزارش‌هاي آماري خود تعداد 
تانكرها را بعضاً بيش از پنج دستگاه و فاصله مدت زمان ارسال تانكرها 

از هم را حداكثر دو ساعت اعلام مي‌كنند!
امسال هم همان ش��رايط سال‌هاي قبل پابرجاس��ت با اين تفاوت كه 
بحث فرسودگي ناوگان آبرساني سيار هم مطرح شده و روستاييان بايد 
خرابي طولاني مدت تانكرها را هم با آغوش باز پذيرا باشند. ضمن اينكه 
زمزمه‌هايي هم از كمبود اعتبار به موضوع آبرساني سيار هم مطرح شده 
است.  اما در اين ميان موضوعي كه شايد به طور كامل ناديده گرفته شده 
بحث بهداشتي بودن شيوه آبرساني با تانكرهاست. طبق توصيه سازمان 
بهداشت جهاني و به منظور جلوگيري از شيوع بيماري‌ها و انتقال عوامل 
بيماري‌زا خصوصاً در فصول گرم س��ال كه ميزان مصرف آب افزايش 
مي‌يابد بحث گندزدايي و شستشوي تانكرهاي آبرسان بايد مورد توجه 
ويژه قرار گيرد اما آيا در مورد تانكرهايي كه عمرشان بعضاً از 30، 40 
سال مي‌گذرد و تمام زير و زبر آن زنگ زده است مي‌توان انتظار تأمين 
آب بهداشتي را داشت؟ آيا هنوز وقت آن نرسيده كه به طور جدي براي 
حذف تانكرهاي آبرسان در روستاها و تأمين آب شرب بهداشتي براي 
روستاييان راهكار مؤثري يافت و به جاي صرف هزينه براي افزايش اين 

تانكرها به راه حل‌هاي علمي ديگر فكر كنيم؟

حمل ونقل  ورامين عمومي نيست
ورامين به عنوان يكي ازشهرهاي استان تهران از جمله مهم‌ترين تأمين‌كننده 
نيازهاي كشاورزي و دامي و نيروي كار پايتخت به شمار مي‌رود. از آنجايي كه 
روزانه تعداد قابل توجهي از نيروهاي كار اين شهرستان به سمت تهران روانه 
مي‌شوند و بايد مسير 40كيلومتري را طي كرده تا به محل كار خود برسند، لذا 
اين موضوع موجب شده تا داشتن راه‌هاي ايمن و حمل‌ونقل عمومي مناسب 
براي آنها از اهميت ويژه‌اي برخوردار باشد. با اين وجود اين منطقه كه شامل 
شهرهاي پيشوا، ورامين و قرچك است هيچگاه از زيرساخت‌هاي مناسب 
برخوردار نبوده و گواه بر اين موضوع، يدك‌كشيدن عنوان جاده قتلگاه تا زمان 
ايجاد بزرگراه جديد در چند سال قبل تا حدودي اين مشكل مرتفع شد.  در 
كنار اين نقصان، مشكلي كه سال‌هاست مردم منطقه خصوصاً نيروي كاري 
هر روزه با آن مواجه هستند نبود سرويس مطمئن و ارزان‌قيمت حمل‌ونقل 
عمومي اس��ت.  در حالي كه تا چند دهه اتوبوس‌هاي شركت واحد در كنار 
ساير وسايل حمل‌ونقل عمومي كار حمل ونقل مسافران را انجام مي‌دادند، 
اما اواخر دهه 70 بود كه به علت هزينه بالا و فرسودگي ناوگان اتوبوس‌هاي 
شركت واحد، مردم منطقه مطمئن و ارزان‌ترين وسيله حمل‌ونقل عمومي 
خود را از دست دادند.  با اين وجود، مسئولان شهري قول دادند كه به زودي با 
راه‌اندازي خط جديد اتوبوسراني توسط بخش خصوصي مشكل حمل‌ونقل 
عمومي را حل خواهند كرد اما اين اقدام نيز تنها پس از چند سال به مشكل 
خورد، چرا كه بدهي يك ميليارد و ۵۰۰ ميليون توماني مالياتي اين سازمان، 
به اداره دارايي موجب شده تا سازمان اتوبوسراني ورامين تهديد به تعطيلي 
شود و سرانجام كار به نظر ديوان عدالت اداري كشيده شد و اكنون بايد منتظر 
ماند و ديد اعلام نتيجه چه خواهد شد.  در همين رابطه عبور خط‌ راه‌آهن 
تهران- مشهد نيز موجب شد تا مسئولان به منظور انتقال مسافران به فكر 
راه‌اندازي قطار عمومي بيفتند اما هنوز مدتي از اين موضوع نگذشته بود كه 
نامناسب بودن ساعت رفت و آمد، در كنار افزايش چند باره كرايه در طول سال 
و استفاده از خط آهن مشترك تهران - مشهد سبب شد تا مسافران از اين قطار 
استقبال نكنند.  با بروز مشكلات عديده‌اي كه يكي پس از ديگري گريبانگير 
سيستم‌هاي حمل ونقل عمومي ورامين شده بود، اين بار مسئولان به فكر 
راه اندازي خطوط مترو افتادند.  با انجام مقدمات كار و تصويب اين موضوع 
در دولت قبل، قرار شد شركت متروي تهران وحومه پس از انجام كارهاي 
مطالعاتي، ساخت قطار شهري را آغاز كند، اما اين پايان ماجرا نبود چرا كه 
استفاده از حريم راه‌آهن موجب شد تا وزارت راه مخالفت خود را اعلام كرده 
و تنها شرط موافقت با اجراي اين طرح را انجام آن از سوي كارشناسان اين 
وزارتخانه اعلام كند. سرانجام بروز اختلافات موجب شده تا پاي مجلس به 
اين مسئله كشيده شده و در نهايت با تصويب و سپس تأييد شوراي نگهبان، 
تمامي مراحل اجراي آن به شهرداري تهران واگذار شد.  در حالي كه پس از 
كش و قوس فراوان، كار ساخت راه‌آهن مترو به مراحل اجرايي خود نزديك 
مي‌شد، مخالفت شوراي شهر ورامين موجب شد تا ادامه كار در هاله‌اي از ابهام 
قرار بگيرد.  سيدرضا احمدي رئيس شوراي شهر ورامين در خصوص دلايل 
مخالفت برخي از اعضا مي‌گويد: »با ايجاد مترو، ورامين به خوابگاه كارگران و 
محلي براي مهاجرت افراد تبديل خواهد شد لذا قبل از اين تصميم و اجرايي 
كردن آن بايد به فكر ايجاد زير‌ساخت‌ها در اين بخش بود.« متأسفانه بروز 
برخي اختلافات در اين زمينه و نبود برنامه‌ريزي مناسب موجب شده تا بازنده 
اصلي اين ناهماهنگي تنها كارگراني باشند كه مجبورند براي تأمين هزينه‌هاي 
زندگي خود هر روزه به كلانشهر تهران سفر كرده و علاوه بر مخاطرات جاني 
بيش��تر درآمد خود نيز را صرف هزينه رفت و آمد خود كنند. لذا با توجه به 
ضرورت اين موضوع جا دارد تا مسئولان ش��هري ورامين در اين خصوص 

تصميمات جدي‌تر گرفته تا هرچه زودتر مشكلات در اين رابطه حل شود. 

 كمبود 150 نفري نيرو 
در يگان حفاظت منابع طبيعي اصفهان! 

مديركل منابع طبيع�ي و آبخيزداري     اصفهان 
اس�تان اصفهان از كمب�ود 100 تا 150 
نف�ري ني�رو ب�راي ي�گان حفاظ�ت در اي�ن اداره‌كل خب�ر داد. 
محمدحسين شاملي در نشست خبري خود با خبرنگاران كه همزمان با روز 
جهاني مقابله با بيابان‌زايي برگزار شد، گفت: بيابان‌زايي يك چالش جدي در 
قرن 21 محسوب مي‌شود، از اين رو همه كشورهاي عضو كنوانسيون جهاني 
مقابله با بيابان‌زايي تلاش مي‌كنند تا بر اين چالش غلبه كنند.   وي افزود: 
متأسفانه در كشور ما به‌علت استفاده بي‌رويه از پوشش گياهي در چراي دام، 
تمام مناطق بياباني قابليت تبديل‌شدن به كانون بحراني را دارد.  مديركل 
منابع طبيعي و آبخيزداري استان اصفهان ادامه داد: حدود 3/2 ميليون 
هكتار منطقه بياباني در استان اصفهان وجود دارد كه 1/09 ميليون هكتار 
آن كانون بحران است و از اين ميزان كانون بحران، تنها 300 هزار هكتار آن 
كنترل‌شده و 700 هزار هكتار بدون كنترل باقي‌مانده است.  شاملي با ابراز 
تأسف از اينكه تبديل درخت تاغ و تبديل آن به زغال به يك شغل تبديل‌ و 
باعث تخريب شديد اين درختان در مناطق بياباني شده است، گفت: سال 
گذشته 3500 كيلو زغال، 48 كوره زغال، 1000 اصله درخت تاغ در هنگام 
حمل و 3800 اصله درخت تاغ در زمان قطع درخت و 45 هزار و 850 واحد 
دامي با چراي غيرمجاز در مناطق بياباني كشف و با خاطيان برخورد قانوني 
شد.  وي با بيان اينكه 349 كوره آجرپزي در شرق اصفهان و برخوار وجود 
دارد كه اين آماربالا است و بايد ساماندهي شود، ادامه داد: اين كوره‌ها يا بايد 

روش پخت خود را تغيير دهند يا تعطيل شوند.

طي چند روز اخير خبر آغاز به كار فرودگاه كاش�ان موجي از خوشحالي و 
مسرت براي كاشاني‌ها به همراه داشت. اين در حالي بود كه عباس آخوندي، 
وزير راه و شهرسازي در شرايطي از وجود 60 فرودگاه در كشور خبر داد كه 
فقط 10 فرودگاه در ايران كاملاً فعال هستند و در مجموع از فعاليت فرودگاه‌ها 
در استان‌هاي مختلف خبر‌هاي خوشي به گوش نمي‌رسد و به راحتي مي‌توان 
مهر تعطيلي را بر پيشاني اكثر آنها ديد.  البته بعد از اجرايي شدن برجام با اينكه 
انتظار مي‌رفت راه براي ورود سرمايه‌گذاري‌هاي خارجي در صنايع مختلف 
باز ‌شود و نمايندگان شركت‌هاي بزرگ غربي به س�مت ايران روانه شوند، 

اما شواهد حكايت از چيز ديگري دارند. در همين راستا و در كمال ناباوري 
غربي‌ها ساز خودشان را نواختند و ترجيح دادند در عرصه‌هايي ورود پيدا 
كنند كه مايل هستند و صنعت هواپيمايي‌ نيز از جمله آنها بود. البته آنها قراري 
براي ورود علم اين صنعت به ايران نداشتند و تمام تعاملات خود را به فروش 
هواپيماهاي غول‌پيكري ختم كردند كه نشست و برخاستشان در بزرگ‌ترين 
فرودگاه‌هاي بين‌المللي ايران هم با دشواري صورت خواهد گرفت. حال با اين 
اوصاف بايد پرسيد ساخت فرودگاه‌هاي كوچك آن هم در شرايط فعلي چه 
توجيهي دارد و آيا تمام محاسبات در اين زمينه به درستي صورت گرفته است. 

همه چيز در تبريز آرام پيش مي‌رفت كه به يكباره ابري سياه شهر را فراگرفت 
و به دنبال آن، رعدو برق و در عرض چند س�اعت بارش كم‌سابقه و پرحجم 
باران، سيلي عظيم به راه افتاد. بارش باران‌ آنقدر شديد بود كه غافلگيري 
شهروندان را به همراه داشته باشد و موجب راه افتادن سيل و آبگرفتگي معابر 
و خيابان‌هاي اصلي اين شهر شود. باران تردد عابران پياده و خودروها را مختل 
كرد و به تبع آن سيل خسارات زيادي به محلات حاشيه‌اي تبريز وارد كرد به 

نحوي كه علاوه بر نيروهاي امدادي، ارتش و هلال احمر هم وارد ماجرا شدند و 
مديريت بحران استان آذربايجان شرقي به‌تمامي دستگاه‌ها اعلام آماده‌باش 
كرد. طي ماه‌هاي اخير و بعد از س�يل ايلام و مازندران، س�يل تبريز يكي از 
بزرگ‌ترين سيل‌هاي كشور به شمار مي‌آيد. سيلي كه اكثر كارشناسان آن را با 
پديده »ال‌نينو« بي‌ربط نمي‌دانند و معتقدند هنوز مسئولان نمي‌خواهند تغيير 
جوي و آب و هوايي ايران را بپذيرند و براي پديده‌هاي پيش رو  برنامه‌اي ندارند.

ميترا شهبازي
   گزارش يك

محمدرضا هاديلو
   گزارش2

با حضور وزير بهداشت
7 طرح بهداشتي افتتاح شد 

با حضور وزي�ر بهداش�ت، درمان و     خراسان شمالي 
آموزش پزشكي هفت طرح بهداشتي 
و  ش�يروان  بجن�ورد،  شهرس�تان‌هاي  درمان�ي   و 
جاج�رم ب�ا 20 ميلي�ارد توم�ان ب�ه بهره‌ب�رداري رس�يد.

  دكتر قاضي‌زاده هاشمي در سفر دو روزه به خراسان شمالي كلينيك ويژه، 
بخش س��وختگي و مجموعه تحقيقات گياهان و حيوانات بيمارستان امام 
علي بجنورد با زيربن��اي 7 هزار متر مربع و74 هزار ميلي��ون ريال را افتتاح 
كرد.  همزمان با افتتاح طرح‌هاي بهداش��تي درماني بيمارستان امام علي 
بجنورد، كلينيك ويژه جاجرم هم آغاز به كار كرد.  وزير بهداش��ت، درمان 
و آموزش پزشكي همچنين از بيمارس��تان در حال ساخت بجنورد با بيش 
از 80 درصد پيش��رفت فيزيكي بازديد كرد و روند س��اخت اين مجموعه را 
بررس��ي كرد و در حاش��يه اين بازديد از اين بيمارس��تان، عمليات اجرايي 
ساختمان دپارتمان قلب بجنورد هم با حضور وزير و مسئولان استاني آغاز 
شد.   در اولين روز تيرماه و نخستين روز سفر وزير، كلينيك ويژه تخصصي 
شهرستان ش��يروان با زيربناي 2 هزار متر مربع و 3 ميليارد و 800 ميليون 
تومان هزينه افتتاح شد. عمليات اجرايي اين طرح خرداد ماه پارسال با حضور 
وزير بهداشت آغاز شده بود. ساختمان اداري و بخش NICU بيمارستان 
امام خميني شيروان هم با هزينه 153 ميليون تومان به بهره‌برداري رسيد. 

2ساعت بارش باران، تبريز را غرق كرد
هنوز هيچ يك از كلانشهرهاي ايران آمادگي مقابله با سيلاب‌هاي ناگهاني را ندارند

مريم احمدي محمدرضا سوري

    اردبيل: فرماندار شهرس��تان نمين با اعلام خب��ر اختصاص ۴۰ 
ميليارد تومان براي فعال‌س��ازي واحدهاي تولي��د و صنعتي راكد در 
شهرس��تان نمين گفت: در حال حاضر در سطح شهرستان نمين 32 
واحد نيمه‌فعال شناسايي شده است كه به دليل مشكلات مختلف نظير 
نبود سرمايه در گردش و تأمين مالي با مشكلاتي در حوزه توليد مواجه 
هستند.  فرهاد عبدالعلي‌پور افزود: ‌اين اعتبار در راستاي رفع مشكلات 
اين واحدها به ويژه در حوزه سرمايه در گردش و منابع مالي براي توليد 

به صاحبان واحدها اعطا مي‌شود. 

  آذربايجان غربي: فرماندار شهرستان اش��نويه از بهره‌برداري از 
۹۰ درصد مسكن مهر شهرس��تان خبر داد و گفت: بهره‌برداري از 10 
درصد ديگر نيز به سبب مش��كل مالي مديرعامل اين پروژه به تعويق 
افتاد كه در حال حاضر اين مشكل رفع و در حال آماده‌سازي واحدهاي 

باقي‌مانده هستيم. 

  گلستان:  مدير كل راه و شهرس��ازي گلستان با اشاره به نزديكي 
فصل تابستان و آغاز دور اول مسافرت‌هاي 
تابستاني از اجراي طرح راهداري تابستانه 
امسال در سطح 3 هزار كيلومتر از راه‌هاي 
اصلي و فرعي و روستايي استان خبر داد.  
مبارك‌قدم گف��ت: در اين ط��رح نيرو‌ها 
و عوام��ل راهداري ب��ه اج��راي اقدامات 
راه��داري از قبي��ل ترمي��م، درزگيري، 
لكه‌گيري، بازديد مستمر از پل‌ها، ارتقاي 

علائم ايمني، خط‌كش��ي و روش��نايي، س��اماندهي دستفروش��ان و 
گشت‌زني مداوم در راه‌ها با ماشين‌آلات مجهز به چراغ گردان، بي‌سيم 

و دستگاه‌هاي GPS مي‌پردازند. 

  هرمزگان: مدير كل آموزش و پرورش هرمزگان از كمبود 5 هزار 
كلاس درس براي رفع نياز دانش‌آموزان استان خبر داد و گفت: اين آمار 
با در نظر گرفتن مجموع كلاس‌هاي تخريبي و غير‌استاندارد مدارس 
هرمزگان استخراج شده است.  علي كرم‌پور افزود: اداره كل آموزش و 
پرورش هرمزگان براي ارائه خدمات آموزشي به دانش‌آموزان و پوشش 
دادن اين كمبودها مجبور به دو يا س��ه ش��يفته كردن مدارس است. 
همچنين به دليل كمبود فضاي آموزشي در مدارس هرمزگان، ظرفيت 
برخي كلاس‌ها به 46 دانش‌آموز افزايش يافته اس��ت؛ در صورتي كه 

استاندارد اين حوزه حداكثر 25 دانش‌آموز در هر كلاس درس است. 

   مركزي: مديركل دفتر امور زنان و خانواده اس��تانداري مركزي از 
آمادگي استان مركزي براي برگزاري جش��نواره ملي مادر خبر داد و 
گفت: سال گذش��ته نخستين جش��نواره فيلم و عكس مادر در تهران 
برگزار شد كه تلاش داريم امس��ال نيز اين جشنواره را در اراك برگزار 
كنيم. زهرا فرجي افزود: جش��نواره ما در فرصت بسيار مناسبي براي 
پرداختن به موضوعات مرتبط زنان و رسالت مادري است كه مي‌توان از 
آن در طرح مسائل و ايجاد همگرايي در پيگيري امور بهره كافي را برد. 

   مازندران: رئيس سازمان صنعت، معدن و تجارت مازندران گفت: 
مازندران بازار كاله را با محصولاتش نش��انه گرفته است و بايد در اين 
راستا برنامه‌ريزي كنيم. محمد محمد‌پور عمران با بيان اينكه مي‌توانيم 
بازار بزرگ روسيه را با فكر و كار آملي‌ها جهاني كنيم، افزود: ايران سفره 
و وجود مردم روسيه را با محصولات كاله آمل نشانه گرفته است و سعي 

مي‌كنيم نياز آن‌ها را تأمين كنيم.


