
دليل رش�د واردات خودرو در سال‌‌هاي 
اخير چيست؟

كاهش توليد داخل در يك سال اخير موجب افزايش 
واردات شده اس��ت. اگر ما به دنبال كاهش واردات 
باش��يم بايد تنوع و كيفيت خودروه��اي داخلي را 
افزايش دهيم كه متأسفانه اين اتفاق هنوز نيفتاده 
اس��ت. در س��ال 2011، يك ميلي��ون و 600هزار 
دستگاه خودرو توليد مي‌ش��د اما اكنون در2014،‌ 
50 درصد كاهش توليد داش��تيم و ميزان توليد به 

740 هزار دستگاه كاهش يافته است.
به اعتقاد شما نبود تنوع و افزايش تقاضا، 
دلي�ل افزاي�ش مي�زان واردات خودرو 

است؟
بله، عرضه وتقاضا از تعادل خارج ش��ود، بازار به هم 
مي‌ريزد. در اين شرايط هر چقدر بازار را رصد كني 
و با نظارت و بازرسي با متخلفان مقابله كني، نتيجه 

عكس داده و جواب نمي‌دهد.
با توجه به نبود تنوع و كيفيت در خودرو 
داخلي، آيا شما موافق واردات هستيد؟

به نظر من تعرفه فقط مي‌تواند اهرم كنترل واردات 
خودرو باشد. اكنون تعرفه از 90 به 45درصد كاهش 

پيدا كرده و براي واردكننده صرفه اقتصادي دارد.
درست است كه تعرفه كاهش پيدا كرده، 
درمقابل نرخ ارز گران ش�ده، خودروي 
100ميليوني ب�ا ارز هزار توم�ان اكنون 
300ميليون ش�ده، پس چط�ور واردات 

رشد كرده است؟
همانطور كه اشاره كردم، دليلش صرفاً كاهش توليد 

داخل بوده است.
ش�ايعه‌اي مطرح اس�ت ك�ه واردات به 
منظور بازگش�ت درآمده�اي نفتي در 

خارج از كشور است، آيا درست است؟
بله، ممكن است يكي از دلايل آن همين باشد، چون 
با واردات خودرو، سريع‌تر اين منابع ارزي به كشور 
منتقل مي‌شود. وقتي تراز تجاري به هم بخورد، قطعاً 
اهداف واردات و صادرات نيز از تعادل خارج مي‌شود 
و طبيعي اس��ت كه افراد ترجيح مي‌دهند به جاي 
سرمايه‌گذاري درصنعت و بازدهي يكساله درمدت 

سه ماه خودرو وارد كنند و سود ببرند.
چرا مجلس دولت را مجاب نمي‌كند، به 
جاي واردات وارد مذاكره با خودروسازان 

بزرگ و صاحبنام شوند؟
مجلس قانون ارتقاي سطح كيفيت خودرو را تصويب 
كرده است. خودروي تندر90، با شركت رنو با همين 
شرايط مشاركتي توليد مي‌شود. به نظر من كشور 
نياز به قانون ندارد، به يك مديريت جهادي نياز دارد، 
زيرا مشكل اصلي توليد، ضعف دراجراي قانون است. 
بر اس��اس بيانات مقام رهبري و نامگذاري امسال، 
مشكل اصلي در مديريت جهادي است. رهبري از 
سال 86، همواره بر توليد و اقتصاد تأكيد داشتند، 
حتي در سال 74، طبق ابلاغيه‌اي به رئيس‌جمهور 
وقت اعلام كردن��د كه بايد توليد داخ��ل افزايش و 
وابس��تگي كش��ور به نفت كاهش يابد. مجلس در 
دوره قبل، چندين قانون مؤثر تصويب كرده است. 
قانون حداكثر استفاده از توان داخلي، ارتقاي سطح 

كيفيت خودرو و توسعه فضاي كسب و كار.
آيا تحريم‌ها تأثيري ب�ر واردات خودرو 

نداشته است؟
خير، اگر تحريم بر واردات خودرو تأثير داشت، بايد 

واردات كاهش مي‌يافت، بنابراين نقش��ي نداشته 
اس��ت. اتفاقاًٌ در همين تحريم‌هاس��ت كه داشتن 
مديريت جهادي معنا پيدا مي‌كند. در هشت سال 
دفاع‌مقدس، با مديريت جهادي توانستيم فشارهاي 
غرب و ش��رق را كمرن��گ كنيم و تحول اساس��ي 
در عرصه نظام��ي ايجاد كنيم. حت��ي در آن زمان 
ش��عار»جنگ جنگ تا پيروزي« سرمي‌داديم، اين 
اقدام يعني در سال‌‌هاي دفاع مقدس يك عزم ملي و 

دركنارش مديريت جهادي داشتيم. 
البت�ه واردات چن�د مدل خ�اص كه به 
نظر مي‌رس�د هدايت ش�ده است، مثل 
»پورش�ه« بيش از هر چي�ز قابل‌توجه 

است.
در واردات پورشه صرفاً منافع ش��خصي افراد بوده 

نه چيز ديگري.
آي�ا در ش�رايطي كه ني�از به حف�ظ ارز 
داشتيم، واردات خودروهاي پرمصرف 

به صلاح اقتصاد كشور بود؟
در اينجا بحث مديريتي مطرح مي‌شود. تشخيص 
اينكه چه خودرويي وارد كشور شود با وزارت صنعت 
و تجارت اس��ت، اين وزارتخانه نقش محوري دارد، 
وقت��ي واردات خودروهاي بالاي 2500 سي‌س��ي 
كه مصرف بنزين زيادي دارد، آزادسازي مي‌شود، 
نشان‌دهنده نبود مديريت اس��ت. اين خودروهاي 
پرمصرف دركشورهاي سازنده، متناسب با جاده و 
بزرگراه‌‌هاي آنها طراحي ش��ده و به درد اتوبان‌‌هاي 
ايران كه بيش از 120 كيلومتر در ساعت نمي‌توان 
حركت كرد، نمي‌خورد. به اعتق��اد من واردات اين 
خودروها به فرهنگ مربوط مي‌شود و نشان‌‌دهنده 
حفظ منافع ش��خصي افراد پولدار و واردكنندگان 
خودرو اس��ت. اگر واردكننده خ��ودرو فرهنگ كار 
داش��ت، به جاي واردات پول را در توليد و صنعت 
س��رمايه‌گذاري مي‌ك��رد. چون فرهن��گ جهادي 
نهادينه نشده شخص  به دنبال كاري است كه زودتر 
به سودش دس��ت يابد و همچنين پس از ورود اين 
خودروها به كشور كسي نبايد آن را خريداري كند، 
اما متأسفانه واردكننده و خريدار هيچكدام فرهنگ 

اقتصادي ندارند.
از اظهارات شما مي‌توان به اين استنباط 
رسيد كه سياس�ت‌‌هاي فعلي دولت به 
جاي ب�ردن جوانان بي�كار بر س�ركار، 
بچه‌‌هاي پول�دار را با ماش�ين‌‌هاي يك 

ميلياردي سركار مي‌گذارد؟
بحث من اين است كه كالاي لوكس به دليل ضعف 
مديريتي وارد كشور مي‌شود و به دليل نبود فرهنگ 
اقتصادي از سوي برخي مورد استقبال قرار مي‌گيرد 
و خريداري مي‌شود به عبارت ديگر با تداوم اين رويه،‌ 

جامعه به سمت تجمل‌گرايي مي‌رود.
آيا اعتقادي به وج�ود مافيا و نقش يك 
خان�واده انگليس�ي در واردات خودرو 

داريد؟
با توجه به تعرفه‌اي كه وضع شده، طبيعي است كه 
مافيا هم وجود داشته باشد. كساني كه پول دارند، 
اراده كنند، هر كالاي��ي را وارد مي‌كنند و تبديل به 
مافيا مي‌ش��وند. مجلس قانون حداكثر استفاده از 
توان داخل را تصويب كرده، بنابراين بر اساس اين 
قانون، نباي��د كالايي كه در داخل توليد مي‌ش��ود، 
مشابه آن وارد شود. افرادي كه دنبال منافع شخصي 
هس��تند، به اين فكرند كه چه كالايي وارد كنند تا 
بيشتر س��ود كنند. در بخش واردات خودرو ضعف 
مديريت و فرهنگ و منافع شخصي وارد كنندگان 

مطرح است.
البته مجلس در كاه�ش تعرفه واردات 

خودرو دخيل بوده.
نه، اتفاقاً مجلس پاي قضيه كاهش تعرفه ايستاد و 
درسال 90 بعد از بازديد مقام معظم رهبري از ايران 
خودرو، مجلس قانون ارتقاي سطح كيفي خودرو را 
تصويب كرد و از كاهش نرخ تعرفه به زير 90درصد 
جلوگيري كرد. از اين رو معتقدم كه به اندازه كافي 
قانون به تصويب رس��انده‌ايم و از اين پس مجلس 
بايد نقش نظارتي و دولت نقش مديريتي داش��ته 
باش��د. در غير اين صورت هيچ تحول��ي در اقتصاد 

ايجاد نخواهد شد.
با توجه به شرايط فعلي صنعت خودرو، 
كاهش توليد، نبود س�رمايه درگردش، 
كاهش صادرات و... آينده اين صنعت را 

چطور پيش‌بيني مي‌كنيد؟
صنعت خودرو به مرحله‌اي رسيده كه مي‌تواند ادامه 
حيات داشته باشد. اگر 30-40 سال پيش بود، شايد 
اولويت را بر سرمايه‌گذاري در بخش نفت و معدن 
قرار مي‌داديم و براي افزايش اش��تغال برنامه‌ريزي 
مي‌كرديم. اما اكنون معتقدي��م كه صنعت خودرو 
به دليل فعال كردن صنايع جايگزيني و اشتغالزايي 
بالا بايد تقويت شود. حتي اگر توليد ثروت نداشته 

باشد. امروز به رتبه‌اي از تكنولوژي رسيده‌ايم كه با 
مديريت خوب صنعت ايجاد تنوع و به‌روز‌رس��اني 
خودروها مي‌توانيم ميزان اشتغال را افزايش دهيم. 
بايد به قطعه‌سازان تسهيلات داده شود و براي توليد 
خودروهاي مشترك با شركاي خارجي برنامه‌ريزي 
كنيم. مجلس در صنعت توس��عه خ��ودرو، توليد 
3ميليون خودرو سواري را پيش‌بيني كرده بود، اما 

به جاي پيشرفت، پسروي كرده‌ايم.
از توليد يك ميليون و 260هزار دستگاه خودرو در 
سال 2011 به 740هزار دس��تگاه خودرو درسال 
2014 رسيديم و نه تنها رشد نكرديم بلكه عقبگرد 
كرديم. همزماني كاهش تولي��د با اعمال تحريم‌ها 
نش��ان داد كه برخلاف ادعاي خودروسازان در اين 
صنعت،‌به خودكفايي نرس��يديم و در اين س��ال‌ها 
بر توان داخل��ي تكيه نكرديم. اگ��ر در اين صنعت 
خودكفا بوديم با اعم��ال تحريم‌ها، 10 تا 20درصد 
توليد كاهش مي‌يافت، نه 50درصد. بنابراين اتفاقات 
اخير نشان داد كه وابستگي‌مان به شركاي خارجي 

بسيار زياد بوده است.
اينكه به خودكفايي رسيديم درست، اما 
در ماجراي كاهش توليد، خودروسازان 
نيز مقصر بودند، زي�را به دليل اختلافي 
كه با شوراي رقابت داش�تند، از عرضه 
خودرو، جلوگيري كردند. البته اشتغالي 
كه شما به آن اشاره كرديد، ديگر در اين 
صنعت وجود ندارد، زيرا خودروسازان 
هر ساله كلي از پيمانكارانشان را اخراج 
مي‌كنن�د و ب�ا تعطي�ل ش�دن خطوط 

توليدشان كارگران نيز اخراج شده‌اند.
خير، من موافق شما نيس��تم، كاهش توليدشان به 
دلخواه خودروسازان نبود. س��ايت‌‌هاي خودرويي 
كه در خارج از كش��ور و اس��تان‌‌هاي مختلف مثل 
س��مند در بابل، كاش��ان، تبريز و... احداث كردند، 
قميت تمام‌شده‌ش��ان را بالا برد و متضرر ش��دند. 
به عنوان مثال در تبريز وانت توليد مي‌ش��ود، اتاق 
وانت در تهران ساخته شده و با صرف هزينه حمل 
و نقل به س��ايت تبريز منتقل مي‌ش��ود ت��ا آينه و 
ً‌ با صرف هزينه و  شيش��ه آن وصل ش��ود و مجددا
حمل‌ونقل به تهران منتقل مي‌‌شود. اگر اين صنعت 
مديريت هوشمند داشت و مديريت جهادي را لحاظ 
مي‌كرد،‌مي‌توانس��ت از فضاي تحريم بهره برده و با 
افزايش نرخ ارز مي‌توانس��ت بازارهاي صادراتي را 
فعال كند. به عنوان مثال، س��مندي ك��ه در عراق 
10هزار دلار توليد مي‌ش��د )10ميلي��ون تومان( 
با رش��د نرخ ارز به 3هزار تومان، قيم��ت آن به 30 
ميليون تومان افزاي��ش يافت. اما ب��ه دليل ضعف 
مديريتي، خودروس��ازان نتوانس��تند از اين فضا به 
نفع خود به��ره گيرند. همين س��وء‌مديريت باعث 
ش��د خودروها در پاركينگ خودروسازان دپو شود 
و قيمت‌ها به طور تصنعي به نف��ع چند رانت‌خوار 
رشد كند. البته در اين ميان سهامداران شركت سود 
نكردند. اينها نش��ان‌دهنده اين است كه متأسفانه 
مملك��ت را گ��ران اداره مي‌كنيم. به خاطر س��ود 
رساندن به عده معدودي، س��رمايه‌‌هاي كشور را از 

بين مي‌بريم.
البته با اعمال تحريم‌ها برخي از شركاي خارجي از 
ارائه قطعه خودداري كردند. همين خودرو س��مند 
كه ملي اس��ت، آيا تمام لوازمش در داخل كش��ور 
تأمين مي‌ش��ود؟ در توليد س��ه عامل اصلي را بايد 
مدنظر بگيريم، قيمت تمام شده، كيفيت و استفاده 

از فناوري روز و نوين.
اگ�ر خودروس�ازان، تمام س�ايت‌‌هاي 
خارجي و اس�تاني خ�ود را جمع‌آوري 
كنند و تم�ام دارايي خود را بفروش�ند، 
اين پول به سمت سيستم بانكي هدايت 
شود، آيا هزينه‌اش كمتر نمي‌شود؟ و در 
مقابل هم به كارگران حقوق داده شود و 
خودرو كم‌مصرف وارد شود به صرفه‌تر 
نيست؟ به ويژه با اين سوءمديريتي كه 

شما مدام بر آن تأكيد داريد؟
بايد بروي��م به س��مت خصوصي‌س��ازي و اجراي 
درست سياست‌‌هاي اصل 44 و سرمايه‌گذاري براي 

خودروهاي مشترك.
در حال حاضر بابت تولي�د خودروهاي 

مشترك حق‌السهم مي پردازيم؟
 منظورم اين اس��ت با طراحي چندين پلت فرم بر 
خودرو ملي با توليد خودروي مشترك، ما از شركاي 

خود حق‌السهم مي‌گيريم.
به عنوان مثال بابت توليدL 90 به پژو حق‌الس��هم 
مي‌‌دهي��م، حتي باب��ت پرايد هم اين حق‌الس��هم 
پرداخت مي‌شود. اما چون برند سمند، ملي است، 
اجازه تغييرات داريم. سمند كه خودروي ملي است 
300 هزار دستگاه در سال توليد مي‌شود اما پژو 2 
ميليون خودرو؛ بنابراين اگر چند پلت فرم جديد و 
مشترك طراحي كنيم  و به فروش برسانيم و توليد 
را افزايش دهيم، قيمت تمام شده كاهش مي‌يابد و 
صرفه اقتصادي دارد. ام��ا اگر توليد از يك درصدي 
پايين‌تر باشد، همه‌اش ضرر اس��ت و بايد جمعش 
كنيم. اگر با روند س��ابق بخواهيم پيش برويم، بله 
بهتر است در نفت و معدن سرمايه‌گذاري كنيم كه 
هم توليد ثروتش ده‌‌ها برابر خودروسازي است و هم 
اينكه اشتغال فراوان ايجاد مي‌‌كند. اما براي صنعتي 
كه سال‌ها براي آن هزينه شده، اكنون كنار گذاشتن 
آن توجيه ندارد بلكه بهتر است با روش‌هاي جديد 
مانند توليد خودرو مش��ترك ب��ه درآمدزايي‌هاي 

جديد فكر كنيم.
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88498433سرويس  اقتصادي
صادرات در صادرات مي‌شود واردات!

ابوي مي‌گويد: ديدي ارزاني از راه رس��يد. خدا را شكر زايمان طبيعي 
مجاني ش��د. حالا مانده اس��ت تا ببيني��م گام‌هاي بع��دي را چگونه 

بر‌‌مي‌دارند!
مي گويم: من و ش��ما كه فعلا بنا نيست زايمان داش��ته باشيم، بياييد 
برويم ميليونر بشويم. به‌ خاطر يك زايمان رايگان كه نبايد كار و زندگي 
را ول كنيم و سوداي پولدار شدن را از سرمان بيندازيم. سر سبد كالا هم 
همين كلاه سرمان رفت و بي‌سبد كه مانديم هيچ، از شغل‌هايي هم كه 

تقسيم مي‌كردند بي‌نصيب مانديم. 
ابوي مي‌گويد: پس چه؟باز برويم سراغ پرورش قورباغه و اين حرف‌ها! 

دو تا صادركننده قورباغه كه در ايران بيشتر نداريم. 
مي‌گويم: چه نشسته‌اي كه با گلفروشي هم مي‌شود پولدار شد!

ابوي با خنده: يعني تو را صادر كنيم؟ مفت نمي‌ارزي كه! كو مشتري 
پسر گلم؟

مي‌گويم: بر اساس آمارهاي رسمي اتحاديه گل و گياه در سال 1391 
ايران از صادرات گل و گياه 75 ميليون دلار درآمد ارزي به دست آورده 
است و پيش‌بيني‌هاي اوليه نيز نشان مي‌دهد درآمد ارزي كشور سال 
گذشته از اين راه حدود 100 ميليون دلار بوده است. البته كارشناسان 
عقيده دارند كه ايران توانايي صادرات س��الانه حداق��ل 300 تا 500 
ميليون دلار گل‌هاي زينتي )به صورت شاخه بريده و گلداني( درخت 
و درختچه را دارد. بايد اين نكته را در نظر گرفت كه قيمت هر 30 تا 40 

شاخه گل رز صادراتي معادل قيمت يك بشكه نفت است. 
ابوي مي‌گويد: 30 شاخه يك بش��كه؟ جل‌الخالق! بيا برويم در حياط 

پشتي يك كارهايي بكنيم. . . 
مي‌گويم: شما برو حياط خلوت تا من بروم دنبال مشتري. 

مي گويد: ما چرا بريم به سايه؟ سايه خودش مي‌آيد. . . منتظر مي‌شويم 
تا خود مشتري بيايد. 

مي‌گويم: چطور؟
مي‌گويد: خبر را من هم خوانده بودم. گل‌ها را كه مي‌فروشيم به ديگران، 
آنها در كشور خودشان به اسم خودشان مي‌فروشند به كشورهاي ديگر. 
يعني صادرات در صادرات مي‌ش��ود. در واقع آنها محل ترانزيت گل‌هاي 
صادراتي ايران به كشورهاي ديگر هستند و گل‌هاي ايران بعد از ورود به 
اين كشورها دوباره در بسته‌بندي‌هاي جديد و به نام‌هاي جديد از سوي 
اين كشورها صادر مي‌شوند. درست عين زعفران و خيلي ديگر از كالاهاي 

كشاورزي
مي‌گويم: به خودمان نفروشند يك‌وقت! در گلفروشي‌ها ديده‌ام اسامي 
عجيب و غريب گلها را كه جايگزين نام‌هاي قبلي‌شان شده. . . . . مگر گل 

را به كدام كشورها مي‌فروشيم كه اين بلا را سر ما در مي‌آورند؟
مي‌گوي��د: بزرگ‌ترين مش��تري‌هاي ايران در س��ال گذش��ته براي 
خريد شاخه‌هاي گل از كش��ور عراق، آذربايجان، اوكراين، مولداوي، 
بلاروس، گرجستان، ارمنستان، تاجيكستان، قرقيزستان، ازبكستان، 
تركمنستان، قزاقستان و روسيه بوده‌اند كه گرجستان، روسيه و بلاروس 

از همه زرنگ‌تر بوده‌اند و به‌ زودي گل‌ها را رد كرده‌اند به اروپا و. . . 
مي‌گويم: عجب. . . راست مي‌گوييد. بياييد برويم حياط پشتي و شروع 

كنيم. مشتري خودش مي‌آيد. حالا چه بايد بكاريم؟
مي‌گويد: آنتوريوم، پرنده بهشتي و آلسترومريا. 

مي‌گويم: كاش قبل از صادرات لااقل اينها را خودمان هم مي‌ديديم تا 
نديد از دنيا نرويم. 

ابوي مي‌گويد: تو نوشتنش را ياد بگير، ديدنش پيشكش. 
مي‌گويم: 30 شاخه رز كه يك بشكه نفت بيرزد حتماً هر كدام از اينها 

ده بشكه مي‌ارزند؟
مي‌گويد: ما خيل��ي چيزها داريم كه بيرزد، مديري��ت نداريم. . . تدبير 

نداريم. . . برنامه‌ريزي نداريم. . . درايت و. . . 
مي‌گويم: اينها كه مي‌گويند اينهايي را كه ش��ما مي‌گوييد مال هشت 

سال پيش بود!
مي‌گويد: سه س��ال ديگر هم يك عده مي‌آيند مي‌گويند اينها كه مال 

چهار سال پيش بود و نمي‌دانيد كه چه دسته گل‌هايي به آب داده‌اند!

گروسي: در توسعه صنعت خودرو  پسروي كرده‌ايم
گفت‌وگوي »جوان« با عضو كميسيون صنايع مجلس- بخش نخست

اولاد آدم
تالار شيشه‌اي

تغيير قيمتآخرين  قيمت نام شركت 
61-2900بانك انصار 

103776ح.سرمايه گذاري خوارزمي
1641121ح . ايران‌ خودرو

4197235دوده‌ صنعتي‌ پارس‌
10901419كنترل‌خوردگي‌تكين‌كو

5439209قند نيشابور
11547444سيمان‌ كرمان‌

222085كمك‌فنرايندامين‌
249195سايپا

176067ريخته‌گري‌ تراكتورسازي‌ ايران‌
3822147سايپاآذين‌

239992سرمايه‌گذاري صنايع پتروشيمي‌
254297ايران‌ خودرو

2777106قطعات‌ اتومبيل‌ ايران‌
10007384صنايع‌ لاستيكي‌ سهند

6755259شيشه‌ و گاز
130250سرمايه‌گذاري‌ رنا)هلدينگ‌

5291203آبسال‌
250996صنايع‌ آذرآب‌

3329128ايركا پارت صنعت
209880ليزينگ رايان‌ سايپا

3490134كربن‌ ايران‌
8091311سيمان‌ كارون‌

146756سرمايه‌گذاري‌ سايپا
7667294فولاد اميركبيركاشان

368811418نفت‌ پارس‌
4194161گسترش‌سرمايه‌گذاري‌ايران‌خودرو

8747336سيمان‌غرب‌
240892سرمايه‌گذاري‌ صنعت‌ نفت‌

6990268قنداصفهان‌
5872225حفاري شمال

4197161سيمان فارس و خوزستان
4060156كارخانجات‌ قند قزوين‌

6830216شيرپاستوريزه‌پگاه‌خراسان‌
203378سرمايه گذاري خوارزمي
181021ماشين‌سازي‌نيرومحركه‌

6150217فرآورده‌هاي‌غدايي‌وقندپيرانشهر
10118389كاشي‌ پارس‌

15888583پتروشيمي‌ آبادان‌
256698پارس‌ خودرو

182754محورسازان‌ايران‌خودرو
226787مهركام‌پارس‌

83531ايران‌ خودروديزل‌
6850228تامين‌ ماسه‌ ريخته‌گري‌

197676سايپاشيشه‌
146351زامياد

369070تراكتورسازي‌ايران‌
558098سيمان‌ تهران‌

454374گروه مديريت سرمايه گذاري اميد
147835پلاسكوكار

3253125سرمايه‌ گذاري‌ پارس‌ توشه‌
5205200كارتن‌ ايران‌

11265433لامپ‌ پارس‌ شهاب‌
2921112لاميران‌

256314توسعه‌ معادن‌ روي‌ ايران‌
93325سايپا ديزل‌

219529سرمايه‌ گذاري‌ شاهد
227047گروه‌بهمن‌
370037ح . پاكسان‌

762084صنايع پتروشيمي كرمانشاه
207972فنرسازي‌زر

131032بيمه البرز
940555داروسازي‌ جابرابن‌حيان‌

4656179نوردوقطعات‌ فولادي‌
273069مس‌ شهيدباهنر

190065چرخشگر
12490221پالايش نفت بندرعباس

257087شكرشاهرود
164946ليزينگ ايرانيان

204056توليدي‌ كاشي‌ تكسرام‌
276643داده‌پردازي‌ايران‌

154459بيمه آسيا
481367فرآورده‌هاي‌نسوزآذر
5389108مهندسي‌نصيرماشين‌

179830صنايع‌ريخته‌گري‌ايران‌
2935112لبنيات‌كالبر

7752104سرمايه گذاري گروه توسعه ملي
531670پاكسان‌

461052سرمايه‌گذاري‌توكافولاد)هلدينگ
470087كالسيمين‌

101835ح . چرخشگر
582092ايران‌ ترانسفو
339757سيمان‌ داراب‌

217018سرمايه گذاري اعتبار ايران
14005بيمه دانا

381077توسعه‌معادن‌وفلزات‌
240-10460كنتورسازي‌ايران‌

7505سرمايه‌گذاري‌ملت‌
500745پارس‌ سرام‌

7000144سيمان‌شاهرود
140214ليزينگ‌خودروغدير
12250108گروه صنعتي پاكشو

9749310فولاد خراسان
95922پتروشيمي‌شيراز

149913پگاه‌آذربايجان‌غربي‌
4001153فروسيليس‌ ايران‌

19-3800سرمايه‌ گذاري‌ آتيه‌ دماوند
9985384صنايع‌شيميايي‌سينا

4-2990حمل‌ونقل‌توكا
22705سرمايه‌ گذاري‌ صنعت‌ ومعدن‌

22-4580داروسازي‌ كوثر
29511961پتروشيمي فناوران

11-2600سيمان‌سپاهان‌
49462س. نفت و گاز و پتروشيمي تأمين

21214سرمايه‌گذاري‌نيرو
631913سرمايه گذاري دارويي تامين

1085077معدني و صنعتي گل گهر
17-1470لوله‌وماشين‌سازي‌ايران‌

74576قند ثابت‌ خراسان‌
8566329فرآورده‌هاي‌ تزريقي‌ ايران‌

374920فولاد آلياژي ايران
16598638تهران‌ شيمي‌

23815سرمايه‌گذاري‌ سپه‌
64334كارت اعتباري ايران كيش

5367206گروه‌ صنعتي‌ ملي‌ )هلدينگ‌
858013معدني‌وصنعتي‌چادرملو

1061015صندوق سرمايه‌گذاري صنوين-مختلط
32404ملي‌ صنايع‌ مس‌ ايران‌
5578214داروسازي‌ روزدارو

16-1780بين‌المللي‌توسعه‌ساختمان
18970س.صندوق بازنشستگي كاركنان بانك

436712فولاد مباركه اصفهان
1810285شهد

149980كشت‌ و صنعت‌ چين‌ چين
6850263دشت‌ مرغاب‌

271290شركت ارتباطات سيار ايران
212400پالايش نفت تبريز
219220سيمان‌ سفيدني‌ريز
34-26860پتروشيمي شازند

4250163نوش‌مازندران‌
5624216گروه‌صنعتي‌سپاهان‌

611-14688سيمان‌اصفهان‌
222036كابل‌ البرز

90-8250بيسكويت‌ گرجي‌
184-4436كشتيراني جمهوري اسلامي ايران

11000153داملران‌
86160گسترش نفت و گاز پارسيان

160309صنايع پتروشيمي خليج فارس
22009ح . بانك‌پارسيان‌

1287-30911سازه‌ پويش‌
1134-27220معادن‌ بافق‌

480-17111داروپخش‌ )هلدينگ‌
665-15975صنايع‌ كاشي‌ و سراميك‌ سينا

8-7190توليدي‌مهرام‌
572-13731داروسازي‌ اسوه‌

-6443268چيني‌ ايران
511-12280بهنوش‌ ايران‌

524-12577جام‌دارو
173-25601دارويي‌ رازك‌

304-7298موتوژن‌
22-17270پتروشيمي پرديس

-233035بانك ملت

مهران ابراهيميان 
بهناز قاسمي

    گزارش 

عكس: علي پوردهقان/ جوان

دو س�الي مي‌ش�ود ك�ه خودروس�ازان پ�ي در پ�ي از چالش‌ه�اي 
موجود صنع�ت و بي پول�ي بنگاه‌‌هاي توليديش�ان س�خن مي‌گويند 
اما هي�چ همتي ب�راي رف�ع اي�ن مش�كلات و افزاي�ش تي�راژ توليد 
ديده نمي‌ش�ود، بلك�ه مديران خودروس�ازي س�كوت اختي�ار كرده 
و رئي�س انجمن خودروس�ازان ك�ه نقش س�خنگو را ايف�ا مي‌كند،‌ از 
زي�ان س�الانه، ‌قيمت‌گ�ذاري خ�ودرو در ب�ازار و... س�خن مي‌گويد.

حس�ين گروس�ي، عض�و كميس�يون صناي�ع و مع�ادن مجل�س در 
خصوص چش�م‌انداز صنعت خودرو معتقد اس�ت: اين صنع�ت از نبود 
س�ند اس�تراتژي توليد و آمايش س�رزمين‌ رنج مي‌برد و نبود نقش�ه 
راه براي ادام�ه تولي�د، هزينه‌‌هاي س�ربار را ب�ه اين صنع�ت تحميل 

كرده اس�ت. نماينده ش�هريار در گف�ت وگو  با »ج�وان« ب�ا اذعان به 
اش�تباه فاحش خودروس�ازان در دپ�و خ�ودرو در پاركينگ‌ها گفت: 
متأس�فانه به دليل كسب س�ود چند رانت‌خوار، با توقف عرضه خودرو 
در دو س�ال گذش�ته س�هامداران و مصرف‌كنندگان متضرر ش�دند.

گروس�ي نبود مديريت جهادي را گره اصلي اين صنع�ت عنوان كرده 
و اف�زود: متأس�فانه مملك�ت را گ�ران اداره مي‌كنيم. ب�ا افزايش نرخ 
ارز، خودروس�ازان به ج�اي اينكه بازاره�اي صادراتي را فع�ال كنند، 
چشمش�ان را به حمايت دولتي دوختند و نتيجه آن ش�د ك�ه هم بازار 
داخل و ه�م خارج را از دس�ت دادن�د. گفت‌وگوي »جوان« با حس�ين 
گروسي، عضو كميس�يون صنايع و معادن مجلس را در پي مي‌خوانيد.

 ضرورت تشكيل كنسرسيوم
 ايراني- خارجي براي توليد آلومينيوم 
رئيس ش�وراي مركز تحقيق�ات آلوميني�وم از برنامه‌ريزي براي 
امض�اي توافق‌نام�ه ايج�اد كنسرس�يوم ش�ركت‌هاي داخلي و 
خارجي ب�راي توليد يك ميلي�ون ت�ن آلومينيوم در كش�ور در 
جريان س�ومين كنفرانس بين‌المللي آلومينيوم اي�ران خبر داد. 
محمدتقي صالحي در گفت‌وگو با  ايسنا، با اش��اره به اينكه قرار است 
س��ومين كنفرانس بين‌المللي آلومينيوم اي��ران در روزهاي چهارم و 
پنجم خرداد ماه امسال در هتل المپيك تهران برگزار شود، افزود: ايران 
اولين كشور منطقه محسوب مي‌شود كه وارد صنعت آلومينيوم شده 
و در اين صنعت سرمايه‌گذاري كرد اما متأسفانه در چند دهه اخير به 
دلايل مختلف از جمله محدودنگري مس��ئولان در دوره‌هاي متناوب 
توس��عه صنعت آلومينيوم در كشور با كندي ش��ديدي مواجه شد؛ به 
طوري كه ايران در اين صنعت از كشورهاي حاشيه خليج فارس بسيار 

عقب مانده است. 
او با اشاره به اينكه ايران به دليل داشتن ذخاير عظيم انرژي به ويژه گاز 
كاملًا براي سرمايه‌گذاري در صنعت آلومينيوم مزيت دارد، گفت: بهتر 
اس��ت ما به جاي اينكه گاز خود را هر متر مكعب هفت سنت يا كمتر 
خام فروشي كنيم آن‌را به آلومينيوم تبديل كرده كه هم به يك سرمايه 
دائمي براي كشور و نسل‌هاي آينده تبديل شود و هم اينكه توانسته‌ايم 

آن‌را با قيمتي دو برابر قيمت گاز خام به فروش برسانيم. 
وي افزود: رويكرد صرفا معدني به صنعت آلومينيوم يكي از عوامل توقف 
توسعه اين صنعت در كشور بوده اس��ت. اين در حالي است كه برخي 
كشورهاي حاشيه خليج فارس مانند امارات، بحرين، قطر و عمان در يك 
دهه اخير سرمايه‌گذاري‌هاي سنگيني در صنعت آلومينيوم كرده‌اند؛ 
به طوري كه به عنوان مثال توليد آلومينيوم امارات در حال رسيدن به 

بالاي يك ميليون تن است. 
رئيس مركز تحقيقات آلوميني��وم افزود: س��رمايه‌گذاري در صنعت 
آلومينيوم و توسعه اين صنعت باعث مي‌شود گاز كشور به يك سرمايه 
دائمي يعني آلومينيوم تبديل شده و محصولات آلومينيومي نيز بارها 
و بارها به ش��يوه بازيافت قابل مصرف هس��تند. با توجه به اين ويژگي 
آلومينيوم بايد برنامه اصلي كشور افزايش مصرف آلومينيوم در كشور 
باشد، چراكه افزايش مصرف آلومينيوم يكي از شاخص‌هاي توسعه در 
دنيا تلقي مي‌شود و نسبت به ساير مواد فلزي دوستدار محيط زيست نيز 

محسوب مي‌شود و كمترين آلودگي محيط زيستي را ايجاد مي‌كند. 
او با ارائه اين درخواس��ت كه ايميدرو فضا را ب��راي بخش خصوصي و 
ش��ركت‌هاي خارجي جهت س��رمايه‌گذاري در صنعت آلومينيوم باز 
كند، خاطرنشان كرد: در همين راستا از ش��ركت‌هاي معتبر خارجي 
مانند ريوتينتو، دنيلي و ان‌اف‌سي براي حضور در كنفرانس بين‌المللي 
آلومينيوم ايران دعوت شده و حتي امكان سرمايه‌گذاري‌هايي به صورت 

BOT نيز تعريف شده است. 
رئيس مركز تحقيقات آلومينيوم افزود: مذاكرات اوليه با شركت‌هاي 
خارجي انجام شده و اميدواريم در كنفرانس بين‌المللي آلومينيوم ايران 
توافق نهايي در زمينه ايجاد كنسرس��يوم مشترك بخش خصوصي و 
ش��ركت‌هاي خارجي براي توليد يك ميليون تن آلومينيوم در كشور 

انجام شود. البته حمايت دولت كاملًا ضروري است. 


