
عضو كميس�يون  گفتوگو
برنام�ه، بودجه و 
محاسبات مجلس معتقد است: بيش از 4هزار 
نفر از متقاضيان به خاطر حرايم بهداشتي كه 
برخي از آنها غيرمنطقي هس�تند، از ش�روع 
كسب وكار جديد در اين حوزه بازمانده اند. به 
عبارت ديگر، اين حرايم تبديل به مانعي براي 
سرمايه گذاري مردم ش�ده اند كه با شعار سال 
مبني بر جهش توليد با مشاركت مردم منافات 
دارد، ب�ه همي�ن دليل باي�د حراي�م و فواصل 
بهداش�تي اصلاح ش�ود تا زمينه براي حضور 
حداكثري مردم در اين بخش ب�ه وجود بيايد. 
سيدمحمدرضا ميرتاج الديني، عضو كميسيون 
برنامه، بودجه و محاسبات مجلس در گفت وگو 
با »ج��وان« در خص��وص لزوم تس��هيل صدور 
مجوزها ب��راي مش��اركت حداكثري م��ردم در 
اقتصاد كشور و تحقق شعار سال مبني بر جهش 
توليد با مشاركت مردم تصريح كرد: واقعيت اين 
اس��ت كه طي يك دهه گذش��ته ضوابط مربوط 
به حرايم بهداش��تي دامپروري م��ورد بازبيني 
قرار نگرفته اس��ت. در همين راس��تا، با توجه به 
پيش��رفت هاي علمي و تكنولوژي ه��اي جديد 
خواستار تغيير حرايم بهداشتي بر اساس اصول 
كارشناس��ي هس��تيم. وي ادامه داد: لازم است 
ضوابط مرب��وط به حرايم بهداش��تي دامپروري 
با توجه به فناوري ه��اي روز دنيا تغيير كند. اين 
فناوري ها طي چند سال گذشته چند نسل تغيير 
كرده ولي حرايم بهداش��تي ط��ي چندين دهه 
تغييري نداشته اس��ت.  عضو كميسيون برنامه، 

بودجه و محاس��بات مجلس خاطرنش��ان كرد: 
بيش از 4هزار نف��ر از متقاضيان به خاطر همين 
حرايم بهداش��تي كه برخي از آنه��ا غيرمنطقي 
هستند، از شروع كسب وكار جديد در اين حوزه 
بازمانده اند. به عبارت ديگ��ر، اين حرايم تبديل 
به مانعي براي س��رمايه گذاري مردم شده اند كه 
با شعار س��ال مبني بر جهش توليد با مشاركت 
مردم منافات دارد، به همين دليل بايد حرايم و 
فواصل بهداشتي اصلاح شود تا زمينه براي حضور 

حداكثري مردم در اين بخش به وجود بيايد. 
ميرتاج الديني گفت: به جاي اينكه با اعمال ضوابط 
سختگيرانه حرايم بهداشتي به دنبال سخت كردن 
روند حضور م��ردم در اين بخش باش��يم، بايد با 
اس��تفاده از روش هايي مانند واكسيناس��يون، 
قرنطينه و فناوري هاي نوين به كنترل بيماري ها 
بپردازيم. وي ادامه داد: نياز اس��ت از هر امكاني 
براي گسترش بستر براي فعاليت مردم در اقتصاد 
كش��ور اس��تفاده كنيم. هر مانعي كه بر سر راه 
فعاليت فعالان اقتصادي وجود دارد، بايد برداشته 
شود. تسهيل صدور مجوزها اقدامي است كه طي 
سال هاي گذشته تلاش بسياري در راستاي تحقق 

آن انجام داده ايم. 
عضو كميس��يون برنام��ه، بودجه و محاس��بات 
مجلس خاطرنش��ان كرد: هر جا صدور مجوزها 
تسهيل نش��ود، زمينه براي سوءاستفاده وجود 
دارد. به منظور ب��ه حداقل رس��اندن امضاهاي 
طلايي بايد به تسهيل صدور مجوزها اقدام كنيم. 
ساده سازي روند شروع كسب وكارها امري است 

كه بايد تحقق يابد.

 عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
در گفت وگو با »جوان« مطرح كرد

»حرايم بهداشتي دامپروري« مانعي بر سر راه 
شروع كسب وكارهاي مردم در حوزه دام
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 كاسه بدقولي واردات خودرو
سر »نبود فضاي كافي« شكست!

حدود دو س�ال از زمان ابلاغ آيين نام�ه واردات خودرو مي گذرد. 
قرار بود به منظور متعادل شدن عرضه و تقاضاي خودرو در كشور 
تا پايان به�ار1402 حدود 200 هزار دس�تگاه خ�ودروي اقتصادي 
وارد كشور شود. اين وعده ها عملي نشد و خودروهاي ميلياردي 
جايگزي�ن خودروهاي اقتصادي ش�د. اكنون وزير صم�ت با ارائه 
آماري ناباورانه و متناقض با گمرك و وزارت اقتصاد مدعي ش�ده 
اس�ت 50 هزار خودرو در گمركات كشور انباش�ته شده و مشكل 
فعلي براي واردات خودرو نداشتن فضاي كافي در بنادر كشور است 
و تعداد زيادي خودرو روي كش�تي داريم. با توجه به اينكه حدود 
25 هزار نفر در صف تحويل خودروهاي ثبت نامي ش�ان هس�تند، 
اين س�ؤال مطرح مي ش�ود كه چرا خودروها ترخي�ص و تحويل 
مش�تريان نمي ش�ود تا كمبود عرضه خودروهاي داخلي جبران 
و قيمت ها منطقي ش�ود؟ آيا اعلام آم�اري از خودروهاي نامرئي 
وارداتي مي تواند كارنامه آقاي وزير را در واردات خودرو سفيد كند؟

       
پس از 20م��اه وعده وعيد وزارت صمت مبني ب��ر واردات خودروهاي 
صفر و كاركرده و تأمي��ن نياز بازار، اكنون در ش��رايطي قرار داريم كه 
حدود 25 هزار متقاضي خريد خودروي خارجي در صف تحويل خودرو 
هستند و خودروهايي كه قرار بود براي قشر متوسط كشور وارد شوند، 
جاي شان را به خودروهاي لوكس و ميلياردي براي اقشار مرفه داده اند. 
در حال حاضر اقشار متوس��ط و ضعيف جامعه به دنبال تأمين اعتبار 
براي خريد خودروهاي داخلي هس��تند كه اقتصادي ترين آنها حدود 
400 ميليون تومان قيمت دارد و روزبه روز با نوس��انات نرخ دلار گران 
مي شود و مرفهين به دنبال خريد جديد ترين و لوكس ترين خودروي 

وارداتي هستند. 
در اين ميان دلالاني در بازار هستند كه از گپ بازار و خلف وعده متوليان 
اين صنعت، پول هاي كلاني به جيب مي زنند. اگر وزارت صمت س��ر 
قول خود مي ماند و حداقل س��الي 100 هزار خودرو وارد و به دس��ت 
مصرف كنندگان واقعي مي رساند، هم قيمت خودرو گران نمي شد و هم 

اينكه هدف مصوبه واردات خودرو به هدفش اصابت مي كرد. 
در دو روز گذشته وزير صمت در گفت وگو با رسانه ها در خصوص موضوع 
واردات خودرو مباحثي را مطرح كرده كه واكنش كارشناسان صنعت 
خودرو را به همراه داشته است. عباس علي آبادي روز سه شنبه از روند 
كند واردات خودرو س��خن گفته و مردم را به صبوري دعوت كرده، در 
عين حال از بازبيني مصوبه واردات خودروهاي كاركرده خبر داده است 

كه بيش از هشت ماه از ابلاغ آن مي گذرد. 
وي با ارائه آم��اري متناقض از واردات خودرو مي گوي��د: تا امروز براي 
واردات 130 هزار خودرو ثبت س��فارش انجام شده اس��ت و اين روند 
كماكان ادامه دارد و مردم براي خريد خودروي خارجي عجله نكنند و 
آن را با قيمت بالا از افرادي كه به  دنبال سوءاستفاده هستند، خريداري 
نكنند. همچنين حدود 50 ه��زار خودروي واردات��ي نيز در گمركات 
كشور وجود دارد و به  ترتيب به مردم واگذار مي شود و سرعت تحويل 

خودروهاي وارداتي به مردم به زودي افزايش مي يابد.
وي با اش��اره به اينكه تاكن��ون 8 هزار خ��ودروي وارداتي به مردم 
تحويل داده شده است، مي افزايد: مشكل فعلي براي واردات خودرو 
نداشتن فضاي كافي در بنادر كشور اس��ت و تعداد زيادي خودرو 

روي كشتي داريم.
    افزايش قيمت خودرو به  دليل نوسانات ديگر بازار است

علي آبادي درباره عرضه و قيمت گذاري خودروهاي داخلي مي گويد: 
تمام تلاش ما آن اس��ت كه در بعد كيف��ي و كم��ي و در ابعاد قيمتي 
ركورد هاي مناسبي براي عرضه به مردم داش��ته باشيم اما بايد توجه 
داشت كه خودرو در كشورمان كالاي سرمايه اي است، هرچند معتقدم 
مصرفي است اما با وجود اين، از نوسانات ديگر در بازار تأثير مي پذيرد. 
مردم بدانند كه در توليد و عرضه خودرو در بازار كسري وجود ندارد و 

اگر با حوصله برخورد كنند، نياز آنها تأمين مي شود.
علي آبادي طوري م��ردم را به صبوري دعوت مي كند كه بس��ياري از 
متقاضيان خودروی داخلي و وارداتي بيش از يك سال است در نوبت 
قرار دارند، در حالي كه بنادر مملو از خودرو است اما ترخيص و به دست 

مشتريان رسانده نمي شود. 
اظهارات وزي��ر صمت، چند پرس��ش را در ذهن اف��كار عمومي ايجاد 
مي كند. نخست اگر 50 هزار دستگاه خودرو در گمركات كشور وجود 
دارد، چرا ترخيص و تحويل داده نمي شوند؟ پرسش دوم اينكه چرا آمار 
ارائه شده از س��وي وزير صمت، با آمار اخير گمرك و اظهارات چندي 
پيش وزير اقتصاد همخواني ندارد؟ در كنار همه اين پرس��ش ها البته 
يك ابهام و پرسش كلي نيز وجود دارد؛ اينكه چطور ناگهان آمار ورود 
خودرو به گمركات كشور آن هم در نخستين ماه سال به يك باره بالا 

رفته است؟
طبق اظهارات وزير صمت، كل ثبت س��فارش انجام شده براي واردات 
خودرو 133 هزار دستگاه است و تنها 30درصد اين تعداد وارد گمركات 
كشور شده است. اين آمار را مقايسه كنيد با وعده اي كه سياستگذار پس 
از ابلاغ آيين نامه داد و گفت 100 هزار دستگاه خودرو تا انتهاي1401 
و 100 هزار دستگاه ديگر هم تا آخر بهار1402 وارد مي شود. مقايسه 
نشان مي دهد تنها يك پنجم تعداد خودرو هايي كه قرار بود وارد شود، 
ميهمان گمركات كشور اس��ت و حتي ميزان ثبت س��فارش با وعده 

200 هزار دستگاهي نمي خواند. 
همچنين با در نظر گرفتن گذشت 20ماه از ابلاغ آيين نامه خودرو، در 
اين بازه زماني به طور متوسط ماهي تنها 2 هزارو500 دستگاه خودرو 
وارد كشور شده است، اين در حالي است كه در كشور روزانه بالاي 4 هزار 
دستگاه خودرو به توليد مي رسد. تفاوت اين دو آمار از دو جهت اهميت 
دارد؛ يكي اينكه با چنين وارداتي، ش��عار تنظيم بازار خودرو با كمك 
واردات عملي نمي شود، ديگري هم اينكه واردات محدود فعلي هرگز 
خطري را متوجه توليد داخل نخواهد كرد و واردات تا رسيدن به خط 

قرمز توليد داخل راه زيادي دارد. 
   ناهمخواني در آمار واردات

گم��رك كش��ور اوايل امس��ال اع��لام كرد در س��ال گذش��ته حدود 
11 هزارو300 دس��تگاه خودرو به ارزش 224 ميليون يورو وارد شده 
اس��ت. همچنين وزير اقتصاد گفت 20 هزار دستگاه خودرو در آستانه 
ورود به گمركات كشور قرار دارد. احسان خاندوزي اين را هم اعلام كرد 
كه در سال قبل 1۷ هزارو30دستگاه خودرو وارد گمركات كشور شده 
است. به گفته وي، از اين تعداد، 11هزارو300 دستگاه ترخيص و نيمي 

از آنها پلاك شده اند. 
با توجه به اين دو آم��ار، اگر فرض بگيريم طي ح��دود دو هفته اي كه 
وزير صمت خبر از واردات 20 هزار دستگاه خودرو به كشور داده، واقعاً 
اين تعداد خودرو وارد گمركات شده باش��د، باز هم با آمار وزير صمت 
همخواني ندارد. وزير صمت مي گويد، 50 هزار خودرو در گمرك است، 
حال آنكه با تجميع 20 هزار خودرويي كه فرض گرفته ايم در دو هفته 
گذشته وارد شده و 1۷ هزار خودروي وارداتي سال گذشته، جمع آنها به 
3۷ هزار دستگاه مي رسد. تازه از اين عدد بايد 8 هزار خودروي تحويلي 
به متقاضيان را كه ديگر در گمرك نيس��تند، كم كرد. با اين حساب، 
آمار گمرك و وزير اقتصاد مي گويد، در حال حاضر نهايتاً بايد 2۹ هزار 
دس��تگاه خودرو در گمركات كشور وجود داشته باش��د. علاوه بر اين،  
خبر هاي رسيده حاكي اس��ت خودروهاي موجود در بنادر و گمركات 
خودروهاي غيراقتصادي هستند و عملًا بعد از دو سال وعده وعيد، قانون 
واردات خودرو به درستي اجرا نشده و صرفاً با اين قانون رانت جديدي 

نصيب بازار شده است.
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در گفت وگو با »جوان« تشريح كرد

سهم مردم در توسعه اقتصادي با رويكردي 
نوين در تأمين مالي پروژه هاي عمراني

كارشناس حوزه سياستگذاري معتقد است: در پاسخ به نيازهاي 
فزاينده براي تأمي�ن مالي پروژه هاي زيرس�اختي در ايران، مدل 
جديدي تحت عنوان »ش�ركت س�هام عام پروژه ب�ا تضمين كف 
سود« پيش�نهاد مي ش�ود. اين مدل كه بر اس�اس تضمين صرفه 
اقتصادي و كف س�ود پروژه ها طراحي ش�ده، به گونه اي است كه 
ش�ركت هاي پيمان�كاري پروژه ها را ن�ه تنها بر عه�ده مي گيرند 
بلكه بايد تضامين مالي محكمي را نيز فراهم آورند تا س�ودآوري 
پروژه ها را برای  سرمايه گذاران خرد و ساير ذي نفعان تضمين كنند. 

    
سجاد اعياني، كارشناس حوزه سياستگذاري در گفت وگو با »جوان« 
با اشاره به اهميت تأمين مالي توس��عه در پروژه هاي عمراني گفت: در 
دنياي مدرن امروزي، پيشرفت اقتصادي و رفاه اجتماعي هر كشوري 
به شدت به توسعه و نگهداري زيرساخت هاي آن وابسته است. تأمين 
مالي اين زيرساخت ها كه ش��امل همه چيز از جاده ها و پل ها گرفته تا 
شبكه هاي انرژي و آب می ش��ود، يكي از چالش هاي اساسي است كه 
دولت ها با آن روبه رو هستند. در ايران، مانند بسياري از كشورهاي ديگر، 
بخش عمده اي از تأمين مالي پروژه هاي زيرساختي به صورت سنتی 
بر دوش دولت بوده اس��ت. اين رويكرد در دوراني كه درآمدهاي نفتي 
وضعيت مطلوبي داشت، به نظر كارآمد مي رسيد، با اين حال، با تغييرات 
اقتصادي اخير و كاهش درآمدهاي نفتي، اين مدل ديگر پاس��خگوي 

نيازهاي روزافزون كشور براي توسعه نيست. 
وي ادامه داد: براي اين امر و تحقق مشاركت مردم در تأمين مالي توسعه 
كشور، مدل »ش��ركت س��هام عام پروژه با تضمين كف سود« معرفي 
مي شود كه نه تنها مي تواند به كاهش وابستگي به بودجه دولت كمك 
كند، بلكه به تقويت مشاركت عمومي و سرمايه گذاري هاي خصوصي 
در پروژه هاي عمراني نيز منجر شود. اين مدل جديد، با ارائه ساختارهاي 
مالي شفاف و مشوق هاي اقتصادي، زمينه ساز مشاركت هاي گسترده تر 

مردمي و توزيع عادلانه تر منافع اقتصادي می شود. 
اعياني با اش��اره ب��ه اهميت نق��ش دولت در تس��هيل ايجاد بس��تر 
سرمايه گذاري گفت: در دوراني كه اقتصاد جهاني به سرعت در حال 
تحول و نوآوري هاي مالي گس��ترده اي در حال ش��كل گيري اس��ت، 
انتظار مي رود دولت ها نقش هاي س��نتي خود را بازنگري كنند. نقش 
دولت به عنوان تسهيل كننده به معناي ايجاد بسترهايي است كه در 
آن بخش خصوصي و سرمايه گذاران مي توانند به طور مؤثر و كارآمد 
فعاليت كنند. اين موضوع ش��امل تس��هيل قوانين و مقررات، ايجاد 
شفافيت در فرايندها و حمايت از سرمايه گذاري هاي بخش خصوصي 

و خارجي است. 
وي ادامه داد: با تغيير نقش دولت از تأمين كننده اصلي منابع به ناظر 
و تسهيل كننده، فرصت هاي جديدي براي توسعه اقتصادي و افزايش 
مشاركت عمومي در اقتصاد فراهم مي شود. با كاهش وابستگي به منابع 
دولتي، ساختار مالي كشور مي تواند انعطاف پذيرتر و پايدارتر شود. اين 
تغيير نه تنها به توزيع بهينه تر منابع و افزايش شفافيت كمك مي كند، 
بلكه به دولت امكان مي دهد در نقش محافظت كننده و تسهيل كننده، 

بهترين استفاده ممكن را از منابع كشور ببرد. 
وي در ادامه گفت: تغيي��ر نقش دولت به تس��هيل كننده، به معناي 
فراهم آوردن بسترهاي لازم براي جذب سرمايه گذاري هاي خصوصي 
و خارجي و همچنين تشويق مش��اركت هاي مردمي است. دولت بايد 
از طريق سياست هاي حمايتي و فراهم آوردن محيط قانوني و شفاف، 
با اصلاح قوانين و مقررات، تضمين كند س��رمايه گذاري در پروژه هاي 
عمراني نه تنها س��ودآور بلكه شفاف و بدون ريس��ك اداري باشد. اين 
امر مي توان��د از طريق ايجاد يك سيس��تم نظارتي ق��وي و همچنين 
فراهم كردن اطلاعات دقيق و بموقع به سرمايه گذاران انجام پذيرد تا 
آنها بتوانند تصميمات آگاهانه اي در زمينه سرمايه گذاري خود بگيرند. 
با اين تحول، دولت مي تواند از شتاب در رشد و توسعه اقتصادي حمايت 
كند، در حالي كه بخش خصوصي و ش��هروندان در نقش فعال تري در 
پروژه هاي توسعه اي ظاهر مي شوند. اين تغيير نقش نه تنها به تسريع 
پروژه هاي عمراني كمك مي كند بلكه به توزيع مناسب تر منابع و عدالت 

اقتصادي نيز منجر مي شود. 
اعياني در پايان با اشاره به مدل تأمين مالي ش��ركت سهام عام پروژه 
گفت: در پاس��خ به نيازه��اي فزاينده ب��راي تأمين مال��ي پروژه هاي 
زيرس��اختي در ايران، مدل جديدي تحت عنوان »شركت سهام عام 
پروژه با تضمين كف سود« پيشنهاد مي ش��ود. اين مدل كه بر اساس 
تضمين صرفه اقتصادي و كف سود پروژه ها طراحي شده، به گونه اي 
است كه ش��ركت هاي پيمانكاري پروژه ها را نه تنها بر عهده مي گيرند 
بلكه بايد تضامين مالي محكمي را نيز فراهم آورند تا سودآوري پروژه ها 

را برای سرمايه گذاران خرد و ساير ذي نفعان تضمين كنند. 

روز سه شنبه)21فروردين140۳( در مطلبي 
با عنوان »ش�ليك ماليات بر ارزش افزوده بر 
پيكر تكيده توليد!« در رابطه با نقش مخرب 
مالي�ات بر ارزش اف�زوده در اقتص�اد ايران، 
گفتيم اين نكته واضح اس�ت كه اخذ ماليات 
بر ارزش اف�زوده يك رويكرد غل�ط مالياتي 
اس�ت كه حال با افزايش آن، ضربه بيشتري 
بر پيكر توليد و قدرت خريد مردم و همچنين 
افزايش تورم در كش�ور وارد خواهد داشت. 

     
در ش��رايطي كه طبق آمار هاي مختلف، بيش 
از نيمي از اقتص��اد ايران به ش��كل زيرزميني 
و غيررس��مي فعالي��ت دارد، اخ��ذ ماليات بر 
ارزش افزوده آن هم در ش��رايطي ك��ه يك بار 
ماليات بر عملكرد بنگاه توليدي اخذ مي شود، 
به معناي افزايش فش��ار مالياتي بر توليد، اخذ 
ماليات مضاع��ف از تولي��د و در نهايت كاهش 
رقابت پذيري توليد را به همراه خواهد داشت. 
به اي��ن نكته مه��م ني��ز تأكيد كردي��م كه در 
مهد ليبراليس��م دنيا، يعني امريكا، ماليات بر 
ارزش افزوده اخذ نمي شود و به جاي آن، ماليات 
بر مصرف تنها از زنجي��ره آخر و مصرف كننده 
نهايي با نرخ ه��اي مالياتي متف��اوت و متعدد 
اخذ مي شود، بنابراين اين پايه مالياتي ابداعي 
از س��وي اروپايي ها براي جلوگيري از واردات 
كالا هاي توليد مش��ابه داخل، به ابزاري جهت 
س��ركوب فضاي ش��فاف و مولد اقتصاد ايران 
تبديل شده اس��ت كه نه تنها به هيچ نتيجه و 
ش��فافيت خاصي در شناس��ايي جريان كالا و 
خدمات دست نيافته است، بلكه حالا با افزايش 
ماليات بر ارزش افزوده در سال جاري، تهديدی 
بزرگ عليه تحقق شعار سال و كاهش مشاركت 

مردم در جهش توليد كشور خواهد شد. 
   ماليات بر ارزش افزوده 

فشاري بر توليدكننده وارد نمي كند!
روابط عمومي وزارت امور اقتص��ادي و دارايي 
ش��ش روز بعد در جوابيه اي كه ابت��دا آن را به 
صورت عمومي منتشر و سپس به روزنامه ارسال 

كرد، مدعي ش��د: »افزايش يك واحد درصدي 
نرخ ماليات بر ارزش اف��زوده طبق قانون بودجه 
سال1403 انجام شده است، البته نظام ماليات 
بر ارزش اف��زوده از جمل��ه ماليات هاي مبتني 
بر مصرف اس��ت كه در ح��ال حاض��ر بيش از 
160كش��ور در دني��ا از آن به عن��وان يك پايه 
مالياتي اساس��ي اس��تفاده مي كنند و البته كه 
مقايسه نسبت ماليات بر ارزش افزوده به توليد 
ناخالص داخلي در ايران و ساير كشورها نشان 
مي دهد اين نسبت در كشور ما از ميانگين هم 
بس��يار كمتر اس��ت. با توجه به ثابت بودن نرخ 
ماليات بر ارزش افزوده در ۹سال گذشته تاكنون، 
از طري��ق افزايش اي��ن نرخ ماليات��ي و كاهش 
همزمان نرخ ماليات بر اشخاص حقوقي، مي توان 
ضمن اصلاح نظ��ام و كاهش فش��ار ماليات بر 
واحدهاي توليدي و افزايش درآمدهاي مالياتي 

را همزمان داشت. 
در همين حال اگر ماليات بر ارزش افزوده از طريق 
س��امانه مؤديان اجرايي ش��ود، توليدكنندگان 
مي توانند ماليات بر ارزش افزوده پرداختي خود 
را مسترد كنند. اين امر موجب مي شود بار مالي 
اين پايه مالياتي بر عهده مصرف كننده نهايي و 
نه توليدكننده قرار گيرد. با توجه به اراده دولت 
در اجراي قانون تسهيل تكاليف مؤديان جهت 
اجراي قانون پايانه هاي فروش��گاهي و س��امانه 
مؤديان، شرايط لازم براي اجرايي شدن اين پايه 
مالياتي است و علاوه بر اين به دليل سازوكارهاي 
تشويقي ماليات بر ارزش افزوده براي صادرات، 
احتمال آنك��ه آس��يبي از مح��ل افزايش نرخ 
ماليات ب��ر ارزش افزوده به فع��الان اقتصادي و 

توليدكنندگان وارد شود، پايين است. 
از س��وي ديگر بر اس��اس وزن هاي سبد كالا و 
خدمات مصرفي خانوار ش��هري بانك مركزي، 
حدود ۷1 درصد از كالا و خدمات مصرفي مردم 
معاف از ماليات بر ارزش افزوده هستند. لازم به 
ذكر است طبق س��بد هزينه بانك  مركزي، اين 
نسبت در خصوص خوراكي ها و نوشيدني ها به 
84 درصد افزايش مي يابد. به عبارت ديگر ماليات 

بر ارزش افزوده در ايران به كالاهاي اساس��ي و 
مواد غذايي، يعني مايحتاج اصلي مردم اصابت 
نمي كند، بنابراي��ن افزايش يك واحد  درصدي 
اين ماليات، معيش��ت گروه هاي كم درآمد را به 

خطر نمي اندازد.« 
  توضيح »جوان«

پاس��خ وزارت امور اقتصادي و دارايي در حالي 
است كه افزايش ماليات بر ارزش افزوده نه تنها 
فشار مستقيمي بر مردم وارد خواهد كرد بلكه 
از همه مهم تر بر بخش مولد اقتصاد نيز اثرگذار 
اس��ت. اينكه يك پايه ماليات��ي در تعدادي از 
كشورها اخذ مي شود، نشان از عدالت محور بودن 
يك پايه مالياتي نيس��ت و امكان دارد به دليل 
ضرورت ي��ا تنها بر برخ��ي كالاها اخذ ش��ود، 
كمااينكه در بس��ياري از كش��ورهاي اروپايي 
با منط��ق مقابله ب��ا واردات بي روي��ه كالاهاي 
مش��ابه توليد داخل، ماليات ب��ر ارزش افزوده 

اخذ مي شود. 
نكته بس��يار مهم در زمينه اخذ اين ماليات در 
ديگر كشورها به خصوص در كشورهاي اروپايي، 
ثبات ش��رايط و همچنين ام��كان تأمين مالي 
گس��ترده و متنوع بخش مولد اقتص��اد در كنار 
نبود بخش غيرش��فاف رقيب بخش ش��فاف در 
اقتصاد اين كشورهاست. به جاي آنكه مسئله را 
با اين كليت كه اين تعداد كشور با شرايط بسيار 
متنوع از شرايط كشور ما، به اخذ اين پايه مالياتي 
مي پردازند، بايد ب��ه اين پرداخت كه ش��رايط 
تاب آوري توليد در كش��ور ما و همچنين حجم 
بخش غيرشفاف و زيرزميني اقتصاد به چه نحوي 
است و آيا كشش افزايش ماليات بر ارزش افزوده 
در اقتصاد ما كه درگير ركود اقتصادي ش��ديد 

است، چه وضعيتي را رقم خواهد زد. 
حجم اقتصاد زيرزميني م��ا طبق اعلام مراجع 
رسمي در حداقلي ترين حالت معادل 30 درصد 
حجم اقتصاد ماست و طبق آمار حداكثر تا نيمي 
از اقتصاد را نيز پوشش مي دهد كه بيانگر وجود 
بخش غيرشفاف رقيب توليد است كه افزايش 
ماليات بر ارزش افزوده ب��دون كم كردن حجم 

اقتص��اد زيرزميني و تمركز بر تس��هيل فضاي 
ش��فاف اقتصادي، نتيجه اي جز ضربه بيش��تر 
بر توليد كشور نخواهد داش��ت و افزايش حتي 
يك درصدي ماليات بر ارزش افزوده، رقابت در 
فضاي شفاف و مولد اقتصاد ايران را نيز مشكل تر 

از قبل خواهد كرد. 
نكته بسيار مهم ديگر مسئله مربوط به اثر ماليات 
بر ارزش افزوده بر توليد و اذعان به كاهش ماليات 
توليد بوده كه اثر افزايش ماليات بر ارزش افزوده را 
خنثي خواهد كرد، اين در حالي است كه ماليات 
بر ارزش افزوده ماهيتاً بر مصرف خانوار اثرگذار 
است، از همين رو حتي اثر اندك افزايش تورمي و 
كاهش تقاضاي كل جامعه بر توليد، رقابت پذيري 
و جذابيت توليد را در مقابل فعاليت هاي مخرب 
و سوداگري اقتصاد كه هيچ پايه مالياتي بر آنها 
اخذ نمي شود، كاهش شديدي خواهد داد و آن 
هم در شرايطي كه بايد در سال جاري حمايت ها 
به س��مت افزايش جذابيت توليد باش��د، خود 

نتيجه ای عكس خواهد داشت. 
در رابطه با اثرگذاري ماليات بر ارزش افزوده بر 
مصرف كشور نيز كاملًا مش��هود است كه اين 
افزايش نرخ مالياتي در ماليات بر ارزش افزوده 
قطعاً بر مصرف كالا با توج��ه به افزايش قيمت 
تمام شده كالاها اثري معكوس دارد و تقاضاي 

كل جامعه را كاهش خواهد داد. 
اما اثر بسيار مهمي كه ماليات بر ارزش افزوده بر 
زندگي مردم دارد، اثر مخرب تنازلي بر مصرف 
مردم دهك هاي پايي��ن جامعه اس��ت، به اين 
صورت كه س��طح مصرف اين افراد نس��بت به 
كل درآمد اكتس��ابي آنها  درصدي بس��يار بالا 
دارد، به اين معني كه عمده كس��ب درآمد افراد 
درون دهك هاي پايين جامع��ه، خرج مصارف 
عادي آنها خواهد ش��د، ولي اثرگذاري افزايش 
ماليات بر ارزش افزوده بر دهك هاي ثروتمندتر به 
دليل درصد پايين تر مصرف نسبت به كل درآمد 
اكتس��ابي ثروتمندان و برخورداران، اثر تنازلي 
ماليات بر ارزش افزوده را نشان مي دهد. همچنين 
اعطاي معافيت به كالاهاي اساس��ي با توجه به 
تورمي كه ب��ر ديگر كالاهاي جامع��ه با افزايش 
ماليات بر ارزش افزوده ايجاد مي شود، خواه ناخواه 

بر سفره و معيشت مردم نيز اثرگذار است
همچني��ن افزايش ماليات ب��ر ارزش افزوده، به 
كاهش قدرت خريد و همچنين كاهش قدرت 
اختيار و انتخاب كالاها نيز منجر خواهد ش��د 
و مصرف كش��ور را كه خود عاملي براي تحقق 
مشاركت مردم در استفاده و مصرف از كالاهاي 

داخلي است نيز تحت الشعاع قرار خواهد داد. 
در پاي��ان افزايش مالي��ات بر ارزش اف��زوده با 
توجه به شرايط كشور كه درگير ركود و تحريم 
است، با ديگر كش��ورها كه اين پايه مالياتي را 
با نرخ هاي متنوع روي كالاه��اي مختلف اخذ 
مي كنند، بس��يار فرق دارد. افزايش ماليات بر 
ارزش افزوده اثر منفي بر توليد، تجارت و هزينه 
تمام شده كالاهاي توليدي كشور خواهد داشت 
و همچنين اثر تنازلي و بس��يار بيشتر افزايش 
ماليات بر ارزش افزوده بر كاهش قدرت خريد و 
قدرت انتخاب و مطلوبيت اقشار ضعيف جامعه 
كاملًا مش��هود اس��ت و در مقاله هاي اقتصادي 
متعددي به اثر تنازلي و بدتر اين ماليات بر مردم 
كم برخوردار جامعه حتي با وجود نرخ متفاوت 
و پايين تر ماليات بر ارزش افزوده براي كالاهاي 

اساسي نيز اشاره شده است.

واكنش وزارت اقتصاد به گزارش»جوان« و پاسخ روزنامه
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1/55 متر پنجم به طول 4/80 متر ششم كه غربى است به طول 1/15 متر هفتم به طول 2/20 متر هشتم كه غربى است به طول 0/90 متر ديواريست اشتراكى 
با پلاك 5/13163  پنجم به طول 1/60 متر پنجره و ديواريست به فضاى خيابان شرقا: به طول 6/75 متر پنجره و ديواريست به فضاى خيابان  جنوبا: در سه 
قسمت اول به طول 3/5 متر دوم كه شرقى است به طول 1/80 متر پنجره و ديوارى است به فضاى تراس اشتراكى سوم به طول 7/5 متر ديواريست اشتراكى 

با بلاك 5/13164 غربا: بطول 6/10 متر در و ديواريست به راهرو اشتراكى.
مشخصات منضمات ملك:

منضماتى از نوع تراس اختصاصى قطعه به مساحت 3/06 -انبارى قطعه به مساحت 7/82- پاركينگ قطعه 3 به مساحت 11/5متر مربع.
با مالكيت  عبدالسلام باوى فرزند جبار شماره شناسنامه 5 تاريخ تولد 1339/05/05 صادره از اهواز داراى شماره ملى 1756631336 ساكن به نشانى اهواز 
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طبق گزارش كارشناسى:

يك دستگاه آپارتمان از يك مجتمع تجارى ادارى و درمانى سه طبقه روى همكف و زيرزمين اسـت ملك در طبقه سوم واحد جلويى واقع بوده و جمعاً به 
مساحت 71/17 متر مربع با همراه 3/06 متر مربع تراس ( داراى انبارى به مساحت7,82 انبارى به صورت اتاقى در نزديكى ملك و انتهاى راهرو طبقه سوم 
داراى درب شيشه اى سكوريت مستقل و پنجره به خيابان است )  داراى يك اتاق خواب آبدارخانه سرويس بهداشتى و داراى پاركينگ شماره 3 به مساحت 
11 متر مربع در طبقه زيرزمين مجتمع داراى سازه فلزى نماى تركيبى سنگ و شيشه و كمپوزيت آسانسور و قدمت ساختمان حدود 19 سال و با موقعيت 

مطلوب است و محل برخوردار از خدمات شهرى است .
موضوع سند رهنى و شرطى 26040- 1398/05/28 تنظيمى دفتر خانه اسناد  رسمى شماره 170 شهر،اهواز استان خوزستان كه در اثر عدم پرداخت بدهى 
منجر به صدور  پرونده اجرايى مكانيزه 140101843 بوده است پس از ابلاغ اجراييه و قطعيت ارزيابى به بستنكارى  بانك سپه شعبه شهيد مختاربند اهواز 
از طريق مزايده به فروش مى رسد مزايده از مبلغ پايه  46/000/000/000 ريال ( چهل و شش ميليارد ريال) طبق گزارش كارشناسى رسمى دادگسترى بابت 
مطالبات بانك روز دوشنبه 1403/02/18 از ساعت 9 الى 12  درمحل اجراى ثبت اهواز - كوى نبوت جنب مجتمع قضايى شماره يك شهيد باهنر اداره اجراى 
ثبت برگزار مى گردد . مزايده   از مبلغ اعلامى فوق شروع و به بالاترين قيمت يشنهادى نقداً فروخته مى شود لازم به ذكر است پرداخت بدهى هاى مربوط 
به آب برق گاز اعم از حق انشعاب و يا حق اشتراك و مصرف در صورتى كه مورد مزايده داراى آنها باشد و نيز بدهى هاى مالياتى و عوارض شهردارى و غيره 
تا تاريخ مزايده اعم از اينكه رقم قطعى آن معلوم شده يا نشده باشد به عهده برنده مزايده است و نيز در صورت وجود مازاد وجوه پرداختى بابت هزينه هاى 

فوق از محل مازاد به برنده مزايده مسترد خواهد شد و نيم عشر و حق مزايده نقداً وصول مى گردد ملك فاقد بيمه مى باشد. 
ضمنا شركت  در جلسـه مزايده منوط به پرداخت 10 درصد مبلغ پايه  كارشناسى به حسـاب سـپرده ثبت و حضور خريدار يا نماينده قانونى او در جلسه 
مزايده است. لذا خريدار يا خريداران مى بايست تا قبل از شروع مزايده اصل فيش واريزى پرداختى 10 درصد را به اداره اجرا تسليم و مابقى مبلغ نيز ظرف                      

مدت 5 روز پس از مزايده به حساب سپرده هاى ثبت واريز نمايند.
تاريخ انتشار : 1403/01/30
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