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ركود، بيكاري بالا و حجم نقدينگي زياد از چالش هاي مهم امروز اقتصاد 
ايران است و دولت با توجه به سقوط قيمت نفت در چند سال اخير در 
بازارهاي جهاني و پيش  آمدن تحريم هاي نفتي توس��ط دولت ترامپ، 
معضلات را نمي تواند فقط با تكيه بر درآمدهاي نفتي حل كند. از اين 
رو دولتمردان بايد با گام هاي محكم تري به س��مت اقتصاد غيرنفتي و 
توليدي قدم بردارند و درآمدهاي حاصل��ه از نفت را به طور صحيح در 
جاي درست خود مصرف كنند كه باعث رش��د و صنعتي شدن كشور 
ش��ود. با توجه به نفتي بودن بودجه و نگاه به درآمد دولت به اين نكته 
مي رس��يم كه بيش��ترين درآمد دولت از بخش نفت و معدن، اكثراً به 

صورت خام فروشي بوده است. 
درآمدهاي خدادادي و طبيعي كه بايد موتور محرك پيشرفت اقتصادي 
باشد تا بتواند توليد و صنايع پايين دس��تي را متحول كند، به صورت 
خام از كش��ور خارج مي ش��ود و به جاي آنكه با اين منبع انرژي، ايران 
جزو كشورهاي صنعتي و پيشرو باشد، آنقدر از لحاظ اقتصادي دچار 
مشكل است كه با كوچك ترين مشكل بخشي از اقتصاد آن دچار بحران 
مي شود. اگرچه آرزوي بسياري از دولتمردان انقطاع درآمدها از بخش 
نفت اس��ت، اما از آنجايي كه نتوانس��ته اند مدل اقتصاد صحيح و قابل 
اجراي بدون نفت را طراحي كنند، هر روز بيش از پيش كشور وابسته به 

درآمدهاي نفتي شده است. 
وابستگي به اقتصاد نفتي باعث شده اس��ت، دستگاه ها و سازمان ها كه 
غالباً دولتي يا شبه دولتي هس��تند بدون آنكه به عواقب آن انديشيده 
شود، هزينه را صرف استخدام نيرو و توسعه استخراج منابع كنند. دولت 
به نوعي با استخدام بدون برنامه، آمار اشتغالزايي خود را طي اين سال ها 
بالا برده اس��ت. اين در حالي اس��ت كه اين نوع عملكرد در بازه زماني 
خاصي جواب مي دهد و در درازمدت مسلماً به بن بست خواهد خورد.  
از آنجايي كه اقتصاد كشور متكي به نفت بوده، هر روز بر حجم اقتصاد 
دولتي افزوده و بدون برنامه، دولتي بزرگ ساخته شده است. در حالي 
كه شعار انتخاباتي تمامي دولتمردان خصوصاً دولت يازدهم و دوازدهم 

كوچك سازي دولت بوده ولي در عمل اتفاق ديگري رخ داده است. 
نگاهي به رايزني هاي دستگاه ها و بنگاه هاي دولتي نشان مي دهد كه هر 
بخش بدون اينكه ارائه گزارش مثبتي از بهره وري س��ال گذشته خود را 
ارائه كند، در سال جديد طلب مبلغ بالاتري از منابع بودجه مي كند و با 
چانه زني و رايزني درصدد كسب آن مبلغ است. بنگاه هايي كه بودجه هاي 
خود را از دولت دريافت مي كنند به نوعي هن��ر هزينه كرد منابع دارند، 
بدون اينكه عايدي مناسب نصيب مردم كنند. دولت نيز از آنجا كه به منابع 
نفتي دسترسي دارد، بدون در نظرگرفتن بازدهي شركت هاي دولتي در 
درازمدت مبالغ مورد درخواست را در حد توان پرداخت مي كند. اين در 
حالي است كه شركت هاي دولتي بايد نسبت به مبالغ دريافتي پاسخگو 
باش��ند و به نوعي گزارش هاي عملياتي خود را ارائه كنند و اگر بازدهي 

مناسبي نداشته باشند، در بودجه پرداختي آنها تغيير ايجاد مي شود. 
ضروري اس��ت كه مديران دولتي در حد مناس��ب و در راستاي انجام 
وظايف خود اختيارات لازمه را براي تصميم گيري داش��ته باشند. در 
اين  ص��ورت مديران دولتي كه توانس��ته اند بازدهي متناس��ب تري را 
كس��ب كنند با طرح هاي تش��ويقي مورد حمايت قرار گيرند تا ديگر 
مديران دولتي نيز ترغيب شوند. فراهم آوري شرايط رقابت پذيري براي 
بنگاه هاي موجود اعم از دولتي و غيردولتي از نكات بسيار مهم ديگري 

است كه بايد در دستور كار دولت قرار گيرد. 
دولتمردان بايد نگرش اقتصادي خود را به طور واقعي از اقتصاد نفتي 
به اقتصاد توليدي تغيير دهند و دست از بريز و بپاش هاي بدون برنامه 
بردارند. عده اي بر اين باورند كه علت اصل��ي اقتصاد ايران درآمدهاي 
نفتي اس��ت، بس��ياري از اين افراد با مثال هايي از كش��ورهايي مثل 
كره جنوبي، ژاپن و تركيه علت عقب افتادگي اقتص��اد ايران را پول به 
اصطلاح مفت نفت مي دانند. از سوي ديگر برخورداري ايران از منابع 
عظيم انرژي باعث ش��ده اس��ت كه ديگر كش��ورها در راستاي منافع 
خودش��ان دخالت ها و كارش��كني هاي سياس��ي انجام دهند و باعث 

شكست سياست هاي صحيح اقتصادي شوند. 
حال اگر اين فرضيه را به طور كامل قبول كنيم، بايد تمامي كشورهايي 
كه داراي درآمد نفتي هستند همچون كشور ما درگير اقتصاد ناپايدار 
باشند. در حالي كه در حقيقت چنين نيست و كشورهايي مثل امريكا، 
كانادا و نروژ با برخورداري از منابع نفتي نيز كش��ورهايي توسعه يافته 
هستند. در حال حاضر كشور نروژ با برخورداري از صندوق توسعه اي به 
ارزش بيش از يك تريليون دلار پيشروترين كشور نفتي است. پس وجود 
درآمد نفتي دليل مناسبي بر فربگي و عقب ماندگي اقتصاد نمي باشد و 
بايد جواب مسئله را در مديريت ناصحيح منابع كشوري جست وجو كرد. 
درآمد نفتي به تنهايي معضل نيست، بلكه مديريت ناصحيح استفاده 
از درآمدهاي نفتي در ساخت زيرس��اخت ها و خرج پول هاي نفتي در 

هزينه هاي جاري دولت ها مشكل اصلي اقتصاد است. 
در حال حاضر درآمد س��الانه حاصل از فروش نفت براي كشور تقريباً 
36 ميليارد دلار است كه دولت با مديريت صحيح و صرف اين بودجه 
خدادادي در بخش هاي صنعت، گردش��گري، كش��اورزي، خدمات و 
بهينه سازي زيرساخت هاي حمل و نقل و ارتباطات و نه مصرف كردن در 
هزينه هاي جاري و ريخت وپاش هاي بيهوده اداره جات مي تواند بخش 

قابل توجهي از مشكلات اقتصادي كشور را كاهش دهد. 

آغاز توزیع سود سهام عدالت متأخران
مش�اور س�ازمان خصوصي س�ازي از توزي�ع س�ود س�هام 
عدال�ت اف�رادي كه با تأخير ش�ماره ش�باي خ�ود را به س�امانه 
اع�ام كرده ان�د در آين�ده نزدي�ك خب�ر داد و گف�ت، واري�ز 
س�ود كارمن�دان ب�ه عن�وان آخري�ن گ�روه پاي�ان ياف�ت. 
به گزاش »مهر«، جعفر س��بحاني از پايان توزيع س��ود سهام عدالت 
كارمندان دولت به عنوان آخرين گروه از مش��مولان سود سهام خبر 
داد و گفت: سود سهام عدالت با كارمندان دولت تسويه شده و از اول 
تا پانزدهم ارديبهش��ت ماه تمام مبالغ به حساب آنها واريز شده است. 
البته ممكن است برخي بانك ها با چند روز تأخير اين سود را به حساب 
مشتريان واريز كرده باشند، اما كار واريز س��ود اين گروه هم به پايان 

رسيده است. 
مشاور سازمان خصوصي سازي تأكيد كرد: به طور قطع و يقين، سود 
سهام عدالت آن دس��ته از افرادي كه تا قبل از بهمن سال ۹6، شماره 
شباي خود را در سامانه سهام عدالت به ثبت رسانده اند، واريز شده است 
و همه افراد مي توانند پرينت حساب خود را چك كنند و اگر مشكلي در 
اين زمينه دارند با سازمان خصوصي سازي در ميان بگذارند تا پرونده 
آنها بررسي شود. وي تصريح كرد: سامانه سهام عدالت براي نشان دادن 
سودهاي واريزي هنوز به طور كامل به روزرساني نشده ، بنابراين ممكن 
است در سامانه برخي از افراد، سود مرحله اول فقط به ثبت رسيده باشد، 
اما كل سود به حساب آنها واريز شده اس��ت، پس ملاك سامانه سهام 

عدالت نبوده و بايد پرينت حساب خود را چك كنند. 
به گفته سبحاني، براساس بررسي هاي سازمان خصوصي سازي هيچ 
موردي از ۴۰ميليون نفر مش��مول دريافت سود سهام عدالت كه سود 
خود را دريافت نكرده باشد، وجود ندارد. بنابراين اگر با دريافت پرينت 
حس��اب، باز هم س��ود به صورت كامل براي فردي واريز نشده است، 

مي تواند با تماس با سامانه سهام عدالت موضوع خود را پيگيري كند. 
وي اظهار داشت: واريز سود سهام عدالت براي آن دسته از مشمولاني كه 
با تأخير شماره شباي خود را به سامانه سهام عدالت اعلام كرده اند، به 

زودي آغاز مي شود. البته اين پرداختي ها به مرور انجام خواهد شد.

 خادمي: با لجاجت اطلاعات را
در اختيار توتال مي گذاشتند

ضرر 25ميليارد دلاري از يك تصميم وزارت نفت
هداي�ت الله خادم�ي در واكنش به بياني�ه توتال گف�ت: واگذاري 
مرزي ترين فاز پارس جنوبي به شريك كش�ور قطر در اين ميدان 
مشترك، يك خطاي استراتژيك بود و وزارت نفت براي پنج سال 
معطلي كه از خود به يادگار گذاش�ته اس�ت، بايد پاسخگو باشد. 
به گزارش »فارس«، هدايت الله خادمي نايب رئيس كميسيون انرژي 
 در واكنش به بيانيه توت��ال مبني بر خروج احتمالي اين ش��ركت از 
قرارداد توسعه فاز 11 پارس جنوبي اظهار داشت: واگذاري مرزي ترين 
فاز پارس جنوبي به شريك كش��ور قطر در اين ميدان مشترك، يك 
خطاي استراتژيك بود و وزارت نفت براي پنج سال معطلي كه از خود 
به يادگار گذاشته است، بايد پاسخگو باشد. وي با اشاره به اينكه قرار 
بود شركت هاي ايراني توسعه اين فاز را انجام دهند، گفت: به محض 
روي كار آمدن دولت يازدهم يكي از جكت هاي 2۰۰ميليون دلاري 
ساخته ش��ده در ايران آماده نصب بود، ولي وزير نفت دستور داد اين 
جكت اوراق ش��ود و هيچ كاري صورت نگيرد تا توتال توسعه اين فاز 

را بر عهده بگيرد. 
خادمي با بيان اينكه اگر وزارت نفت از همان ابت��دا اجازه مي داد، كار 
توس��عه اين فاز انجام مي ش��د تا به امروز بخش مهمي از پروژه انجام 
ش��ده بود. نمي دانيم چرا وزير نفت چنين تصميم��ي گرفت، اما نكته 
تأس��ف برانگيز اينجاس��ت اين فاز به شركتي واگذار ش��د كه شريك 
راهبردي قطر در اين ميدان مش��ترك است و پنج سال فرصت سوزي 
و بلاتكليف مان��دن فاز 11 تنها به س��ود قطر تمام ش��د. نايب رئيس 
كميس��يون انرژي همچنين تصريح كرد: توتال فرانسه همه اطلاعات 
پارس جنوبي را به طور كامل از ايران دريافت كرده است، اين اطلاعات 
در شرايطي بسيار حياتي است كه بدانيم اطلاعات رقبا از يكديگر در يك 
ميدان مشترك، بهترين هديه اي است كه مي توان به رقيب داد و وزارت 
نفت به راحتي آن را به توتال داد تا اين شركت با خروج از ايران، همه اين 
اطلاعات را در قطر به كار بگيرد و با توجه به فشار چاه هاي گازي ايران، 

بهترين مدل برداشت از پارس جنوبي را در قطر طراحي كند. 
خادمي عن��وان كرد: وزارت نف��ت مي گويد، در ص��ورت اثبات چنين 
موضوعي از توتال ش��كايت مي كنيم كه البته فقط يك ويترين است. 
زيرا در صورت استفاده توتال از اين اطلاعات، هيچ كس جز توتال و قطر 
از اين موضوع سود نمي برد. سابقه توتال و همچنين ذي نفع بودن اين 
شركت در طرف قطري، روشن ترين موضوعي بود كه دلسوزان به وزارت 
نفت تأكيد مي كردند، اما اين وزارتخانه با لجاجت خاصي اصرار فراواني 

براي ارائه اطلاعات پارس جنوبي به توتال داشت. 
نماينده مردم ايذه و باغملك در بخش ديگري از اظهارات خود گفت: 
وزير نفت بارها گفته است، هر سال تأخير در بهره برداري از يك طرح 
پارس جنوبي 5ميليارد دلار ضرر به كشور مي زند كه با اين اوصاف، در 
همين دوره پنج ساله، آقاي زنگنه 25ميليارد دلار از ثروت كشور از بين 
رفته اس��ت. با توجه به اينكه اين پروژه اگر به توس��عه برود چهار سال 
ديگر هم كار دارد و 2۰ميليارد دلار ديگر هم از كف مي رود، وزارت نفت 
بايد به اين سوءمديريت پاسخ دهد. وي همچنين با اشاره به اينكه وزير 
نفت گفته بود، توتال تعهد داده از تحريم هاي امريكا پيروي نكند، گفت: 
امروز توتال خود را مقيد به قوانين تحريمي امريكا مي داند، از ايشان بايد 
سؤال كرد كه مگر طبق گفته ايشان، قوانين اتحاديه اروپا مبناي اين 
قرارداد نبوده است؟ پس چطور توتال خود را عقب كشيده و مي گويد 
از ايران خواهد رفت؟ وي ادامه داد: مش��خص نيست، چرا وزارت نفت 
اصرار داشت توتال توسعه اين فاز را بر عهده بگيرد و توتال هم خود را به 
اين ميدان علاقه مند نشان مي داد. نتيجه اين تصميم و اصرارها هر چه 
كه بود به سود قطر و دشمنان ايران تمام شد، چيزي كه منتقدان مدام 

خطر آن را گوشزد مي كردند. 
..............................................................................................................................

 ميزان تأمين ارز رانندگان بين المللي
ابلاغ شد

بان�ك مرك�زي و گم�رك در اطاعيه ه�اي جداگان�ه اي ميزان و 
ش�رايط ارز تخصيص�ي ب�ه رانن�دگان بين الملل�ي را اب�اغ 
و اع�ام كردن�د: بيش�ترين مي�زان ارز تخصيص�ي در اي�ن 
بخ�ش 4 ه�زار و 500 ي�ورو ب�ه مقص�د انگلي�س خواه�د ب�ود. 
براساس بخشنامه بانك مركزي كه به تأمين، انتقال يا پرداخت ارز بابت 
رانندگان كاميون هاي ايراني به منظور خروج از كشور اختصاص دارد، 
رانندگان بايد هنگام ارائه درخواست خريد ارز گذرنامه، دفترچه خروج 
راننده، كارت ملي، كد رهگيري راهنامه برخط )CMR( صادره از سوي 
سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي، كارت هوشمند راننده را به بانك 
ارائه كنند. در صورت دريافت نكردن ارز توسط رانندگان يادشده قبل 
از انجام س��فر، تأمين و انتقال يا پرداخت ارز با دريافت مدارك مربوطه 
و مشروط به انجام سفر مربوطه و در مقابل ارائه صفحه ممهورشده به 
مهر خروج و ورود از   كشور مندرج در گذرنامه يا دفترچه خروج راننده، 
مانعي ندارد. همچنين چنانچه متقاضي براي س��فر قبلي ارز دريافت 
كرده باش��د، تأمين و انتقال يا پرداخت ارز بابت سفر جديد، منوط به 
حصول اطمينان از مسافرت راننده به خارج از كشور بابت ارز دريافتي، 
ممهورشدن صفحه مربوطه گذرنامه به مهر خروج يا ورود به كشور يا 

دفترچه خروج راننده خواهد بود. 
در صورت امكان استفاده از ساير ابزارهاي پرداخت وجه )كارت و حواله( 

انجام اين امر مجاز و مورد تأكيد بانك مركزي است. 
بر اين اساس درخصوص تأمين اسكناس مربوطه با اداره عمليات ارزي 
بانك مركزي انجام شده است و تمام شعب و واحدهاي ارزي ذي ربط، 

ملزم به نظارت و حسن اجراي اين بخشنامه هستند. 
    مقصد رانندگان، مبناي تخصيص ارز

براساس اعلام گمرك، ميزان ارز تخصيصي بر مبناي مقصد رانندگان 
است. كمترين ارز به رانندگان به مقصد افغانستان و عراق به مبلغ 35۰ 
يورو و بيش��ترين ارز به رانندگاني با مقصد انگلستان به مبلغ ۴هزار و 

5۰۰ يورو اختصاص يافته است. 
همچنين رانندگاني كه عازم ارمنس��تان و تركمنستان هستند 6۰۰ 
يورو، جمهوري آذربايجان و تركيه و پاكس��تان ه��ر كدام 8۰۰ يورو و 

رانندگان گرجستان يك هزار يورو ارز دريافت مي كنند. 
براس��اس اين گزارش، رانندگاني كه در خطوط ترانزيتي بلغارستان، 
لبنان و س��وريه فعاليت مي كنند يك هزار و 2۰۰ يورو، ازبكس��تان و 
تاجيكس��تان يك هزار و ۴۰۰ يورو و رانندگان فع��ال در حوزه بالكان، 
روماني، يونان وكرواسي نيز يك هزار و 5۰۰ يورو ارز دريافت مي كنند. 
براس��اس گزارش گمرك، ارز اختصاصي به رانندگان فعال در خطوط 
كشورهاي آسياي مركزي قرقيزستان، قزاقستان و مجارستان يك هزار 
و 8۰۰ يورو اس��ت و رانندگان كش��ور اتريش نيز 2ه��زار و 2۰۰ يورو 
دريافت مي كنند. رانندگان خطوط بين المللي روسيه، چك و اسلواكي 
نيز هر كدام 2 هزار و 5۰۰ و خطوط ترانزيتي اوكراين نيز 2هزار و 8۰۰ 
يورو ارز مي گيرند. رانندگان فعال در خطوط ايتاليا، آلمان، لهس��تان، 
اسلوني، بلاروس، لتوني، استوني و ليتواني 3 هزار و 2۰۰ يورو و رانندگان 
بلژيك، هلند، لوكزامبورگ، س��وئيس و فرانسه نيز 3 هزار و 3۰۰ يورو 
ارز دريافت خواهند كرد. بيشترين ارز اختصاصي به رانندگان فعال در 
خطوط انگليس با ۴ هزار و 5۰۰ يورو اس��ت و براي مقصد كشورهاي 
اسپانيا، پرتغال، فنلاند، س��وئد، نروژ و دانمارك است نيز ۴ هزار يورو 
پرداخت مي شود. ارز ياد شده به نرخ روز اعلامي از سوي بانك مركزي 
تنها از طريق سيستم بانكي پرداخت مي شود و در صورت نبود امكان 
انجام حواله ارزي از طريق بانك، با استفاده از خدمات صرافي هاي مجاز 

و به عامليت بانك امكان پذير خواهد بود.

از پول، پول درآوردن در بازار دلالي خودرو تا كي ادامه خواهد يافت؟ 

ردپاي بسازو بفروش ها در بازار خودرو

ب�ازار خودرو ه�اي داخل�ي به رغم كس�ادي 
ش�ديد در بازار خودروهاي خارجي همچنان 
س�امان ندارد و با پديده هايي چ�ون احضار 
مديران به مجل�س، احتكار90ه�زار خودرو 
ب�راي گران�ي و تكذي�ب همچن�ان يك�ي از 
بي صاحب تري�ن بازارهاي�ي اس�ت ك�ه در 
اين چن�د م�اه بس�از و بفروش ه�ا و دلالان 
خودرو هاي خارجي را به سمت خود كشيده 
اس�ت. بازاري ك�ه ب�ا اس�تفاده از خودرو ها 
در آن دلالان از پ�ول، پ�ول در مي آورن�د و 
قيم�ت تمام ش�ده را ب�راي مصرف كنندگان 
ب�الا مي برند و ظاه�راً خودروس�ازان داخلي 
از اين اق�دام هم چن�دان ناراضي نيس�تند ! 
بسياري از بازارها با زمزمه هاي گراني همچنان در 
حال ركود كامل يا نيمه ركود است، اما در همين 
وضعيت ركود قيمت ها ه��م رو به بالا در حركت 
هس��تند. معنا و مفهوم اين موض��وع حركت در 
مسير ركود تورمي است كه بدترين حالت متصور 

براي اقتصاد است. 
با اين حال بازار انحصاري خودرو همچنان جذاب 
براي س��رمايه گذاري اس��ت. آنچنان كه حتي 
بساز و بفروش ها با س��رمايه خود به پيش خريد 
خودرو هاي خودروسازان داخلي روي آورده اند. 

همين دو روز پيش بود كه در كس��رينه يكي از 
روستاهاي خراسان رضوي در گفت وگو با يكي 
از بساز و بفروش هاي مش��هد متوجه پديده اي 

جالب شدم. 
فعالان بس��از و بفروش از س��ود هاي مسكن دل 
كنده اند و به ثبت نام 1۰تايي و بيشتر خودرو هاي 

داخلي روي آورده اند. 
خواب س��رمايه در اين ب��ازار با تدبي��ر عجيب 
خودروس��ازان ك��ه اتفاق��اً بانك مرك��زي هيچ 
حساس��يتي نس��بت به آن ندارد بدل به پايگاه 
جدي��دي براي س��رمايه گذاري ش��ده اس��ت. 
سرمايه گذاري اي كه بي شك نتيجه بي تدبيري 
در بازار سرمايه و پول كشور است و نتايج آن نيز 
جز با افزايش قيمت تمام ش��ده و تحميل آن بر 

مردم و مصرف كنندگان ميسر نمي شود. 
اين بساز و بفروش گفت: ماه هاست كه پول خود 

را در بازار پيش  فروش وارد كرده و با احتس��اب 
گراني هايي كه خودروس��ازان اعمال مي كنند و 
سود مشاركت در برخي از خودروها تا 36درصد 

سالانه هم سود محتمل است. 
    دلالان مسكن و خودروهاي خارجي در 

بازار خودروهاي داخلي 
چندي پيش به دنب��ال افزاي��ش قيمت برخي 
از محصولات ايران خودرو و س��ايپا مديران اين 
دو ش��ركت به همراه وزير صنعت به كميسيون 
صنعت مجلس احضار ش��دند. با اين حال علاوه 
بر افزايش قيمت كارخانه تعدادي از محصولات 
ايران خودرو و سايپا بازار نيز شاهد افزايش قيمت 
اين محصولات است به نحوي كه حاشيه قيمت 
برخ��ي از خودروه��ا از كارخانه تا ب��ازار از مرز 

۹ميليون نيز گذشته است. 
همين امر عاملي ش��ده ت��ا بازار دلال��ي در اين 
خودروها رونق پيدا كرده و هركس درصدد سود 

بيشتر در معاملات اين خودروها باشد. 
 يك فعال حوزه بازار خودرو در اين باره مي گويد: 
در بازار خودرو و پيش خريد خودروهاي داخلي 
اكنون بازيگران جديدي ورود پيدا كرده اند كه در 

گذشته رسته شغلي ديگري داشته اند. 
وي ادامه داد: فعالان در حوزه زمين و مس��كن 
و دلالان خودروه��اي خارجي از جمله اين افراد 
هس��تند كه با كس��ادي اين بازارها به س��مت 
خودروه��اي داخلي ك��وچ كرده ان��د و حداقل 
انتظارات را با فروش كارتكسي يا اقساط با بهره 

بالاتر دنبال مي كنند. 
وي ادامه مي دهد: نگاهي به س��ايت هاي فروش 
خودرو نشان مي دهد كه سايت هاي رسمي آنها 

هيچ خودرويي عرضه نمي كنند.
به عبارت بهتر دلالان و بازيگران جديد با تجربه 
در بازار مسكن در حال ايجاد افزايش قيمت هاي 
كاذب براي خودرو هاي داخلي هس��تند كه در 
اين ميان خودروسازان داخلي هم از اين موضوع 

استقبال مي كنند. 
    احضار، احتكار، تكذيب و گراني !

افزايش قيمت خ��ودرو آن هم ب��دون ضابطه و 
براس��اس س��ليقه خودروس��از باعث ش��ده تا 

كميس��يون صنايع مجلس به اين موضوع ورود 
پيدا كرده و درصدد بررسي آن برآيد. اين هفته 
قرار است كميسيون صنايع مجلس با حضور وزير 
صنعت و مديران دو شركت خودروساز تشكيل 
جلسه و دلايل افزايش قيمت ها را مورد بررسي 

قرار دهند. 
نمايندگان كميسيون صنايع معتقدند، يكي از 
عوامل افزايش قيمت خودرو، نرخ تورم و نوسانات 
نرخ ارز اس��ت كه بايد اين دو موضوع از همديگر 
تفكيك داده شود و تأثير آنها بر قيمت تمام شده 

يك خودرو مورد ارزيابي قرار گيرد. 
برخ��ي از نماين��دگان معتقدن��د در مقطع��ي 
ش��ركت هاي خودروس��از از توانمندي داخلي و 
استفاده از قطعات ساخت داخل صحبت مي كنند، 
اما وقتي ارز گران مي شود قطعات وارداتي را بهانه 
كرده و اقدام به افزايش قيمت ها مي كنند كه اين 
موضوع براي ما علامت س��ؤال دارد. بايد ارزبري 
خودروها نيز در اين جلسه مورد بررسي قرار گيرد 

تا تكليف مردم مشخص شود. 
اما بازار خودرو پيچيده تر از آن اس��ت كه تنها به 
بهانه گراني مجلس مدي��ران آن را احضار كند و 

بازار آرام گيرد، زيرا يك نماينده مجلس از احتكار 
بيش از ۹۰هزار خودرو خبر داده بود. 

به اين ترتيب مي توان حدس زد كه خودروسازان 
و دلالاني ك��ه اين روزها در اين ب��ازار مي لولند، 
چگونه منافع ش��ان به هم گره خورده و به دنبال 

گراني بي ضابطه هستند. 
هر چند كه خودروس��ازان مي گوين��د، ما هيچ 
خودرويي احتكار نكرده ايم و روند فروش نسبت 
به گذشته هيچ فرقي نكرده است و حتي نسبت 
به مدت مشابه سال گذش��ته افزايش توليد هم 

داشته ايم. 
اما اگ��ر اين خب��ر افزايش توليد و ف��روش را در 
كنار ورود دلالان جديد به بازار خودرو بررس��ی 
كنيم، متوج��ه تزريق قطره چكان��ي خودرو به 
بررسی داخلي مي شويم كه اختلاف قيمت بازار 
و ثبت نامي خودروسازان خود حتماً عاملي براي 
چانه زني بنگاه هاي شبه انحصاري داخلي براي 

گران كردن خودروها به شمار مي رود. 
به تازگي يكي از نماين��دگان مجلس اين نقد را 
بر خودروسازان وارد دانس��ته و گفته بود، طبق 
منابع موثقي كه دارد بي��ش از ۹۰ هزار خودرو 
در پاركينگ خودروسازان در حال خاك خوردن 
است و آنها براي آنكه به س��ود بيشتري برسند، 

سراغ احتكار رفته اند.
يكي از معاون��ان وزير صنعت، مع��دن و تجارت 
گفت: خودروهايي كه برخي ها با عنوان احتكار 
از آن صحبت مي كنند، تنه��ا نقص قطعه دارند. 
اين نقص هم به دو دليل ايجاد ش��ده است؛ اول 
آنكه توليد پيش از پيش بيني قطعه سازان بوده 
و دوم اينكه افزايش قيم��ت ارز و توقف واردات 
باعث شده تا برخي از خودروها در مرحله فروش 

نهايي قرار نگيرند. 
خودروسازان داخلي اين گفته ها را قبول ندارند 
و معتقدند توليد مانند گذش��ته روال طبيعي و 
منطقي دارد. آنها فضاي ايجاد شده و شايعات را 
متأثر از افرادي مي دانند كه مي خواهند به صنعت 

خودرو و توليد ملي صدمه بزنند!
    بالاخره چه خواهد شد؟

نگاهي به س��ايت هاي رس��مي دو خودروس��از 
اصلي نشان مي دهد كه از ابتداي امسال تاكنون 
عرضه اي منطقي براي خودروهاي پرطرفدار و در 
كلاس هاي متوسط ندارند. به عنوان مثال درگاه 
اينترنتي فروش ايران خودرو، تنها خودرويي كه 
عرضه مي كند ي��ك نوع خاصي از وانت اس��ت. 
اين در حالي است كه بس��ياري از دلالان دهها 
خودرو ثبت نام كرده اند و از آنجايي كه مي دانند 
خودروسازان قصد گراني را دارند، هيچ عجله اي 

براي دريافت خودروها ندارند. 
اما س��ؤال اينجاس��ت كه بازار خودرو با احتكار، 
گران��ي و احض��ار مس��ئولانش ب��ه مجلس چه 
سرنوشتي خواهد داش��ت و بالاخره چه خواهد 
ش��د؟ ش��ايد نگاهي به تجرب��ه بازار مس��كن و 
گراني هاي ت��ا ۴۰درصدي تجربه ش��ده الگوي 
خوبي براي اين دس��ت از دلالان بازار خودرو و 
خودروسازان باشد. خودروسازاني كه بي شباهت 
به بانك هايي كه در بازار مسكن پول خود را بند 

كرده اند، نيست!
آنها بايد بدانند ك��ه از پول، پ��ول درآوردن و از 
تورم س��ازي و تورم زايي تا ابد نمي تواند، س��ود 
جست وجو كرد. آنچنان كه هم اكنون بسياري از 
املاك موجود در تهران بدون مشتري هايي كه 
قدرت خريد دارند، گراني را تجربه مي كنند و اين 
يعني ورود به دوران ركودي طولاني و ايجاد دو 
نرخي كه يكي قيمت اسمي است و ديگري قيمت 

واقعي و قابل معامله!

مهران   ابراهيميان
   گزارش   یک

معاون دريايي س�ازمان بن�ادر و دريانوردي 
در واكنش ب�ه گفت�ه مدير اجرايي ش�ركت 
مرسك مبني بر توقف همكاري با ايران گفت: 
مرس�ك از گذش�ته تاكنون چندان در ايران 
فعال نب�وده و بودن يا نبودن لاينر مرس�ك، 
تأثير چنداني در عملك�رد بنادر ايران ندارد. 
به گزارش »فارس«، هادي حق شناس در پاسخ 
به اين س��ؤال كه آيا توقف همكاري لاينر حمال 
مرس��ك با ايران تأثيري بر عملكرد بنادر ايران 
دارد يا خير اظهار داشت: پس از برجام، 21 خط 
كشتيراني به بنادر ايران بازگشتند كه اين علاوه 
بر خطوط كش��تيراني قبلي بود ك��ه در بنادر ما 

فعال بودند.  
وي ادامه داد: مرس��ك تقريباً كمترين فعاليت 
را در بنادر ايران داش��ت و بخش عمده فعاليت 
بنادر ايران و جابه جايي كالاها توسط كشتيراني 

جمهوري اسلامي ايران انجام مي شود. 
معاون دريايي سازمان بنادر و دريانوردي تأكيد 
كرد: بودن يا نبودن مرسك تأثير چنداني بر بنادر 

ايران ندارد. 
حق ش��ناس افزود: در همين چندماه گذش��ته 
فعاليت مرسك در بنادر ايران در حداقل ممكن 
ب��ود، بنابراين آمدن ي��ا نيامدن مرس��ك تأثير 

معناداري بر بنادر ايران نخواهد داشت. 
وي ادامه داد: در دوران تحريم هاي ظالمانه قبلي 
هم كه مرسك بلافاصله بنادر ايران را ترك كرد 
و در ايران حضور نداشت، هيچ مشكلي براي ما 

رخ نداد. 
معاون دريايي سازمان بنادر و دريانوردي ادامه 
داد: برخي خطوط كشتيراني در جهان »لاينر« 
هستند، يعني طبق جدول برنامه ريزي وارد بنادر 
مختلف دنيا مي ش��وند كه از جمله آنها  مرسك 
است.  اگر مرسك نباشد، بقيه خطوط كشتيراني 
هستند كه بار ايران را حمل كنند، ضمن اينكه 
بخش عمده بار اي��ران چه قب��ل از تحريم هاي 
ظالمانه، چه در دوران تحريم و چه در زمان فعلي، 
همواره توسط ش��ركت كش��تيراني جمهوري 

اسلامي ايران حمل مي شود. 

بنا بر اين گزارش، حق ش��ناس پيش از اين نيز 
درباره بازنگري دو ش��ركت ب��زرگ حمل و نقل 
كانتينري »مرس��ك لاين« و »ام اس س��ي« در 
همكاري با ايران پس از خ��روج امريكا از برجام 
گفته بود: اين دو خط از جمله خطوط كشتيراني 
هس��تند كه در بين 21خط كش��تيراني جهان 
به بن��ادر اي��ران ت��ردد مي كنن��د. آن زمان كه 
تحريم هاي ظالمانه بر اقتصاد ايران تحميل شد، 
دو خط كشتيراني  مرسك »ام اس سي« از ايران 
خارج شدند و پس از برجام اين دو خط كشتيراني 

مجدداً به بنادر ايران بازگشتند. 

به گفت��ه معاون ام��ور دريايي س��ازمان بنادر و 
دريانوردي ، اگر دو خط كشتيراني ياد شده قصد 
دارند در بنادر ايران تردد نكنند، تصميمي است 
كه براس��اس اختيارات خود اتخاذ می كنند و  از 
اختيارات خطوط كشتيراني اس��ت كه به بنادر 
كدام كش��ور تردد كنند. به هر حال تحريم هاي 
يك جانبه امريكا طبيعتاً هر شركتي را مي تواند 

متأثر كند. 
به گفته حق شناس  كشورهاي اروپايي مايل به 
ادامه برجام هس��تند، طبيعي است شركت هاي 
آنها نيز بايد از كشورهاي خود و ۹ كشور امريكا 

تبعيت كنند. 
حق ش��ناس مي گويد: در ح��ال حاضر خطوط 
كشتيراني با روال قبلي و به صورت عادي به بنادر 

ايران تردد مي كنند. 
بنا بر  اين گزارش، روزگذش��ته يك��ي از مديران 
اجرايي مرس��ك به »رويترز« می گويد: با توجه 
به اعمال تحريم هاي امري��كا عليه ايران فعاليت 
تجاري با ايران را در راستاي پايبندي به اعمال 
مجدد تحريم هاي ايران و به دنبال خروج امريكا 

از برجام متوقف خواهد كرد. 
گفتن��ي اس��ت، »مرس��ك« ق��رارداد س��الانه 
۴ميليارد دلاري با پنتاگون براي حمل بارهاي 
نظامي و غيرنظامي آنها دارد. در همين راس��تا 
در تحريم هاي قبلي ايران ني��ز بلافاصله پس از 
تحريم بنادر ايران، در اقدامي يك جانبه  به دستور 

امريكا بنادر ايران را ترك كرد .

حمل بخش عمده بار برعهده كشتيراني جمهوري اسامي است

بود و نبود »مرسك« تأثيري در بنادر ايران ندارد

   حمل و نقل

جواد عسكر 

نگاهي به سايت هاي رسمي 
دو خودروساز اصلي نشان 
مي دهد كه از ابتداي امسال 
تاكنون عرض�ه اي منطقي 
براي خودروهاي پرطرفدار و 
در كاس هاي متوسط ندارند. 
به عنوان مثال درگاه اينترنتي 
ف�روش ايران خ�ودرو، تنها 
خودرويي كه عرضه مي كند 
يك نوع خاصي از وانت است. 
اين در حالي است كه بسياري 
از دلالان دهها خودرو ثبت نام 
كرده ان�د و از آنجاي�ي ك�ه 
مي دانند خودروسازان قصد 
گراني را دارند، هيچ عجله اي 
براي دريافت خودروها ندارند

  جوان


