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 افزايش دستمزد سال ۹۷ كارگران 
بيش از تورم

مع�اون وزير كار، تع�اون و رف�اه اجتماعي گفت: دول�ت در چهار 
س�ال گذش�ته س�عي كرد بخش�ي از عقب  ماندگي  مزد كارگران 
را با افزاي�ش بي�ش از تورم جب�ران كند و امس�ال ه�م افزايش 
دس�تمزد كارگر بيش از ت�ورم اعلامي بانك مرك�زي خواهد بود. 
احمد مش��يريان معاون رواب��ط كار وزير تع��اون، كار و رفاه اجتماعي 
در گفت وگو با ف��ارس، در ارتباط با جزئيات تعيين دس��تمزد بيش از 
13 ميليون كارگر در نشست هاي تخصصي ش��وراي عالي كار، اظهار 
داشت: موضوع تعيين دستمزد را در دو بخش دسته بندي كرديم كه 
ابتدا كارگروه هاي تخصصي و سپس نشست هاي رسمي شوراي عالي 
كار به بحث و بررسي بپردازند. وي افزود: نمايندگان سه گروه دولت، 
كارفرمايان و كارگران در كميته هاي فرعي ش��وراي عالي كار حضور 
دارند كه طرح هاي مرتبط با افزايش دستمزد مطرح مي شود و سپس 

در صورت توافق اوليه در شوراي عالي كار به تصويب مي رسد. 
معاون روابط كار وزير تعاون، كار و رفاه اجتماعي با اشاره به اينكه تاكنون 
سه جلسه درباره تعيين دستمزد برگزار شده است، گفت: هنوز راهكار 

اساسي براي طرح در نشست  شوراي عالي كار مطرح نشده است. 
........................................................................................................................

 رشد ارزش چك هاي برگشتي
 علامت تداوم ركود اقتصادي

اس�لامي  ش�وراي  مجل�س  اقتص�ادي  كميس�يون  عض�و 
از رون�د رش�د ارزش چك ه�اي برگش�تي انتق�اد ك�رد. 
زهرا س��عيدي مباركه در گفت وگو با خانه مل��ت، در خصوص ميزان 
چك هاي برگشتي كشور گفت: براساس آمار، ارزش چك هاي برگشتي 
در آبان ماه سال جاري نسبت به مهرماه از 21/3درصد به22/5درصد 

افزايش يافته است كه اين موضوع به صلاح اقتصاد كشور نيست. 
عضو كميسيون اقتصادي مجلس ش��وراي اس��لامي ادامه داد: يكي از 
دلايل افزايش آمار چك هاي برگشتي در سال هاي اخير شرايط ركودي 
در اقتصاد كشور است، بسياري از فعالان اقتصادي به صورت ناخواسته 
توانايي تس��ويه بدهي هاي خود را ندارند چراكه بخش توليد از ش��رايط 

مساعدي برخوردار نيست. 
نماينده مردم مباركه در مجلس شوراي اسلامي ادامه داد: بانك ها بايد در 
ارائه دسته چك ملاحظات را رعايت كنند، به نحوي كه متقاضي دسته چك 
اعتبار مالي لازم را براي تس��ويه چك در موعد مقرر داشته باشد. وي در 
ادامه گفت وگوي خود با خبرگزاري خانه ملت تصريح كرد: در حال حاضر 
چك، اعتبار گذشته خود را از دست داده و اين در حالي است كه بايد اين 
مسئله حل ش��ود و بانك ها بايد تدابيري اتخاذ كنند تا روند رشد ارزش 

چك هاي برگشتي مهار شود. 
س��عيدي مباركه با اش��اره به اينكه بانك مركزي نباي��د به افزايش 
ميزان چك هاي برگش��تي كم توجهي كند، تصريح كرد: لزوم دقت 
بانك ها در ارائه دسته چك به معناي سختگيري در ارائه دسته چك 
نيست بلكه مقصود اين است ساز و كار بانك ها در ارائه دسته چك به 
متقاضيان به نحوي باشد كه چك به عنوان اوراق بهادار، از ارزش و 

اعتبار لازم برخوردار شود.

 معاون وزير صنعت: خودروسازي ايران
به »تهراني مقدم«ها نياز دارد

سال هاست كارشناس�ان صنعت خودرو از نبود تحقيق و تفحص 
درصنعت خ�ودرو انتق�اد مي كنند و صنع�ت خودروي اي�ران را 
مونت�اژكار مي دانند، اكنون پ�س از پنج دهه تولي�د، معاون وزير 
صنعت به اين نتيجه رس�يده ك�ه اين صنعت با تحقيق و توس�عه 
بيگانه بوده و خودروس�ازي ايران به »تهراني مقدم«ها نياز دارد. 
صنعت خودروي ايران سال هاست به بهانه توليد و ايجاد اشتغال از سوي 
دولت حمايت مي شود. اين حمايت ها يك زمان با پرداخت تسهيلات و 
فروش خودروهاي دپو شده در انبار ها صورت مي گيرد و زماني ديگر با 
ممنوعيت و افزايش 15۰ درصدي واردات محقق مي شود. در اين ميان 
دارندگان خودرو و مصرف كنندگان كه از قيمت بالاي خودروي داخلي 
و كيفيت آن ناراضي هستند، » به قول سينكي معاون وزير صنعت كه 
معتقد است، مردم بايد تاوان توليد داخل را بپردازند...«  محكومند به 

استفاده از خودروي بي كيفيت داخلي و گران. 
در ابتداي دول��ت يازدهم، نعمت زاده وزير س��ابق صنع��ت و تجارت 
سياست حمايت از اين صنعت را در دستور كار خود قرار داد و با تشويق 
خودروس��ازان به مش��اركت با برند هاي معروف جهان��ي، تلاش كرد 
خودروهاي قديمي را از چرخه توليد خارج كند و از سازمان گسترش 
خواس��ت با امضاي قرارداد با رنو، اين خودروس��از را به ايران آورده و 
س��رمايه گذاري مش��تركي را آغاز كنند، البته تلاش هاي نعمت زاده 
و خودروس��ازان كه پس از برجام با دستپاچگي س��راغ خودروسازان 
فرانسوي رفتند و قراردادهايي را با آنها امضا كردند، تاكنون به نتيجه 
نرس��يده و وعده هاي داده ش��ده در مورد تولي��د و عرضه محصولات 
مشترك با تأخير زيادي روبه رو شده است. خبر هاي رسيده از قرارداد 
سازمان گسترش و رنو نيز حاكي از آن است كه سايپا حاضر نشده است 
كارخانه بن رو را در اختيار اين سازمان قرار دهد و اختلافاتي ميان گروه 
خودروسازي س��ايپا و سازمان گس��ترش به وجود آمده است. هرچند 
مسعود معظمي مي گويد اين كارخانه بابت طلب اين سازمان از سايپا 
بايد واگذار شود. در حال حاضر در شرايطي كه تمامي بازار ها در ركود به 
سر مي برند، فعالان اين صنعت با چراغ سبز دولت و ممنوعيت واردات 
خودرو در پنج ماه گذشته با افزايش تدريجي قيمت هاي خودروهاي 

داخلي سود مي برند و بازارشان رونق دارد. 
در اين ميان اظهارات روز گذشته مدير عامل سازمان گسترش و نوسازي 
ايران كه در بدو ورودش انتقادات شديدي نسبت به اين صنعت داشت 
و گفت: ما خودروساز نيستيم، بلكه مونتاژكاريم. ايران يك توليد كننده 

است، نه خودروساز... قابل تأمل است. 
معظمي معتقد بود هيچ راهي جز مشاركت با صاحبان برند معتبر دنيا 
نداريم و بدون توجه به اينكه فعاليت مهم ترين بخش اين صنعت، يعني 
تحقيق و توسعه به صفر رسيده است بايد خودروسازان را مجاب كنند تا 

اين بخش را فعال كنند و به دنبال مشاركت با خارجي ها بود. 
اما مدير عامل سازمان گسترش اخيراً با تغيير موضع خود از همكاري 
با برند هاي مطرح جهاني از نبود تحقيق و توسعه در صنعت خودروي 
ايران سخن گفته و افزود: طي دهه هاي گذشته دولت ها همواره تلاش 
كرده اند استراتژي صنعتي تدوين و توس��عه صنعتي را در دستور كار 
قرار دهند، در زمان آغاز مسئوليت بنده در ايدرو بعد از بررسي تمامي 
استراتژي هاي صنعتي پنج حوزه نفت، خودرو، حمل ونقل، صنايع نوين 

و پيشرفته و تربيت نيرو در اولويت سياست ها قرار گرفت. 
وي با بيان اينكه برنامه ايدرو حركت بر اس��اس همين اولويت هاست، 
گفت: تلاش ما اين است كه با توجه به امكانات مالي و نيروي انساني در 

اين راه، توليد داخلي را رونق بخشيم و توانمند سازيم. 
معظمي در پاسخ به اين سؤال كه چرا به  رغم صرف هزينه هاي مختلف 
در صنعت خودروس��ازي ولي نتوانسته ايم، خودروس��از شويم؟ اظهار 
داشت: اينكه خودروسازي طي دهه هاي گذش��ته اولويت در صنعت 
بوده است، اش��تباه عمل نكرده ايم ولي اگر از همان روز اول در صنعت 
خودرو  روي بخش تحقيق و توسعه و طراحي تمركز مي كرديم، امروز 

مي توانستيم همچون خودروسازهاي بزرگ دنيا خودروساز باشيم. 
وي در تبيين علت عقب افتادگي در صنعت خودروسازي خاطرنشان 
ك��رد: يك��ي از اصلي تري��ن علل ع��دم ثب��ات مديريت��ي در صنعت 
خودروسازي است. از آنجا كه به  رغم همه تلاش ها استراتژي صنعتي 
اجماع شده اي تدوين نشده، لذا با تغيير دولت ها و مديران سياست ها 

نيز تغيير پيدا كرده است. 
معظمي با مقايس��ه صنعت خودرو با صنايع دفاع��ي گفت: در صنعت 
دفاعي توانس��ته ايم موفق عمل كنيم، چراكه اولاً نياز ملي بوده و ثانياً 
افرادي همچون ش��هيد تهراني مقدم ها روي كار متمركز ش��دند و در 
چارچوب يك ثبات مديريتي توانسته اند كار را به نتيجه برسانند. اگر در 

صنعت خودرو نيز همين گونه عمل كنيم، موفق خواهيم شد. 
معاون وزير صنعت، معدن و تجارت وعده داد كه در آينده سمت و سوي 

صنعت خودروسازي مشخص و توليد در راه درستش هدايت شود. 

 توتال: به راحتي مي توانيم 
از قرارداد خارج شويم

مناب�ع آگاه ب�ه رويت�رز گفتند ق�رارداد توس�عه پ�ارس جنوبي 
طوري اس�ت كه در صورت خ�روج توتال از اين قرارداد، ش�ركت 
»سي ان پي سي« چين مي تواند جايگاه و سهم آن را به عهده گيرد. 
به گزارش فارس، يك منب��ع آگاه چيني در مورد اي��ن قرارداد گفت: 
براساس قرارداد توسعه فاز 11 پارس جنوبي، سي ان پي سي مي تواند 
س��هم 5۰/1درصدي توتال را برعهده بگي��رد و درصورتي كه توتال از 
قرارداد خارج شود، اپراتور پروژه شود. سي ان پي سي، سهم 3۰درصدي 
و ش��ركت پتروپارس، ش��عبه اي از ش��ركت مل��ي نفت ايران س��هم 
19/9درصدي در اين قرارداد دارند. به گفته س��ه منبع آگاه، مقامات 
سي ان پي س��ي در هفته هاي اخير مذاكرات داخلي برگزار كردند تا در 
اين مورد بحث و مذاكره كنند. سخنگوي سي ان پي سي، توتال و ايران 
از اظهارنظر در اين رابطه خودداري كردند. يك مقام ارشد توتال گفت: 
اين شركت »سازوكارهايي دارد كه به ما اجازه مي دهد، در صورتي كه 
به وسيله تحريم هاي بين المللي مجبور شويم، به راحتي از قرارداد خارج 
شويم.« به گفته اين منابع، هرگونه تغييري احتمالاً در زمانبندي پروژه 
تأخير ايجاد خواهد كرد، از اين رو توت��ال هم اكنون در حال مذاكره با 
شركت هاي خدماتي است و انتظار مي رود اوايل سال آينده قرارداد را 
منعقد كند. تغيير در مالكيت سهام، هزينه 8۰درصد پروژه را به عهده 
سي ان پي س��ي مي گذارد كه 2ميليارد دلار براي مرحل��ه اول برآورد 
مي شود، از اين رو همچنين شرايط فني جديد براي مديريت و فعاليت 
اين پروژه فرا ساحلي بايد ايجاد شود كه مي تواند به معناي ورود شركت 

CNOOC، بزرگ ترين شركت اپراتور فراساحلي چين باشد. 
يك مقام صنعت��ي چين گفت: »در اين مورد، خ��روج توتال، احتمالاً 
نيازمند ورود CNOOCاس��ت، زيرا سي ان پي سي تجربه كمي در 

پروژه هاي فراساحلي دارد.«

ادامه از صفحه اول
وي ادام��ه داد: پس بايد چيزي بفروش��يم تا 
بتواني��م اين مي��زان را تأمين كني��م كه اولاً 
س��اختمان هاي دولتي اس��ت كه پيش بيني 
كرديم ه��زارو 5۰۰ ميلي��ارد تومان و فروش 
س��هام ش��ركت هاي دولت كه آن نيز حدود 
1۰6هزار ميليارد تومان خواه��د بود و براي 
تأمين بقي��ه آن مجبور ش��ديم اوراق قرضه 
بفروش��يم ك��ه آن ني��ز ح��دود 47ميليارد 
تومان اس��ت. س��خنگوي دولت افزود: هزار 
ميليارد تومان نيز بايد به بازنشس��تگان براي 
همسان سازي پرداخت كنيم كه با اين كسري 
بودجه مجبور ش��ديم 2۰هزار ميليارد تومان 
از صندوق توسعه ملي براي اتمام پروژه هاي 

نيمه تمام استفاده كنيم. 
   با برجام نفت بيشتري مي فروشيم 

نوبخت با بيان اينكه برجام توانست براي دولت 
گش��ايش ايجاد كند، گف��ت: برخي مي گويند 
برجام هيچ دس��تاوردي نداش��ته ولي من به 
عنوان رئيس سازمان مديريت مي گويم حداقل 
گشايشي كه داشته اين بود كه فروش نفت ما از 
حدود يك ميليون بشكه به 2ميليون و 41۰هزار 
بشكه رسيد كه توانستيم با پول آن هزينه هاي 
جاري دول��ت و حقوق كارمن��دان را پرداخت 
كنيم، البته ترامپ از اق��دام و مذاكرات ما و به 
ثمر رسيدن برجام بسيار مي سوزد و مي داند كه 
اگر برجام به ثمر نمي رسيد مشكلات زيادي در 

كشور وجود داشت. 

   براي طرح عمراني پول كافي نداريم
وي به بحث قبل��ي خود برگش��ت و ادامه داد: 
خلاص��ه براي طرح ه��اي عمراني پ��ول كافي 
نداريم و براي اين كار مجبور شديم سال گذشته 
17هزار ميليارد تومان از بانك ها پول بگيريم تا 
بتوانيم واحده��اي متوق��ف و نيمه تعطيل را 
دوباره فعال كرده و فرصت شغلي ايجاد كنيم. 
در حالي كه هيچ مطالعه اي نشان نداده افزايش 
قيمت حامل هاي انرژي به رش��د اش��تغال در 
اقتصاد ايران مي انجامد، نوبخت خاطر نش��ان 
كرد: تصميم گرفتيم اگ��ر اصلاح قيمتي روي 
حامل هاي انرژي رخ ده��د و مجلس مجوز آن 
را دهد 17هزار و 5۰۰ ميلي��ارد تومان درآمد 
داش��ته باش��يم تا بتوان 83هزار واحد صنفي 
نيمه كاره اي را كه بايد كامل شود تكميل كنيم. 
وي توضيح داد: در قان��ون هدفمندي يارانه ها 
قرار بود با اص��لاح حامل هاي ان��رژي و منابع 
حاصل از آن نصف آن به م��ردم براي پرداخت 
نقدي يارانه ه��ا و از نصف ديگ��ر 3۰درصد به 
واحدهاي تولي��دي و 2۰درصد ني��ز در جيب 
دولت قرار گيرد ولي امروز نه فقط آن 3۰درصد 
به واحدهاي توليدی داده نشد و 2۰درصد نيز 
به جيب دولت نرفت بلكه 12هزار ميليارد تومان 
نيز به مبلغ قبلي افزوده شد و به عنوان پرداخت 
نقدي يارانه به مردم داديم. رئيس سازمان برنامه 
و بودجه با بيان اينكه عده اي به اين پول نيازمند 
هستند و نمي توانيم تحت هيچ شرايطي آن را 
قطع كنيم، گفت: بنده قس��م مي خورم ماهي 

ح��دود 8ميلي��ون و 7۰۰هزار توم��ان حقوق 
مي گيرم و هيچ پول ديگري از هيچ جاي ديگر 
دريافت نمي كنم و دريافت اين 45هزار تومان 
هيچ تأثيري در زندگي من ن��دارد اما مي توان 
با جمع اين 45هزار تومان مشكلات زيادي را 
حل كرد، البته امسال يارانه تحت پوشش افراد 
كميته امداد و بهزيستي3/4 برابر شده است و 
سعي داريم هر كسي كه زير خط فقر باشد پول 
ديگري به نام بيمه سلامت به آنها بدهيم و سال 
آينده به طور قطع سه دهك افراد بي نياز از يارانه 

را قطع خواهيم كرد. 
وي تأكيد كرد: ب��راي ايجاد حدود يك ميليون 
فرصت شغلي نياز به اصلاح قيمت حامل هاي 
انرژي در سال آينده است. رئيس سازمان برنامه 
و بودج��ه ادامه داد: قيمت ف��وب خليج فارس 
كه مبناي قيمت گ��ذاري حامل هاي انرژي در 
كشور است حدود 2هزارو2۰۰ تومان است كه 
با قيمت كنوني بنزين هزارو2۰۰ تومان ارزان تر 
اس��ت و حتي قيمت بنزين و گازوئيل در ايران 

بسيار ارزان تر از افغانستان است. 
    »حسن روحاني« از گراني ارز مكدر شد

رئيس س��ازمان برنامه و بودجه ب��ا بيان اينكه 
رئيس جمهور از افزايش نرخ ارز بس��يار مكدر 
است، گفت: آقاي روحاني اصلًا و به هيچ عنوان 
افزاي��ش ن��رخ ارز را برنمي تاب��د و از افزايش 
آن بس��يار مكدر است اما س��الانه 9ميليون و 
2۰۰هزار نفر به مسافرت خارجي مي روند كه 
اگر هر كدام هزار دلار با خود ببرند، مي ش��ود 

9ميلي��ارد دلار كه همين مي��زان براي دولتي 
كه تأمين 2۰۰ميليون دلار برايش سخت است 
بس��يار زياد است و بار بس��يار زيادي را به بازار 
وارد مي كند. يك��ي از عوامل جلوگيري خروج 
ارز از كش��ور مي تواند افزاي��ش عوارض خروج 

مسافران باشد. 
   حس�نتاش: دول�ت هيچ عزم�ي براي 

كاهش هزينه خود ندارد 
از س��وي ديگر غلامرضا حسنتاش، كارشناس 
ارشد انرژي طي يادداشتي به بررسي افزايش 
قيمت حامل هاي انرژي در لايحه بودجه سال 

97 پرداخته است. 
اين كارش��ناس مي گوي��د، اينكه چهار س��ال 
افزايش تدريجي قيم��ت حامل هاي انرژي كه 
در قانون پيش بيني شده است را اجرا نكنيم تا 
دوباره رأي بياوري��م و بعد كه خيال مان راحت 
ش��د جمع آن افزايش ها را يكباره اجرا كنيم تا 
شوك بزرگ ديگري به پيكره نحيف اقتصاد و 
معيشت مردم وارد شود، يك فريبكاري مخرب 
است. ساختار بودجه نشان مي دهد دولت هيچ 
عزم و اراده اي براي كاه��ش هزينه هاي گزاف 
خود ندارد و همه مشكلات بايد به مردم تحميل 
شود، از سويي ديگر معلوم نيست در شرايطي 
كه قرار است هزينه هاي مردم و توليدكنندگان 
افزايش يابد و ركود تش��ديد ش��ود و در حالي 
كه بودجه ه��اي عمراني )تمل��ك دارايي هاي 
س��رمايه اي( هم كاهش يافته اس��ت، چگونه 
دولت مي خواهد ماليات بيش��تري جمع آوري 
كند، شايد ان شاء الله قرار است از رانت خواران 
ماليات بيشتري گرفته شود، تضمين دولت در 
اين مورد چيست؟ ضمن اينكه در همين بودجه 
چنين اراده اي ديده نمي شود كه اگر چنين بود 
در بسياري از موارد مي شود كه هزينه ها را براي 
اقشار بالای درآمدي افزايش داد و نه براي همه 
به يكسان. در حال حاضر سهم هزينه انرژي در 
س��بد هزينه خانوارهاي دهك پايين درآمدي 
حدود 9درصد و در سبد هزينه دهك پردرآمد 
حدود 3/5درصد است، پس مي توان فهميد كه 
از اين مساوات جانش��ين عدالت! چه اقشاري 

بيشتر لطمه مي بينند.
  وي در ادام��ه ي��ادآور مي ش��ود ك��ه 17 ي��ا 
18هزارميليارد تومان از درآمد اضافي ناش��ي 
از افزايش قيمت حامل هاي انرژي صرف ايجاد 
اش��تغال مي ش��ود، آيا دولت در ضمائم قانون 
بودج��ه برنامه روش��ن و تضمين ش��ده اي در 
اين رابطه ارائه كرده اس��ت؟ بررس��ي ها نشان 
مي دهد در جريان ش��وك قيمت��ي انرژي در 
س��ال 1389، از طريق ورشكستگي و تعطيلي 
بنگاه ها، حداقل 1/4ميليون ش��غل در س��ال 
139۰ نس��بت به 1389 از بين رفته اس��ت و 
پيش بيني مي شود با اين شوك قيمتي جديد 
نيز حدود 8۰۰هزار شغل از بين برود، آيا برنامه 
دولت حداق��ل همين را جب��ران خواهد كرد؟ 

تضمين دولت چيست؟

 نوبخت: سوخت را گران مي كنيم
چون هر خانه 3 بيکار دارد!

 نوبخت پس از 5سال رياست سازمان برنامه وبودجه و سال ها رياست كميسيون برنامه وبودجه مجلس:
به 50 مؤسسه اي كه اصلًا نمي شناختيم هم بودجه مي داديم

هادی   غلامحسینی
   گزارش

 دستاورد چرخه هاي گراني دولتی
در بازار شبه انحصاري

اگر ق��رار بود توس��عه پاي��دار، محيط زيس��ت، رفاه م��ردم و حفظ جان 
آنها در ح��وادث رانندگ��ي در صنعت خودرو م��ورد توجه ق��رار گيرد و 
سياس��تگذاري هاي مناس��بي مدنظ��ر ق��رار می گرفت، حتماً مس��ير 
سياستگذاري ها با ش��رايط حاضر متفاوت بود و امروز افزايش نرخ بنزين 
نه به بهانه حمايت از اشتغال كه به دلايل منطقي و مرتبط تري با مصرف 
بنزين واقعي مي شد، كما اينكه پرسش اس��اس درباره مشكل اشتغال و 
كار اين است كه عامل كمبود كار و فراواني بيكاران در كشور چيست؟ آيا 

ارزاني بنزين است؟
اصولاً اگر قرار باشد گراني باعث ايجاد شغل شود پس سياست هاي محرك 
قيمتي در مكاتب اقتصادي را به طور كل بايد زير سؤال برد! مشكل كنوني 
فضاي اقتصاد اتفاقاً دس��تكاري بي موقع و نامناسب قيمت هاست كه به 
ندرت منجر به دس��تاوردهاي درازمدت در حيطه اهداف تعريفي ش��ده 
است. مشكل ايجاد اشتغال بر اساس معيارهاي واضح بين المللي فضاي 
كسب وكار و زيرشاخصه هاي آن است، وگرنه در خوشبينانه ترين حالت، 
تجربه پول پاشي در فضاي اقتصاد ايران در دولت نهم و طرح هاي زودبازده 
واضح و مبرهن است. اگر بخواهيم در زمان حاضر چرخه قيمت گذاري هاي 
بازار خودرو و انرژي مصرفي در اين بازار را در سال هاي اخير ترسيم كنيم، 

مي توانيم يك چرخه چهار مرحله اي را به ترتيب زير برشمريم: 
1- اعمال تعرف��ه بالاي واردات خودروهاي كم مص��رف خارجي يا اصرار 
بر حفظ و افزايش تعرفه ها يا ايجاد وقفه و دس��ت اندازي در بازار واردات 

خودروهاي خارجي با اسم رمز حمايت از توليد داخل!
 در عمل اين سياست كه سال هاست به روش های مختلف اعمال مي شود 
نش��ان داده تأثير آن تقريباً ناچي��ز بوده و طي س��ال هاي اخير تحولات 
لاك پشتي با بدنه فربه با بهره وري بسيار پايين در اين صنعت و در قياس با 
تحولات اين صنعت در جهان ناچيز بوده است و حتي برخي نيز معتقدند در 
سال هاي اخير عمق مونتاژكاري و وابستگي اين صنعت بيشتر شده است. 
2- افزايش قيم��ت خودروهاي داخل��ي پرمصرف مونت��اژ داخلي با 
تكنولوژي هاي عقب مانده و غيراس��تاندارد به لح��اظ رعايت ايمني 
و ميزان مصرف ب��ه بهانه گراني خودروهاي خارج��ي! به عنوان مثال 
يك ش��به قيمت خودروي س��راتو 14ميليون توم��ان افزايش يافت؛ 
خودرويي كه مي گويند نه ي��ك مونتاژ كاملًا كره اي كه يك خودروي 

بي هويت با اتاق قديمي و با موتور چيني است.
3- عدم سياستگذاري مناسب در توسعه حمل و نقل عمومي و عدم توليد 
خودروهاي كم مصرف و دوگانه سوز و خارج نشدن خودروهاي پرمصرف 
به بهانه هاي مختلف كه در نهايت منجر ب��ه افزايش غير اصولي نمودار 

ميزان مصرف بنزين مي شود. 
4- افزايش قيمت بنزين به بهانه هاي تعدي��ل اقتصادي، هدفمند كردن 

يارانه ها و اين روزها به بهانه حمايت از توليد و اشتغال. 
بديهي است اين چرخه ها در دوره هاي چندساله به دليل بي توجهي به اصل 
مهم » تخصيص بهينه منابع« و جلوگيري از هدررفت منابع در سرفصل هاي 
عجيب و ناكارآمد بودجه اي اعم از هدررفت منابع در همايش ها و شركت هاي 
زيان ده دولتي تكرار مي شود تا نه آثار قيمتي در مكاتب مختلف )كلاسيك، 
پولگرا، كينزي( به تح��رك و بهبود كيفيت و... منجر ش��ود كه صرفاً تراز 
بودجه اي در بخش درآمد محقق شود. به عبارت بهتر نكته قابل تأملي كه 
در اين مراحل دستكاري قيمت ها ازسوي دولت ها يا شركت هاي زيان ده 
دولتي در بازار شبه انحصاري مانند خودرو يا ساير بازارهايي كه در اختيار 
دولت است رخ مي دهد، تنها ايجاد سود با تورم دست ساز است كه متأسفانه 
همواره در تمام مراحل تقريباً با نيت هاي خير و مناسب و با الگوبرداري از 
اقتصاد هاي جهاني دنبال شده است اما در ادامه يا طرح ها متوقف مي شود 
يا اهدافي كه براي آن در نظر گرفته شده به انحراف مي رود اما در هر صورت 
يك نتيجه قطعي و حتمي در آن محقق مي شود. اين نتيجه، چيزي نيست 
جز تحقق افزايش درآمد ناشي از گراني ها كه با نگاهي كوتاه مدت و صرفاً 
جبران كس��ري بودجه در دس��تور كار قرار مي گيرد. در حالي كه اين نوع 
سياستگذاري در نهايت به دليل افتادن در چرخه تورم سازي براي گذران 

امور روزمره، محكوم به شكست و ورشكستگي است.

چاه 147 رگ س�فيد روزانه ي�ك ميليون دلار 
از منابع بي�ت المال را مي س�وزاند؛ چاهي كه 
در تاري�خ هفتم آبان 96 دچار فوران ش�د و تا 
امروز ادامه دارد. 48 روز از اين اتفاق مي گذرد 
و روزانه يك ميليون دلار در آتش مي س�وزد 
و رايزن�ي ش�ركت ملي نف�ت با ش�ركت هاي 
خارجي ب�راي حض�ور در اين عملي�ات راه به 
جايي نبرده است. با نرخ دلار امروز بازار بيش 
از 200 ميليارد تومان تاكنون دود ش�ده است. 
به گزارش »جوان« تا كنون بي��ش از 5۰ حلقه 
چاه نفتي و گازي در ايران فوران كرده است كه 
همه چاه هاي پس از انقلاب توسط متخصصان 
داخلي مهار شده اس��ت. تيم تخصصي مهار در 
ايران مشخص است ولي از آنجا كه وزارت نفت و 
برخي مديران شركت ملي نفت به دليل مسائل 
سياسي و خصومت هاي شخصي حاضر نيستند 
از آنها براي مهار اين چاه دعوت به همكاري كنند 
بايد شاهد دود شدن يك ميليون دلار منابع ملي 
در اين چاه باشيم، اين در حالي است كه مدير تيم 
تخصصي فوران چاه هاي نفت و گاز در روزهاي 
نخست اين مهار طي نامه اي رسمي به مسئولان 
شركت ملي نفت از آمادگي خود و تيمي كه دهها 
چاه را مهار كرده اند گفت ولي به دليل مس��ائل 
پيش پا افتاده و لجبازي يكي از مديران شركت 
ملي نفت اين اب��راز آمادگي م��ورد اجابت قرار 

نگرفت و گفتند ما خودمان مي توانيم. 
اين تيم كه طي ماه هاي اخير بازنشست شده بودند 
اكنون با وجود تبحر در مهار ف��وران چاه هاي نفتي 
و گازي به كنار نشس��ته اند و افرادي مسئوليت اين 
عمليات را ب��ر عهده گرفته اند كه ت��ا كنون در هيچ 
عمليات مهار فوراني حضور نداش��ته اند و خود را از 
تهران به اهواز رس��انده اند تا مديريت كار را بر عهده 
بگيرند. خروج��ي اين لجب��ازي و عدم واگذاري كار 
پيچيده به متخصصان اين كار، خروجي ای جز دود 
شدن منابع ملي نداشته و ندارد و اينگونه مي شود كه 

سوءمديريت بلاي جان كشور مي شود. مدير سابق 
HSE شركت ملي حفاري در رابطه با مسائل موجود 
در عمليات چاه 147 رگ س��فيد به ف��ارس گفت: 
وزير محترم نفت بر اس��اس تحليل كارشناس��ان و 
متخصصان مربوطه اظهارنظر مي كند، وقتي كساني 
در منطقه عمليات هس��تند كه به ج��ز آتش منقل 
خانه خود، آتش ديگري نديده اند و در مورد اطفاي 
حريق چاه هاي نفت و گاز اظهار نظر و فكر مي كنند 
ماهيت كار را مي دانند و مشكلات را به آساني برطرف 
مي سازند، اما في نفس��ه فرايند كار را نمي شناسند 
و س��نگيني كار را دو برابر مي كنند و اطلاعات غلط 
به مقامات عالي وزارت نفت مي رس��انند، نتيجه اش 

همين مي شود كه شما مي بينيد. 
علي اكبر پونده نژادان درباره دلايل طولاني شدن 
عمليات مهار فوران اظهار داش��ت: علت طولاني 
شدن مهار اين آتش را مي توان خطاي انساني در 
عمليات، خطاي انس��اني در محاسبات و خطاي 
انس��اني در مهار اطفای حريق عنوان كرد كه اين 

ادامه خطا هنوز هم تجربه نشده، پايان پذير نيست 
و تاكنون دهها پرواز هليكوپتر و هواپيما از اهواز و 
تهران به محل حادثه داشته ايم. اگر اين حادثه يك 
پروژه تعريف شده اس��ت، اين همه تردد و هزينه 
مضاعف براي چيست؟ اين معني را مي رساند كه 

به انتصاب افراد اطمينان ندارند. 
وي ادامه داد: تيم حفاري ايران توانس��ته است 
آتش سر به فلك كش��يده بالاي 1۰۰ متر را در 
شرايط وجود گازهاي سمي مهار كند و كنترل 
فوران چاه هاي نف��ت و گاز كه قب��لًا در اختيار 
شركت هاي امريكايي بود، از سال 137۰ توسط 
متخصصان شركت ملي حفاري ايران و مناطق 

نفت خيز جنوب به دست گرفته شد. 
وي اف��زود: متأس��فانه ع��دم كارايي ب��ه موقع و 
پاكس��ازي در آغاز عمليات به طولاني شدن اين 
عمليات منجر شده اس��ت. واضح و روشن است 
اف��رادي در صحنه حض��ور دارند ك��ه اطلاعاتي 
در م��ورد زيربناي چنين اتفاقات��ي ندارند، اما در 

تصميم گيري تأثيرگذار هستند كه نتيجه چنين 
مديريتي دهها عمليات ناموفق اس��ت. چيدمان 
مهار اين چ��اه به صورت خطي اس��ت و تا زماني 
كه چيدمان س��اختار عمليات مهار، تغيير نكند 
و حجمي نش��ود، اين مهار، هزينه هاي مضاعف 
به دنبال خواهد داشت و طولاني خواهد شد. وي 
درباره روش به كار گرفته شده در مهار چاه گفت: 
نگاهي به ش��بكه هاي اجتماع��ي بيندازيد و نظر 
كارشناسي افراد مؤثر در مهار چاه هاي نفت در سه 
دهه اخير را بخوانيد، متوجه خواهيد شد اين گروه 
از تجربيات قبلي كپي برداري كرده اند، در صورتي 
كه هر چاه براي خودش پروت��كل خاصي دارد و 
اينها مي خواس��تند با به كارگيري دستاوردهاي 
قبل��ي قهرمان ش��وند. افرادي كه فاق��د يك روز 
تجربه و علم مهار اطفاي حريق هستند، چه برسد 
به مهندس��ي كنترل فراوان چاه كه علمي بسيار 
پيچيده است و نياز به تجربيات ارزنده دارد، محل 
را ترك كرده و تمامی عمليات را به پيشكسوتان 
و كاركنان زحمتكش جن��وب بالاخص نيروهاي 
قراردادي واگذار كنند و بعد بيايند عكس بگيرند و 

نام خود را در اين شناسنامه ثبت كنند. 
پونده نژادان تصريح كرد: كشوري كه در تحريم 
اقتصادي اس��ت، روزانه يك ميليون دلار نفت و 
گاز در 147 رگ سفيد از كف مي دهد و به همراه 
هزينه هاي پنهان ديگ��ر. چرا به دهها متخصص 
مهار چاه كه به صورت شكلي بازنشسته شده اند، 
ولي توانايي و قدرت عملي��ات پيچيده را دارند، 
اجازه ورود داده نمي شود. در حال حاضر حضور 
دهها دستگاه حفاري و تيم هاي مختلف به دليل 
عدم توجه و خودخواهي بيش از يك ماه است كه 
در منطقه متوقف شده است كه ميلياردها دلار 
به صنعت نفت ايران ضرر وارد كرده اس��ت. هر 
چند تعداد اندكي از متخصصان عمليات صنعت 
حف��اري و مناطق نفتخيز در خ��ط مقدم وجود 

دارند، ولي اين پازل مهار ناقص است.

چاه »147 رگ سفيد« در آتش مي سوزد و شركت ملي نفت همچنان در موضع لجاجت است

200ميليارد تومان در آتش سوخت
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مجيد دهقاني زاده


