
 اين روزها سياست دولت، ممنوعيت واردات 
براي مثبت‌ش�دن ت�راز تجاري اس�ت، غافل 
از اينكه تنها عده‌اي كه خلأ قوانين را خوب 
مي‌شناسند، سودهاي كلان به جيب مي‌زنند 
و به‌رغ�م ممنوعيت اق�دام ب�ه واردات كرده 
و در ص�ورت افزاي�ش تعرف�ه، كالاهايش�ان 
را ب�ا تعرف�ه پايي�ن وارد كش�ور مي‌كنن�د. 
واردات در ايران هميشه خبرساز بوده است؛ چه 
زماني كه محدوديت و ممنوعيت داشته و قاچاق 
را دامن زده است و چه آن زمان‌هايي كه درهاي 
كش��ور به روي كالاهاي خارجي باز شده و توليد 
داخلي تحت‌الش��عاع قرار گرفته است؛ گويا هيچ 
وقت سياست متعادل تجاري و البته وارداتي در 

اقتصاد ايران وجود نداشته است. 
فعالان اقتصادي معتقدند كه گمرك خاك كشور 
محسوب نمي‌شود و منطقه‌اي به شمار مي‌آيد كه 
خارج از مرز بوده و كالاهايي كه هنوز وارد كشور 
نشده‌اند، مي‌توانند ثبت سفارش را بعد از ورود به 
گمرك و تخليه كالا انجام دهن��د، بنابراين الزاماً 
ثبت سفارش نبايد پيش از ورود به گمركات انجام 
شود. اگر كالايي در انبار گمرك آمد و پس از آن 
زمان، ممنوعيت واردات پيدا كرد، واردكننده حق 
ثبت سفارش و ادعاي اينكه چون قبض انبار دارم 
بايد واردات صورت ده��م، ندارد.  همچنين هيچ 
كالايي بدون ثبت سفارش قابليت ورود به كشور 
را ندارد، بنابراين چه كالاهايي كه پيش از ورود به 
گمرك ثبت سفارش شده‌اند و چه آنهايي كه بعد 
از آن ثبت ش��ده‌اند، هر دو قانوني هستند. البته 
كالاهايي كه از ال‌سي بانكي استفاده مي‌كنند، بايد 
پيش از ورود به گمرك ثبت‌سفارش انجام دهند، 
ضمن اينكه كالاهايي هم كه با ارز متقاضي وارد 
كشور مي‌شدند اكثراً زماني ثبت سفارش مي‌شوند 

كه نزديك به رسيدن به گمرك هستند. 
  شگرد واردكنندگان در واردات كالاهاي 

ممنوعه
اين روزها پديده‌اي كه در گمركات بسيار تكرار 
مي‌شود، ورود كالاها به گمركات كشور پيش از 
انجام هر‌گونه ثبت سفارشي است، به اين معنا كه 

واردكنندگان، كالاهاي خ��ود را پيش از هر‌گونه 
اقدامي براي واردات رس��مي به انبارهاي گمرك 
وارد كرده و در آنجا نگهداري مي‌كنند و در نهايت 
اگر با تغييرات تعرفه‌اي برخ��ورد كنند به دليل 
اينكه در گذشته كالاي خود را وارد گمرك كرده 
و قبض انبار گرفته‌اند، كالا را با همان تعرفه قبلي 
وارد كشور مي‌كنند. اگر هم با ممنوعيت واردات 
مواجه شوند، با استفاده از گپ‌هاي قانوني تلاش 
مي‌كنند خود را از شمول ممنوعيت خارج كنند و 
اگر هم اين نتيجه نداد، با جريان‌سازي رسانه‌اي، 
تلاش مي‌كنند دولت را براي واردات كالاهايشان 

مجاب كنند. 
يكي از واردكنندگان در گفت‌وگو با مهر مي‌گويد: 
هر‌گون��ه اقدام��ي از س��وي دولت ب��راي ايجاد 
ممنوعيت يا محدوديت در تجارت خارجي كشور 
اعم از صادرات و واردات، به‌ط��ور قطع قاچاق را 
افزايش مي‌دهد و البته خلأهاي قانوني بسياري 
هم در قانون امور گمركي يا تجارت وجود دارد كه 
با استفاده از آن بسياري از تجار كشور اگر بخواهند 

مي‌توانند از آن به نفع خود استفاده كنند. 
وي مي‌افزايد: اكنون پديده‌اي كه در بسياري از 
گمركات كش��ور براي واردات كالاها به خصوص 
آنهايي كه تعرفه‌هاي آن از سوي دولت در دست 
تغيير اس��ت يا حتي ممنوعيت براي آنها اعمال 
شده يا در دستور كار قرار دارد به چشم مي‌خورد، 
آن اس��ت كه واردكنندگان قب��ل از انجام ثبت 
س��فارش، كالاها را تا گمركات حمل كرده و در 
انبارهاي گمرك نگه��داري مي‌كنند و در نهايت 
بعد از اينكه توانس��تند مراحل ثبت س��فارش را 
انجام دهند، آنها را به صورت رس��مي وارد كشور 
مي‌كنند، در حالي‌كه در همين مدت ممكن است 
تغييرات تعرفه‌اي را هم تجرب��ه كنند، اما آنها به 
خوبي مي‌دانند كه اگر قبض انبار داشته باشند، 
طبق قانون بايد ب��ا همان روال تعرف��ه‌اي قبل، 

واردات انجام دهند. 
  چ�ه كس�اني از ممنوعي�ت خودروهاي 

وارداتي سود مي‌برند؟
در اين مي��ان ممنوعيت ثبت‌س��فارش واردات 

برخي كالاها از جمله گن��دم و خودرو  اين روزها 
و ماه‌ها بسيار خبرساز ش��ده است. طي روزهاي 
گذشته گزارش شده كه گندم به‌رغم ممنوعيت 
واردات تا پشت دروازه‌هاي گمركات آمده است؛ 
در حوزه خودرو كه علاوه بر بازار سياهي كه بر سر 
قيمت ش��كل گرفته، اكنون واردكنندگان خبره 
آن هم به خوبي مي‌دانند كه قبض‌هاي انباري كه 
در اختيارشان است، در آينده حتي اگر كالا را با 
تعرفه بالا همراه كند، آنها با همان تعرفه قبلي كار 

ترخيص را انجام مي‌دهند. 
بر اين اس��اس، واردكنندگاني كه خودروهاي 
خود را پيش از ثبت س��فارش در گمركات انبار 
كرده‌اند، حتي اگر تعرفه ۱۵۰درصد هم شود، 
آنگاه با همان تعرفه قبلي كار ترخيص را انجام 
مي‌دهند  بنابراين به دليل اينكه واردات ممكن 
است ديگر به صرفه نباش��د، تعداد خودروهاي 
وارداتي كاهش مي‌يابد و آنها س��ودهاي كلاني 
را به جيب مي‌زنند كه ناش��ي از كمبود خودرو 
در بازار اس��ت، به خصوص اينكه هم‌اكنون نيز 
حواله‌  خودروهايي كه ثبت س��فارش شده‌اند 
و البت��ه برخ��ي ديگر ه��م كه ثبت س��فارش 
نشده‌اند، در بازار با حاشيه‌هاي ۲۰ و ۳۰ ميليون 
توماني دس��ت به دست مي‌ش��ود. به گفته اين 
واردكننده خودرو، اكنون برخي واردكنندگان 
با دسترس��ي به برخي مناب��ع اطلاعاتي كه در 
دس��تگاه‌هاي دولتي حضور دارند، اقداماتي را 
براي تصميم‌گيري در خصوص آينده بازار انجام 
مي‌دهند و بر اين اس��اس زمزمه‌هايي را مطرح 
مي‌كنند ك��ه تعرفه قرار اس��ت حداقل دو برابر 
شود، شايد هم ممنوعيت در راه باشد. به خاطر 
همين مردم هم تحريك مي‌شوند كه خريدهاي 
پيش از موعد داشته باشند تا مبادا با گراني‌هاي 

بي‌سابقه خودرو مواجه شوند. 
  ممنوعيت‌ها چقدر قانوني است؟

در اي��ن خصوص يك مق��ام مس��ئول در وزارت 
صنعت، مع��دن و تج��ارت در گفت‌وگ��و با مهر 
مي‌گويد: وزارت صنعت به بهانه بررس��ي بيشتر 
واردات خودرو، ثبت سفارش اين كالا را از پنج ماه 

قبل ممنوع اعلام كرده است، اين در حالي است 
كه دولت براي هر‌گونه ممنوعيت واردات بايد از 
مجلس مجوز قانوني بگيرد؛ البته در مورد افزايش 
سود بازرگاني اين اختيار به دولت داده شده است، 
ولي اينكه دولت در فرآيند بررس��ي يك موضوع 
وارد مي‌شود، بر اس��اس حقوق مكتسبه بايد هر 
نوع تصميمي را حداقل س��ه ماه قب��ل به اطلاع 

ذينفعان برساند. 
وي مي‌افزايد: همچنين بر اساس تبصره يك ماده 
۶ قانون امور گمركي، چنانچه كالايي به گمركات 
وارد ش��ده و در انبارهاي گمرك نگهداري شده 
و قبض انبار گرفته باش��د، مشمول افزايش سود 
بازرگاني و حقوق گمركي نمي‌شود. بنابراين بعد از 
هرگونه تغييراتي كه دولت اعمال كند، آنها باز هم 
خواهند توانست با همان شرايط قبلي كالاي خود 
را وارد كنند، چراكه ال‌سي هم گشايش نكرده‌اند 
و كار از طريق بانك انجام نش��ده ك��ه بخواهند 
مشمول تغييرات تعرفه‌اي شوند، بنابراين قبض 
انبار ملاك خواهد بود و آنها مشمول تعرفه جديد 

نخواهند شد. 
اين مقام مسئول مي‌گويد: برخي از واردكنندگان 
با علم به اي��ن موض��وع، كالاهاي خ��ود را وارد 
گمركات كرده و قبض انب��ار مي‌گيرند و پس از 
آن اقدام به ثبت س��فارش مي‌كنند، ضمن اينكه 
برخي ديگر نيز به واسطه همين كالاهايي كه در 
گمرك مانده است به دولت فشار مي‌آورند تا هر 
چه زودتر كار را تعيين تكلي��ف كنند، اما آنها در 
پش��ت پرده بازار را هم كنترل مي‌كنند. پس اگر 
حتي حقوق ورودي ۱۵۰ درصد هم بش��ود، آنها 
با همان ۵۵ درصد قبلي، خ��ودروي خود را وارد 

كشور خواهند كرد. 
وي مي‌گويد: تجربيات س��ال‌هاي قب��ل نيز اين 
را نش��ان مي‌دهد ك��ه واردكنن��دگان به چنين 
روش‌هايي متوس��ل ش��ده و كار واردات را انجام 
مي‌دهند. يعني دولت در مواقعي كه انبار گمركات 
پر از كالا شده باش��د، به هر ترتيب حتي با سود 
بازرگان��ي دو برابر هم كه ش��ده اج��ازه واردات 
مي‌دهد، اما همين واردكنندگان به دليل داشتن 
قبض انبار، كالا را با همان س��ود قبلي ترخيص 

مي‌كنند. 
وي مي‌افزايد: دولت در ش��هريورماه سال ۹۲ نيز 
واردات كالاهاي گروه 10 و نيز خودروهاي بالاي 
2هزار و 500 سي‌سي را با پرداخت سود و حقوق 
گمركي دو برابري مجاز اع�الم كرد و اين كالاها 
از گمركات ترخيص ش��د، بنابراين سابقه چنين 
تصميماتي در دولت وجود دارد و نبايد اينبار هم 
دولت براي واردكنندگاني كه از اين شگرد استفاده 

مي‌كنند، راه را باز كند. 
  پرداخت هزينه‌ه�اي چندصد ميليوني 

برخي واردكنندگان براي ترخيص خودرو
خبرها حكايت از آن دارد كه برخي از واردكنندگان 
با پرداخت هزينه‌هاي چند صد ميليون توماني در 
حال ترخيص خودروهاي خود با استناد به برخي 
قوانين و تبصره‌هايي كه مي‌شناس��ند، هستند. 
البته مشخص نيست كه اين واردكنندگان با چه 
شگرد و با اس��تناد به چه تبصره قانوني موفق به 

انجام اين كار شده‌اند. 
 البت��ه برخ��ي زمزمه‌ها ني��ز حكاي��ت از برخي 
پيشنهادات به دولت براي افزايش تعرفه واردات 
خودرو ب��ه ۱۵۰درصد دارد. به ه��ر حال كمبود 
بودجه انگيزه خوبي اس��ت كه مي‌تواند دولت را 
به بالابردن تعرفه واردات خ��ودرو ترغيب كند؛ 
چراكه درآمد سرشاري را از اين محل عايد دولت 

خواهد كرد.

قيمتِ برنجِ خارجي  قد كشيد
درحالي‌ك�ه بي�ش از ي�ك ميلي�ون و ۳۰۰ ه�زار ت�ن در هش�ت 
ماهه امس�ال برن�ج وارد ش�ده و به ميزان يكس�ال و ني�م آينده 
برن�ج مورد‌ني�از كش�ور تأمي�ن اس�ت، به مح�ض توق�ف ثبت 
س�فارش برن�ج، قيم�ت اي�ن كالا در ب�ازار ۱۰درصد گران ش�د. 
طبق آمار گمرك در هشت ماهه نخست امس��ال بيش از يك ميليون 
و ۳۰۰ هزار تن برنج وارد ش��ده و حدود ‌۲ميليون تن نيز توليد داخلي 
داشتيم، از اين‌رو با توليد داخل و برنج‌هاي وارد شده در كشور بيش از 
3ميليون و ۳۰۰ هزار تن برنج در داخل كش��ور داريم كه مي‌تواند نياز 
يكسال و نيم كش��ور را تأمين كند. با وجود فراواني اين كالا به محض 
ممنوعيت واردات انواع برنج خارجي با توقف ثبت سفارش برنج خارجي، 
قيمت اين كالا در بازار 10درصد افزايش يافت و با رش��د قيمت 500 
تا 700 تومان مواجه شده است. اين واكنش بازار به ممنوعيت واردات 
حاكي از آنست كه بازار برنج كشور در دس��ت وارد‌كنندگان است و با 
كوچك‌ترين تغيير در روند واردات بازار به هم ريخته و مصرف‌كنندگان 
متضرر مي‌شوند.  به گفته بنكداران مواد‌غذايي ضرر اين بالارفتن قيمت 
متوجه مصرف‌كننده مي‌شود. توزيع‌كنندگان عمده برنج با بيان اينكه 
با توجه به كمبود برنج خارجي در بازار اين ممنوعيت تصميمي نادرست 
است، مي‌گويند: در اين تصميم به بازار و تجار توجهي نمي‌شود، بنابراين 
دليل افزايش قيمت برنج براي ما نيز معلوم نيست، اما انباشته بودن اين 

كالا در انبارهاي خارج از شهر براي ما نيز جاي سؤال دارد؟
محمد آقاطاهر، رئيس اتحاديه بنكداران مواد‌غذايي نيز با اشاره به اينكه 
يك سوم برنج مورد‌نياز بازار بايد وارد شود، ادامه داد: اين واردات بايد به 
صورت كنترل شده انجام شود تا با افزايش حجم اين كالا و انباشت آن 
مصرف‌كننده مجبور به استفاده از محصول تاريخ مصرف‌گذشته نباشد. 
وي افزود: برنج وارد شده به كش��ور هنوز به بازار نرسيده است. سرانه 
مصرف برنج در كشور 40 كيلوگرم است، بنابراين نحوه تنظيم بازار اين 
كالاي پرمصرف نيازمند توجه بيشتر است. تصميم‌گيري‌ها نيز بايد با 

توجه به حفظ حقوق مصرف‌كننده و توليد‌كننده انجام شود. 
   واردات كره، دوغ و آب پنير

ايران در هفت ماه نخست سال ۱۳۹۶ و در دوره دولت‌هاي يازدهم و دوازدهم 
از كشورهاي امارات، آلمان، تركيه، ايرلند، دانمارك، فرانسه و هلند دوغ و آب 
پنير وارد كرده است.   بر اساس آمار گمرك، دوغ‌هاي وارداتي در سال‌جاري 
تماماً از مبدأ كشور امارات و از طريق گمرك گناوه وارد كشورمان شده است. 
چهار محموله دوغ از امارات در ماه‌هاي مرداد و مهر امسال از امارات به ايران 
وارد شده است.  آمار گمرك درباره واردات آب پنير به كشور نيز جالب توجه 
است. در هفت ماه اول امسال 2هزار و 10 تن آب پنير به ارزش 6 ميليون و 
251 هزار و 882 دلار وارد ايران شده است. امارات، آلمان، تركيه، ايرلند، 
دانمارك، فرانسه و هلند از جمله صادركنندگان آب پنير به ايران بوده‌اند.  
گزارش مركز آمار نش��ان مي‌دهد ايران در هفت ماه نخست سال‌جاري از 
كش��ورهاي اروگوئه، امارات، ايرلند، آلمان، بلژيك، تركيه، چين، س��وئد، 

نيوزيلند و هلند كره بسته‌بندي وارد كرده است. 
واردات انار از افغانستان 

علاوه برلبنيات، شتر، س��نگ پا و ديگر كالاهاي غيرضرور از بازار ميوه 
و تره بار خبر مي‌رس��د كه اخيراً نوعي انار بي‌دانه مانند انگور از كشور 
افغانستان وارد شده است. اين انار كه كيلويي ۲۰ هزار تومان به فروش 
مي‌رسد، به دليل گراني قيمت، چندان مورد استقبال بازار قرار نگرفته 
است، اما اين واردات درحالي است كه انار مرغوب داخلي همچنان در 

بازار داخل موجود است. 
   چه ميزان ارز صرف واردات »كاغذ سيگار« شد ؟

براساس آمار گمرك در هشت ماهه نخست سال‌جاري بيش از ۲ هزار و 
۸۵۴ تن كاغذ سيگار از كشورهاي مختلف جهان وارد ايران شده است.   
براساس آمار مقدماتي گمرك از تجارت خارجي هشت ماهه نخست 
سال‌جاري، در اين مدت بيش از ۲ هزار و ۸۵۴ تن كاغذ سيگار به شكل 
رول و لوله از كشورهاي مختلف جهان وارد ايران شده است.  براساس 
واردات اين حجم كاغذ سيگار به كش��ور ۹ ميليون و ۲۰۳ هزار و ۸۹۵ 
دلار ارز از كشور خارج شد كه بالغ بر ۳۱ ميليارد و ۷۵۴ ميليون و ۷۵۷ 
هزار و ۳۲۸ تومان در آمار گمرك به ثبت رس��يده است. كاغذ سيگار 
از ۱۷كشور جهان وارد ايران شده كه در اين ميان اولين و بزرگ‌ترين 
صادركننده كاغذ س��يگار به ايران اتريش بوده است كه با فروش ۳۹۴ 
تن كاغذ س��يگار به ايران، درآمد ۲ ميليون و ۲۹۹ هزار و ۸۱۳ دلاري 
را نصيب خود كرده است. در اين ميان چين با صادرات ۷۳۶ تن كاغذ 
سيگار به ايران سومين فروشنده اين كالا به كشور بوده است كه درآمد 

يك ميليون و ۷۵۴ هزار و ۲۹ دلاري را به خود اختصاص داده است. 

اوضاع بازار ارز؛ از افزايش تا تك نرخي شدن
دلار در ادامه روندي صعودي خود، هفته گذش�ته به بالاتر از 4هزار و 
200 تومان رسيد كه بالاترين نرخ در سال جاري براي اين نوع ارز است. 
نرخ دلار از اواخر مهر امسال به بيش از 4هزار تومان رسيد و حدود يك ماه 
اخير نيز در كانال 4هزار و 100 تومان قرار داشت، اما در دو هفته گذشته 
شيب قيمت دلار بيشتر ش��د و در نهايت با ركوردشكني به4 هزار و 210 
تومان رس��يد.  اين نرخ براي دلار در حالي در سال‌جاري ثبت مي‌شود كه 
دولت وعده داده اس��ت نرخ ارز را تك نرخي كند. درهمين حال نرخ دلار 
مبادله‌اي نيز در هفته جاري به بيش از 3 هزار و 500 تومان رسيد تا فاصله 
دلار آزاد و دلار مبادله‌اي به كمترين مقدار خود در چند س��ال گذش��ته 
برسد.  بررسي نرخ دلار در حدود يك هفته اخير نشان مي‌دهد قيمت اين 
ارز پركاربرد طي يك هفته گذشته 83 تومان گران شده است. افزايشي كه 
بر ديگر بازارها نيز تأثيرگذاشته تا آنجا كه بار ديگر قيمت سكه صعودي شد 
و عملًا اقدام بانك كارگشايي براي حراج سكه با هدف كنترل قيمت را ناكام 

گذاشت و قيمت سكه به بيش از يك ميليون و 400 هزار تومان رسيد. 
جالب اينجاس��ت كه اين افزايش نرخ ارز در حال��ي رخ مي‌دهد كه رئيس 
كل بانك مركزي آن را طبيعي مي‌داند و بابي��ان اينكه بازار ارز در كنترل 
است، اين نوس��انات را به افزايش تقاضا در آس��تانه آغاز سال نو ميلادي 

مرتبط مي‌داند. 
به گزارش واحد مرکزی خبر، نگاهي به نوس��انات قيمت ارز در سال‌هاي 
گذشته تاحدودي فرضيه رئيس كل بانك مركزي را ثابت مي‌كند، همانطور 
كه ولي‌الله سيف گفته طبق سنت هر ساله در نيمه دوم سال، نرخ ارز دچار 
نوسانات صعودي مي‌شود، اما آنچه باعث نگراني فعالان بازار ارز در خصوص 

اين رويه در سال‌جاري شده، افزايش خارج از كنترل نرخ ارز است. 
محمد يكي از فعالان بازار ارز دراين‌باره مي‌گويد: به نظر مي‌رسد برخلاف 
سنوات گذشته كه نوسانات نرخ ارز در آستانه سال جديد ميلادي كنترل 
ش��ده بود و از برنامه‌ريزي دولت و بانك مركزي حكايت داش��ت، امسال 
علائمي در بازار وجود دارد كه نش��ان مي‌دهد سكان اين كشتي از كنترل 

دولت و بانك مركزي خارج شده است. 
اين در حاليست كه يكي ديگر از فعالان بازار ارز معتقد است: افزايش نرخ ارز 
در آستانه سال جديد، اقدامي خود خواسته از سوي دولت با هدف تعديل 

بدهي‌ها و كسب درآمد بيشتر است. 
تحليل اين كارشناس بازار ارز در حالي مطرح مي‌شود كه صحبت‌هاي اخير 
رئيس‌جمهور در جريان گزارش 100 روزه به ملت در خصوص نرخ ارز اين 
فرضيه را رد مي‌كند. حسن روحاني با رد هرگونه تمايل دولت براي افزايش 
نرخ ارز گفته: دولت در ايران تمايلي به افزايش نرخ ارز نداش��ته و نخواهد 
داشت. دولت‌ها همواره براي كس��ب درآمد ريالي بيشتر، راه‌هاي ديگري 
را كه كمتر مورد توجه عموم بوده در اولويت خود قرار مي‌دهند. بنابراين 
اگر امروز قيمت در بازار صعودي است به دليل س��اير شرايط اقتصادي و 

همين‌طور تقاضاي فصلي است. 
اگرچه سيگنال‌هاي بازار ارز در هفته‌هاي اخير بار ديگر نگراني در خصوص 
جهش مهار ناشده قيمت ارز و تجربه دوباره اتفاق سال 90 و 91 را افزايش 
داده، اما اقدامات مسئولان بانك مركزي نشان مي‌دهد، اراده‌اي مشخص 
براي سياست‌گذار ارزي وجود دارد و اگر مداخله اين بانك در بازار ارز نقشي 
سازنده داشته باشد، به‌صورت گسترده و شديد در بازار دخالت كرده و فارغ 
از مقتضيات بازار به سمت قيمت مطلوب خود گام بردارد. از اين‌رو، مي‌توان 
بيان كرد كه به‌‌رغم عدم‌ تمايل دولت به افزايش نرخ بانك مركزي به بازار 
اجازه داده، تعديل قيمتي تا زماني كه تبعات تورمي خود را بروز نداده، انجام 
پذيرد.  براي اثبات اين ادعا مي‌توان به نرخ ارز مبادله‌اي اش��اره كرد، زيرا 
تعديل نرخ مبادله‌اي همراه با تعديل نرخ آزاد نشان مي‌دهد سياستگذاران 
بانك مركزي خواهان آن نيس��تند كه رانت ارزي در دوره تعديل بيشتر و 
فساد گسترده‌تر شود؛ از اين رو تعديل نرخ مبادله‌اي يعني شجاعت پذيرش 

واقعيت‌هاي موجود و جلوگيري از ايجاد رانت بيشتر در اقتصاد. 
همان‌طور كه مقام��ات بانك مركزي گفته‌اند، انتظار آن اس��ت كه به‌رغم 
تعديل اخير در يكي دو ماه آتي، بنا برتقاضاي فصلي نرخ صعودي ش��ود، 
اتفاقي كه در چند سال گذشته شاهدش بوديم. سيگنالي كه سياستگذار 
مي‌دهد كه اين تقاضاي فصلي گذراست و احتمالاً نرخ پس از اين دوره پايين 
مي‌آيد. ذكر اين نكته مهم است كه تا همين‌جا نيز در سال 1396، نرخ بيش 
از 11 درصد رشد داشته است و با توجه به نرخ بهره در سيستم بانكي و توجه 
به بروز تبعات تورمي در صورت تداوم بيشتر تعديل قيمت، به نظر مي‌رسد 
نرخ هدف نبايد بيش از 3 تا 4 درصد بيشتر از سطوح فعلي باشد. از اين رو 
پس از گذر تقاضاي فصلي بايد تلاش كرد تا نرخ پاياني سال در اين كانال 
قرار گيرد. در غير اين صورت و با پيشي گرفتن نرخ بازدهي بازار ارز از نرخ 
بهره، امكان آنكه تقاضاي سفته‌بازي مهار نشود وجود دارد و پس از آن تورم 
اس��ت كه بروز مي‌كند.  در همين حال آخرين گزارش مركز پژوهش‌هاي 
مجلس نشان مي‌دهد، در حال حاضر نرخ ارز بازار اختلاف چنداني با نرخ ارز 
تعادلي )كه با متغيرهاي بنيادين اقتصاد ايران مانند حجم تجارت، ورود و 
خروج سرمايه و... متناسب است( ندارد، لذا مي‌توان گفت در شرايط فعلي و 
در صورت ثبات شرايط اقتصادي و سياسي بعيد است تا انتهاي سال شوكي 

به بازار ارز وارد شود كه بتوان نام جهش را به آن اطلاق كرد. 
اين گزارش درباره يكسان‌س��ازي نرخ ارز ادامه مي‌دهد: محاسبات انجام 
شده نشان مي‌دهد درصد واردات كالاهايي كه ارز مبادله‌اي به آنها تعلق 
مي‌گيرد نسبت به كل واردات كمتر از 8 درصد است. از طرف ديگر شكاف 
نرخ ارز بازار و نرخ ارز مبادله‌اي در فصل دوم سال 1392 - زمان راه‌اندازي 
ارز اتاق مبادله - بيش از ‌37درصد بوده اس��ت و در اين دوران اين شكاف 
روند نسبتاً كاهشي را طي كرده است و به 17درصد در زمان جاري تقليل 
يافته است، لذا در صورت وجود ذخاير ارزي كافي نزد بانك مركزي براي 
كنترل نوسانات ناشي از اتخاذ اين سياست و همچنين كاهش تنش‌هاي 
موجود سياسي، قاعدتاً نبايد حذف ارز مبادلاتي شوك قابل‌توجهي بر بازار 
وارد كند.  بنابراين حال بايد ديد دولت و بانك مركزي چه واكنشي نسبت 
به افزايش نرخ دلار خواهند داشت. آيا از طريق تزريق ارز به صرافي‌ها جلوي 
بالاتر رفتن نرخ دلار را خواهند گرفت يا اجازه خواهند داد نرخ ارز به سمت 
قيمت واقعي خود حركت كند و با نزديك شدن نرخ دلار مبادله‌اي را به نرخ 

دلار آزاد، يكسان‌سازي نرخ دلار رقم بخورد. 

نفت عراق از طريق ايران سوآپ مي‌شود
وزي�ر نف�ت ع�راق گف�ت: رئي�س ش�ركت دولت�ي بازارياب�ي 
نف�ت اي�ن كش�ور )س�ومو( در ح�ال مذاك�ره ب�ا اي�ران ب�راي 
تعيي�ن تاري�خ آغ�از ص�ادرات نف�ت از ميادين كركوك اس�ت. 
به گزارش رويترز، جبار اللعيبي، وزير نفت عراق گفت: رئيس شركت 
دولتي بازاريابي نفت اين كشور )س��ومو( در حال مذاكره با ايران براي 
تعيين تاريخ آغاز ص��ادرات نفت از ميادين كركوك اس��ت.  يك مقام 
عراقي هفته گذش��ته گفته بود كه بخش��ي از نفت‌خام كركوك »در 
آينده‌اي نزديك« با كاميون‌هاي نفتكش به پالايشگاه كرمانشاه ايران 
ارسال خواهد شد.  به گفته مقامات عراقي و منابع تجاري، ايران ابتدا 
روزانه 15هزار بش��كه نفت به ارزش تقريبي يك ميليون دلار از عراق 
تحويل خواهد گرفت و اين رق��م به تدريج به 60 هزار بش��كه در روز 

افزايش خواهد يافت. 
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واردكنندگان از خلأ قوانين سود مي‌برند

  گزارش  یک

مثبت شدن تراز تجاري به چه قيمتي؟

    گزارش ۲
 تب تندي كه زود فروكش كرد 

 وعده توليد مشترك  خودروسازان در كما
خودروسازان ايراني پس از برجام با دستپاچگي 
س�راغ خودروس�ازان فرانس�وي رفتن�د و 
قراردادهاي�ي را ب�ا آنها امض�ا كردن�د، اما اين 
تب تند خيل�ي زود فروكش ك�رد و وعده‌هاي 
داده ش�ده در مورد تولي�د و عرضه محصولات 
مش�ترك با تأخير زيادي روبه‌رو ش�ده اس�ت. 
پس از توافق برجام، خودروسازان ايراني مذاكراتي 
را با عجله با خودروسازان خارجي به ويژه فرانسوي 
آغاز كردند و در اين راستا قراردادهايي نيز به امضا 
رسيد، اما برخلاف عجله دو طرف براي نهايي شدن 
اين مذاكرات، ظاهراً عزم جدي براي اجرايي شدن 
قراردادها وجود ندارد و در حال حاضر وعده‌هاي داده 
شده در مورد توليد و عرضه محصولات مشترك با 

تأخير روبه‌رو است. 
قرارداد س��رمايه‌گذاري مشترك سايپا و سيتروئن 
۱۵ مهر سال گذش��ته منعقد ش��د. ژان كريستف 
كمارد، قائم مقام مديرعامل گروه پژو سيتروئن در 
مورد همكاري مشترك اين دو شركت خودروساز 
گفته بود: نخستين خودروي مشترك سايپا و پژو 
سيتروئن اواخر سال ۲۰۱۷ ميلادي توليد و اوايل 

سال ۲۰۱۸ ميلادي وارد بازار خواهد شد. 
وي با بيان اينكه نخس��تين خودروي��ي كه توليد 
خواهد ش��د خودروي شاس��ي بلند است كه مردم 
ايران تمايل زيادي به آن دارن��د، گفته بود: در اين 
مدت يعني تا قبل از سال ۲۰۱۸ ميلادي كارخانه 
مشترك آماده، تجهيز و روند توليد دنبال مي‌شود. 
اين در حالي اس��ت كه با وجود باقي ماندن حدود 

يك ماه از اتمام سال ۲۰۱۷ ميلادي، خبري از توليد 
محصول مشترك سايپا و سيتروئن نيست و هنوز 
خط توليد مش��ترك اين دو شركت به بهره‌برداري 

نرسيده است. 
در اين وضعيت س��ايپا تنها طي روزه��اي اخير به 
رونمايي از ي��ك محصول س��يتروئن اكتفا كرده و 
فريبرز شهباز، مديرعامل شركت سايپا سيتروئن از 
آغاز توليد سيتروئنC۳ در سايت سايپا كاشان طي 
شش ماهه ابتدايي س��ال آينده خبر داده است. به 
اين ترتيب توليد نخستين خودروي مشترك سايپا 

و سيتروئن با تأخير روبه‌رو است و البته بايد ديد آيا 
اين تأخير طولاني‌تر خواهد شد يا خير؟

قرارداد سازمان گسترش و نوس��ازي صنايع ايران 
و شركت رنو فرانسه نيز يكي ديگر از قراردادهايي 
بود كه بعد از برجام به امضا رسيد. منصور معظمي، 
رئيس سازمان گسترش در دي ماه ۹۵ و زماني كه 
هنوز توافق دو شركت به قرارداد تبديل نشده بود، 
اعلام كرد كه ب��ا همكاري دو طرف س��ه محصول 
س��يمبل، نيو داس��تر و كوئيد در كش��ور به توليد 
خواهند رس��يد و اولين خ��ودروي مش��ترك در 

سال 2017 روي مدار توليد قرار مي‌گيرد، اما اين 
برنامه نيز با به تأخير افتادن امضاي قرارداد نهايي 
دستخوش تغيير ش��د و در نتيجه رئيس سازمان 
گس��ترش با تعويق اين وعده، مرداد امسال گفت 
كه اولين محصول مش��ترك اواخر سال آينده وارد 

بازار خواهد شد. 
يكي ديگر از قراردادهاي مشترك خودرويي مربوط 
به شركت ايران‌خودرو و پژو فرانسه است كه در اين 
قرارداد، توليد سه خودروي جديد پژو ۲۰۸، ۲۰۰۸ 
و ۳۰۱ از اواسط سال ۲۰۱۷ پيش‌بيني شده بود. اين 
در حالي است كه طبق آمار وزارت صنعت تا پايان 
مهرماه هيچ تولي��دي در اين زمينه صورت نگرفته 
اس��ت. از س��ويي، ايران‌خودرو با پيش‌فروش پژو 
۲۰۰۸ نتوانسته به موقع به تعهدات خود عمل كند 
و در نتيجه بخشي از خودروهاي پيش‌فروش شده از 
محل واردات تأمين شده است. به اين ترتيب توليد 

محصولات پژو نيز همچنان با تأخير روبه‌رو است. 
در كنار به تعوي��ق افتادن اي��ن قراردادها مي‌توان 
به مس��كوت ماندن برخي مذاكرات و قراردادهاي 
ديگر نيز اشاره كرد كه هرچند در ابتدا با تب تندي 
پيگيري شدند، اما آتش آن خيلي زود فروكش كرد و 
خبر خاصي از اجرايي شدن آنها نيست. در اين مورد 
مي‌توان به بحث‌هاي توليد محصولات فيات، بنز و 
فولكس واگن اشاره كرد كه هرچند گفته مي‌شود در 
برخي موارد، اين مذاكرات به امضاي قرارداد منتهي 
ش��ده، اما خبري از جزئيات اين قراردادها و عملي 

شدن توليد آنها نيست. 

تحريم ايران باز هم قرباني گرفت
اداره كنت�رل دارايي‌ه�اي خارج�ي وزارت خزان�ه‌داري امري�كا 
اعالم ك�رد: ش�ركت دنتس�پلاي س�يرونا تواف�ق ك�رده ك�ه 
ب�ه دلي�ل نق�ض تحريم‌ه�ا علي�ه اي�ران توس�ط دو ش�ركت 
تابع�ه‌اش مبل�غ 1/2 ميلي�ون دلار جريم�ه پرداخ�ت كن�د. 
به گزارش رويترز، در بيانيه‌اي كه در س��ايت اينترنتي اوفك منتش��ر 
شده آمده است: دو شركت يو كي اينترنش��نال و دي اس هلثكر كه از 
شركت‌هاي تابعه دنتسپلاي هستند به صورت عامدانه »37 محموله 
تجهيزات و لوازم دندانپزشكي را به صورت مستقيم يا غيرمستقيم از 

امريكا به ايران صادر كرده‌اند. 


