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خودروسازان انگيزه توليد يا مونتاژ خودروهاي برقي 
را نداشته باشند. از آن طرف واردكنندگان خودرو 
هم نمي‌خواهند بازاري كه س��ال‌ها در مشت‌شان 
بوده را از دست بدهند و ريسك واردات خودروهاي 
برقي را به جان بخرند. شايد هم در توافقاتشان اجازه 

چنين كاري را در بازار شبه‌دولتي خودرو ندارند!
به گفته او خودروسازان داخلي هم آنقدر منفعت 
در تولي��د همين چند قلم خ��ودروي بي‌كيفيت 
دارند كه حاضر نيستند كار را از مرحله مطالعاتي 
به عملياتي برسانند؛ خودروهاي بي‌كيفيتي كه 
بلاي جان مردم شده‌اند، چه در ميزان تصادف‌ها و 

چه در نقششان در آلودگي هوا!
آمارهاي بانك جهاني نشان مي‌دهد، مرگ و مير 
زودرس ناش��ي از آلودگي هوا در ايران در دو دهه 
گذشته رشد كرده و از 17 هزار نفر در سال 1990 
به بيش از 21 هزار نفر در سال 2013 رسيده است. 
تبعات اقتصادي اين معضل نيز هر سال 23ميليارد 
دلار مع��ادل 80 هزار ميليارد تومان براي كش��ور 
هزينه دارد. يكي از مهم‌ترين مزاياي خودروهاي 
الكترونيكي كاهش آلودگي هواست، به خصوص 
در كلانشهري مانند تهران. چند سال قبل تحقيقي 
از سوي جمعي از دانش��جويان انجام شده بود كه 
نتيجه آن تحقيق نش��ان مي‌داد، خودروي برقي 

براي پيمايش 100 كيلومتر به اندازه 500 تومان 
برق مصرف مي‌كند در حالي كه سوخت مصرفي 
در خودروهاي بنزيني براي ه��ر 100 كيلومتر با 
در نظر گرفتن بنزين ليتري هزار تومان، 10 هزار 

تومان خواهد بود. 
 از س��وي ديگر بايد توجه داشت كه به رغم اعمال 
سياس��ت‌هاي متعدد، كاهش، مصرف سوخت در 
ايران بالاست. هر 10 س��ال يك بار ميزان مصرف 
سوخت در ايران دو برابر مي‌شود، اين در شرايطي 
اس��ت كه از يك س��و زمزمه مجدد تحريم بنزين 
مطرح است و از سوي ديگر ميزان سوخت مصرفي 
جهان حدود هر 40 سال يك بار دو برابر مي‌شود، 
يعني رشد مصرف س��وخت در ايران در مقايسه با 
ميانگين جهاني چهار برابر بيشتر سوخت مصرف 
مي‌كرده است اما اگر خودروهاي برقي و به خصوص 
موتورس��يكلت‌‌هاي  برقي وارد خيابان‌هاي ايران 
ش��وند، نه فق��ط از آلودگي هوا ك��م مي‌كنند كه 
سبب صرفه‌جويي در مصرف سوخت هم مي‌شود. 
سوختي كه به بنزين تبديل مي‌ش��ود را مي‌توان 
در پتروشيمي به كار برد. درواقع از طريق كاهش 
مصرف سوخت از اين بخش و انتقال به بخش ديگر 

ارزش افزوده ايجاد مي‌شود. 
رحماني بر اين باور اس��ت كه بهان��ه غيرمنطقي 

خودروسازان و واردكنندگان خودرو غيرقابل قبول 
بوده و براي حركت در مسير جديد نياز به اختراع 
مجدد هم نيست و وقتي بيشتر خودروها در ايران 
مونتاژ مي‌شود، چرا درباره خودروي برقي نشود؟ 
حداكثر كاري كه خودروس��ازان انجام مي‌دهند، 
مونتاژ اس��ت، در اين فعاليت هم به طور قطع قرار 
نيس��ت كالاي جديد و عجيبي را توليد كنيم و در 

اين مورد هم دنباله‌رو خواهيم بود. 
   ارزاني ش�ديد تأمين انرژي از خورش�يد 

و باد 
اما اين تمام ماجرا نيست زير از منظر كارشناسان 
اقتصاد انرژي نيز لزوم ورود به استفاده از انرژي‌هاي 
تجديدپذير و تحول در صنعت حمل و نقل و خودرو 
را در پيش‌بيني‌ه��اي خود به ط��رز خيلي جدي 
براي كشورهايي كه به اقتصاد انرژي‌هاي فسيلي 

وابستگي دارند، هشدار داده‌اند. 
صندوق بين‌المللي پول در جديد‌ترين گزارش خود 
نوشته است: تا سال 2040 قطعاً قيمت نفت بسيار 
ارزان‌تر از وضع فعلي بوده و تصور قيمت 50 دلار در 
هر بشكه در آن زمان تصوري بيهوده است. هر چند 
به طور قطع تكنولوژي‌هاي توليد نفت خام نيز تا آن 
زمان پيشرفت كرده و هزينه توليد را براي صاحبان 
 IMF اين منبع طبيع��ي كاهش خواه��د داد اما

براساس سرعت رشد خودروهاي برقي و تغيير سبد 
غول‌هاي خودروسازي وضعيت فعلي نفت خام را با 
وضع سابق زغال‌سنگ قياس كرده است كه سهم 
آن با تجاري شدن نخس��تين اتومبيل‌ها از سوي 
كمپاني فرد كمتر و كمتر شده و در نهايت باعث شد 

زغال‌سنگ قافيه را به نفت خام ببازد. 
بهبود تكنولوژي‌ها در آينده فاكتوري كليدي براي 
پايين نگه داشتن بهاي نفت خام در مدت طولاني 
خواهد بود. مطالعات اخير ما حاكي از اين مسئله 
است كه تكنولوژي‌هاي جديد از جمله اتومبيل‌هاي 
برقي و ژنراتورهاي خورشيدي تأثيرات بيشتري را 
نيز بر س��ازوكار تقاضا براي نفت خام در درازمدت 

خواهند گذاشت. 
با افزايش وس��ايل حمل و نقل الكتريكي و انرژي 
خورشيدي، جهان ممكن است در آستانه انقلابي 
در حمل و نقل قرار بگيرد كه سرنوشت بازار نفت 
خام را همان‌گونه كه سرنوشت زغال‌سنگ تغيير 

كرد، دگرگون كند. 
 مقاله اخير در صندوق بين‌المللي پول پيش‌بيني 
مي‌كند خودروهاي برقي تا س��ال 2040 معادل 
90درص��د از موجودي خودروه��ا در اقتصادهاي 
پيشرفته و بيش از نيمي از موجودي خودروها در 
اقتصادهاي نوظهور را به قبضه خود درخواهند آورد. 
نهادهاي ديگر نيز چنين پيش‌بيني‌هايي را انجام 
داده‌اند، هر چند در سرعت اين جايگزيني در اين 

مطالعات تفاوت‌هايي وجود دارد. 
همچنين ما در دهه‌هاي گذش��ته ش��اهد رشد 
انقلابي انرژي‌هاي خورش��يدي بوده‌ايم. هزينه 
توليد از انرژي‌هاي خورش��يدي از س��ال 2008 
تاكنون ح��دود 80 درصد كاهش يافته اس��ت؛ 
كاهشي كه براي انرژي‌هاي بادي نيز معادل 60 
درصد بوده است. انرژي‌هاي بادي و خورشيدي 
از محل منابع مال��ي غيرعمومي همين حالا نيز 
در 30درصد كش��ورهاي جهان رقابتي شده‌اند. 
مجمع جهاني اقتص��اد پيش‌بين��ي مي‌كند در 
س��ال‌هاي پيش رو اين انرژي‌ه��ا در 60 درصد 
جهان از زغال‌سنگ و گاز طبيعي ارزان‌تر شوند. 
به اين ترتيب اگر مس��ئولان شوراي شهر تهران 
و خودرو‌س��ازان از خواب خوش بيدار نش��وند با 
كاهش بيش��تر درآمدهاي نفتي نه تنها فرصت 
ورود تكنولوژي‌هاي جديد را از دس��ت خواهيم 
داد بلكه همچنان با سوار شدن روي خودروهاي 
آلوده‌كنن��ده ه��ر روز ش��اهد افزايش بيش��تر 

هزينه‌هاي ناشي از آلودگي باشيم.

سود خالص بيمه ملت 43 درصد ريخت 
بازنشستگان ضرر كردند    

در حالي ك�ه مدت‌زمان زي�ادي از خري�د بل�وك 12و5 درصدي 
بيمه ملت ب�راي بازنشس�تگان صندوق بازنشس�تگي نمي‌گذرد 
اما س�ود خالص اين ش�ركت ب�ا افتي ح�دود 50 درص�د روبه رو 
ش�ده اس�ت، اين در حالي اس�ت كه در زمان خريد بلوك مذكور 
ب�راي صن�دوق بازنشس�تگي كش�وري ح�رف و حديث‌ه�اي 
زي�ادي ب�ه راه افتاد ك�ه چ�را اصلًا اي�ن معامل�ه انج�ام گرفت. 
به گزارش »نود اقتصادی« سود خالص شركت بيمه ملت، شركت فعال 
در صنعت بيمه در انتهاي سال 95 دست‌كم 43 درصد ريزش داشته 
كه در نوع خود يك رقم قابل توجه به شمار مي‌آيد. سود خالص شركت 
بيمه ملت در سال 95 حدود 322/217 ميليون ريال بوده؛ عددي به 

مراتب پايين‌تر از سود خالص سال ماقبل از آن. 
سود خالص اين شركت بيمه‌اي در س��ال 94 در محدوده  564/300 
ميليون ريال بوده كه در قياس با عدد س��ال بعد از آن، يعني در س��ال 
95، خود روايتگر تفاوت فاحش در سود خالص كسب شده اين شركت 
است. هيئت مديره شركت بيمه، در گزارشي براي توضيح علت افت 43 
درصدي سود خالص شركت مورد اشاره در سال 95 به اين جمله بسنده 
كرده كه افزايش خس��ارت معوق دليل اصلي اين امر بوده است! جداي 
از اين امر، گفته مي‌شود شركت بيمه ملت در سال گذشته 59 نماينده 

خود را تعديل كرده است.
از قرار معلوم، تعداد نمايندگي‌هاي اين شركت بيمه‌اي در سال 95 به 
عدد هزار و 12 رسيده حال آنكه اين رقم در سال ماقبل از آن در محدوده 
هزار و 71 نمايندگي بوده كه اين امر خود گوياي ريزش 59 نمايندگي 

شركت بيمه ملت در سال 95 بوده است. 
نكته قابل تأمل آن است كه اواخر سال 95 بود كه معاون سرمايه‌گذاري 
هلدينگ مالي صندوق بازنشس��تگي كش��وري عنوان داشت، بلوك 
‌349ميليون سهمي معادل 12/25 درصدي سهام شركت بيمه ملت در 
بورس عرضه شد كه بدون رقابت براي اختصاص به بازنشستگان صندوق 
بازنشستگي كشوري خريداري شد. به گفته سيدفرهنگ حسيني اين 
س��هام از طريق كد واس��ط براي بازنشس��تگان صندوق بازنشستگي 
كشوري خريداري شده اس��ت و هلدينگ مالي صندوق بازنشستگي 
كشوري براساس توافق صورت گرفته با كانون بازنشستگان متولي انجام 
اين معامله براي بازنشستگان و تخصيص سهام به بازنشستگاني است كه 

مايل به خريد سهام باشند. 
سهام به صورت مستقيم به بازنشس��تگان متقاضي منتقل مي‌شود و 
سود نقدي سالانه اين سهام تخصيص يافته به بازنشستگان نيز به طور 
مستقيم به خود بازنشستگان پرداخت خواهد شد. گفتني است در زمان 
انجام معامله مذكور حرف و حديث‌هايي در رابطه با اين معامله شكل 
گرفت، بدين ترتيب حال كه يك‌سال از سهامداري هزاران بازنشسته 
از سهامداري بيمه ملت نگذشته است، سهامداران با افت سودخالص 

اين بنگاه پذيرايي شدند.

رانت و انحصار ترمز خودروهای برقی شده است
چرا خودروسازان و اعضای شورای شهر در میان تلفات جاده‌ای و مرگ و میر ناشی از آلودگی هوا به خودروهای برقی و هیبریدی بی‌توجهند؟

 مهر تأييد معاون وزير صنعت 
بر واردات قاچاق از مناطق آزاد

معاون امور اقتص�ادي و بازرگاني وزارت صنع�ت، معدن و تجارت 
با اش�اره به راهكارهاي وزارت صنعت براي جلوگي�ري از واردات 
پوش�اك قاچاق گفت: ما معتقدي�م يكي از راه‌هاي نش�ت كالاي 
قاچاق ب�ه ويژه پوش�اك به س�رزمين اصلي، مناطق آزاد اس�ت. 
يدالله صادقي در گفت‌وگو با فارس در مورد اقدامات انجام ش��ده در راستاي 
جلوگيري از واردات پوش��اك قاچاق گفت: وزارت صنع��ت، معدن و تجارت 
دس��تورالعملي براي اعط��اي نمايندگي ب��ه واردكنندگان پوش��اك با چند 
ش��رط تنظيم كرد. معاون امور اقتصادي و بازرگاني وزارت صنعت افزود: در 
اين دستورالعمل شرط اول اين است كه ش��ركت صاحب برند، حكم اعطاي 
نمايندگي را امضا كند و اين كار با واس��طه انجام نش��ود. دومين ش��رط اين 
دستورالعمل اين بود كه در دو سال اول فعاليت نمايندگي، 20 درصد حجم 
واردات در ايران توليد شود و سومين شرط هم بدين گونه رقم خورد كه پس 
از دو سال 50 درصد از مقدار توليد پوش��اك در ايران توسط نماينده قانوني 
به بازارهاي هدف صادر ش��ود. صادقي گفت: پيرو اين دستورالعمل در حال 
حاضر حدود 14 شركت شرايط و دستورالعمل جديد براي واردات پوشاك را 

پذيرفته‌اند و مراحل ثبت نمايندگي آنها در حال انجام است. 
---------------------------------------------------

با ابلاغ معاون اول رئيس‌جمهور 
 ضمانتنامه اجرايي موافقتنامه مالي ايران

و اگزيم بانك كره صادر شد
هيئت وزيران به پيش�نهاد وزارت امور اقتصادي و دارايي، صدور 
ضمانتنام�ه كلي ب�راي لازم الاجرا ش�دن موافقتنام�ه مالي بين 
سيس�تم بانكي كش�ور و اگزيم بانك كره جنوبي را تصويب كرد. 
به گزارش پايگاه اطلاع‌رساني دولت، هيئت دولت در جلسه ۱۳۹۶/۰۶/26 
به پيش��نهاد وزارت امور اقتصادي و دارايي و به استناد اصل ۱۳۸قانون 
اساسي تصويب كرد: وزارت امور اقتصادي و دارايي مجاز است به منظور 
تجهيز و تدارك مناب��ع مالي خارجي م��ورد ني��از در چارچوب احكام 
برنامه‌هاي توسعه و قوانين بودجه سنواتي، به نمايندگي از سوي دولت 
براي لازم‌الاجرا ش��دن موافقتنامه مالي بين نظام بانكي كشور و اگزيم 
بانك كره جنوبي به مبلغ 8 ميليارد يورو منعقده در تاريخ ۱۳۹۶/۰۶/02 
ضمانتنامه كل��ي مربوط را صادر كند. مع��اون اول رئيس‌جمهوري اين 

مصوبه را به وزارت امور اقتصادي و دارايي ابلاغ كرده است.  
---------------------------------------------------

حاجي‌دليگاني:
تحقيق و تفحص از ايميدرو در مجلس كليد خورد

تحقيق و تفحص از ش�ركت ايميدرو به دلايل مختل�ف از جمله هزينه 
سفرهاي خارجي اين شركت در مجلس كليد خورد، اين در حالي است كه 
وزير اقتصاد دولت يازدهم يكي از مصاديق فساد در بخش دولت را سفرهاي 
خارجی بي‌حس�اب و كتاب و بي‌ضابطه بخش دولت عن�وان كرده بود. 
حس��ينعلي حاجي‌دليگاني نماينده مردم شاهين‌شهر در مجلس شوراي 
اسلامي در گفت‌وگو با فارس، گفت: تحقيق و تفحص از شركت ايميدرو در 
مجلس كليد خورد و هفته آينده اين طرح به هيئت رئيسه مجلس تقديم 
خواهد ش��د. وي افزود: از جمله محورهاي اين تحقيق و تفحص مي‌توان 
به هزينه‌ س��فرهاي خارجي اين ش��ركت براي نمايندگان مجلس و ساير 
افراد و همچنين نحوه انتخاب و انتصاب اعضاي هيئت مديره شركت‌هاي 
زيرمجموعه ايميدرو اش��اره كرد. نماينده مردم شاهين‌ش��هر در مجلس 
شوراي اسلامي اظهار داشت: موضوعات مربوط به انتخاب افراد براي سهام 
عدالت در اين شركت و همچنين عدم‌پيشرفت طرح‌هاي توسعه در اختيار 

شركت ايميدرو از ديگر محورهاي تحقيق و تفحص است.

عضو كميس�يون صناي�ع و مع�ادن مجلس، 
گفت: اتالف وقت و فرص�ت دادن به افرادي 
كه تلاش�ي ب�راي ح�ل مش�كلات نمي‌كنند 
راه به جاي�ي نمي‌برد، اين انتظ�ار وجود دارد 
تا وزي�ر صنعت با حض�ور تمامي مس�ئولان 
ذي‌ربط يك جلس�ه فوق‌العاده را برگزار كند. 
سيدمهدي مقدسي در گفت‌وگو با خانه ملت، در 
خصوص اعتراض كاركنان هپكو و آذرآب اراك، 
اظهار داشت: متأس��فانه به رغم پيگيري‌هاي به 
عمل آمده، در روزهاي گذشته اخبار تلخ و ناگواري 

را از اين دو شركت شنيده‌ايم. 
عضو كميس��يون صنايع و معادن مجلس شوراي 
اس�المي با بيان اينكه با وجود جلس��ات متعدد با 
وزير صنعت، معدن و تجارت، معاونان اين وزارت، 
استاندار استان مركزي، مديرعامل بانك كشاورزي، 
مديرعامل بورس، شركت كارگزاري بانك كشاورزي 
و برگزاري جلسه سه ساعته در روز دوشنبه هفته 
گذشته با وزير صنعت، معدن و تجارت گشايشي در 
خصوص مشكلات اين دو شركت به‌وجود نيامده 
است، گفت: كارگراني كه چندين ماه است حقوقي 
دريافت نكرده‌اند، اميد خود را براي آينده از دست 
داده‌اند. نماينده مردم اراك، كميجان و خنداب در 
مجلس شوراي اسلامي با اشاره به اينكه اميدواريم 
وزير صنع��ت، معدن و تج��ارت در اين زمينه يك 
تصميم جدي اتخاذ كند، اضافه كرد: از روز گذشته 
با وزير صنعت و بانك كشاورزي صحبت‌هايي كرده 
و هشدارهاي لازم را نيز به آنها داده‌ام، از مسئولان 
اين انتظار وجود دارد به‌‌رغم رفع مش��كلات قشر 

كارگر بر زخم‌هاي آنها نمك نپاشند. 

اين نماينده مردم در مجلس ش��وراي اسلامي با 
تأكيد بر فرمايشات مقام معظم رهبري در خصوص 
رفع مشكلات كارگران در پرداخت حقوق اين دو 
واحد صنعتي و ديگر واحدهاي كشور تلاش كنند، 
بيان كرد: اتلاف وقت و فرص��ت دادن به افرادي 
كه تلاشي براي حل مش��كلات نمي‌كنند راه به 
جايي نمي‌برد، اين انتظار وجود دارد وزير صنعت 
با حضور تمامي مس��ئولان ذي‌ربط يك جلس��ه 
فوق‌العاده را برگزار كند تا اين مشكلات برطرف 
شود. مقدسي با بيان اينكه از دولت دوازدهم اين 
انتظار وجود دارد يك‌بار براي هميشه مشكلات را 
حل كند، تصريح كرد: اگر در آينده مشاهده كنيم 
روند موجود روند كندي است و تصميمات گرفته 
شده با فرمايشات مقام معظم رهبري تضاد دارد و 
انقلابي نيست، به تكاليف قانوني خود در مجلس 

شوراي اسلامي عمل مي‌كنيم. 
 وی گفت: از مس��ئولان اين درخواس��ت را دارم تا با 
برگزاري يك جلسه فوق‌العاده ديگر و گرفتن تصميم 
عملياتي اين مشكلات را حل كنند و صورت‌ جلسات را 
روي يكديگر قرار ندهند، افرادي كه به‌نوعي سهامدار 
يا مالك هستند كارگران را درك كنند، زيرا اين افراد 
هدفي جز امرارمعاش ندارند و اينگونه تحت فش��ار 
قراردادن آنها صحيح نيست. مقدسي با اشاره به اينكه 
از اس��تاندار اين انتظار را داريم به رياست جمهوري 
برود و تا زماني كه مشكلات حل نشده است به استان 
برنگردد، افزود: يك تصميماتي بايد گرفته ش��ود تا 
تمامي كارگران و دلس��وزان اميدوار به آينده باشند، 
بحث رفع مشكلات به تصميمات انقلابي نياز دارد و 

تمامي طرف‌ها بايد اين اراده را داشته باشند.

عضو كميسيون صنايع و معادن مجلس: 
 حل مشكلات شركت هپكو و آذرآب 

نيازمند اراده انقلابي است

رئيس خان�ه صنعت، معدن و تج�ارت تهران 
خصوص�ي  بخ�ش  پيشكس�وتان  گف�ت: 
همانن�د ي�ك ارت�ش ق�وي و مس�تحكم در 
مواقع ض�روري به پش�توانه جوانان�ي كه در 
عرصه مديري�ت اقتصادي گام برداش�ته‌اند، 
بايس�تند و از تجربي�ات خ�ود ب�ه جوان�ان 
منتقل مي‌كنند اما هيچ‌گاه براي س�كانداري 
مجدد، وارد عرصه ميدان اقتصادي نش�وند. 
محمدرضا مرتضوي در تودي��ع و معارفه رئيس 
خانه صنعت، مع��دن و تجارت جوان��ان ايران با 
اش��اره به اينكه جوانان بايد پش��تكار خود را در 
مديريت به رخ مديران از كار افتاده بكشند، گفت: 
پيشكس��وتان عرصه بخش خصوص��ي همانند 
ارتش يك كش��ور براي جوانان تلقي مي‌شوند. 
پيشكس��وتان اين عرصه بايد همانند يك ارتش 
قوي و مس��تحكم در مواقع ضروري به پشتوانه 
جواناني ك��ه در عرصه مديري��ت اقتصادي گام 
برداشته‌اند بايستند و تجربيات خود را به جوانان 

منتقل كنند، اما هيچ‌گاه براي سكانداري مجدد، 
وارد عرصه ميدان اقتصادي نشوند. 

آرمان خالقي قائ��م مقام خانه صنع��ت، معدن و 
تجارت تهران نيز درباره اينكه مديريت اقتصادي 
كشور پا به سن گذاشته اس��ت، تأكيد كرد: اجازه 
ورود نيروهاي تازه نفس و جوان به عرصه مديريت 
اقتصادي معمولاً از س��وي مديران پير و فرسوده 
داده نمي‌ش��ود اما جوانان با پيش��رفت خود بايد 
اه��داف واقعي را دنب��ال كنند و از حاش��يه‌هاي 
اينچنيني دلسرد نش��وند. رضا اميدوارتجريشي 
رئيس جديد خانه صنعت، معدن و تجارت جوانان 
ايران نيز در اين جلسه گفت: جوانان تحصيلكرده 
امروز گرفتار حلقه مفقوده جانشين‌پروري از سوي 
طبقات مختلف مديريتي هستند و فضاي اعتماد 
به جوانان بس��يار كمرنگ است و بايد در اقدامات 
آينده خانه صنعت، معدن و تجارت جوانان ايران، 
به سمت چگونگي اعتماد به جوانان در عرصه‌هاي 

مديريتي گام‌هاي روبه‌جلويي را برداشت.

جانشين‌پروري، حلقه مفقوده مديريت پير در اقتصاد

 در حالي كه مسئولان شوراي شهر به 

مهران  ابراهيميان
  گزارش  یک

دنبال خريد خودروي صفر و مسئولان 
خودرو‌سازي همچنان به بهانه كيفيت 
و رعايت اس�تاندارد به دنبال گران كردن خودرو‌هاي توليدي 
داخل هستند، صنعت حمل و نقل و تركيب سبد انرژي در جهان 
دستخوش تحولات س�ريعي است كه از چش�مان انحصارگر 
صاحب�ان صناي�ع خ�ودرو دور نگ�ه داش�ته مي‌ش�ود. 
كشور انگليس توليد و عرضه خودروهاي تك‌پايه سوخت‌هاي فسيلي‌سوز 
را از 14 س��ال ديگر ممنوع كرده اس��ت و پس از انگلس��تان، كشورها و 
شهرهاي ديگري همچون فرانسه، هند، چين، مادريد اسپانيا، مكزيك و 
آتن يونان نيز مي‌خواهند روند توليد و فروش خودروهاي بنزيني و ديزلي 

را متوقف كنند. 
 پيشتر نيز شركت خودروسازي ولوي سوئد اعلام كرده بود تا سال 2020 
توليد خودروهاي بنزيني را ب��ه طور كامل متوقف ك��رده و خودروهاي 
هيبريدي و برقي را جايگزين آن خواهد كرد. هم اكنون در نروژ از هر پنج 
خودرو يك خودرو الكتريكي است و جاده‌هاي بين شهري آلمان نيز ميزبان 
خودروهاي برقي زيادي هس��تند. در هفته‌اي كه گذشت حداقل دو خبر 
درباره تكنولوژي ساخت خودروهاي برقي منتشر شده است كه در يكي از 
ساخت اولين كاميون برقي خبر داده شده و در ديگري از ساخت اتوبوس 
برقي پروترا با اندازه حدود ۴۰ فوت و توضيح داده قادر است به ازاي هر بار 

شارژ و با سرعتي كم، مسافتي به طول 1772 كيلومتر را بپيمايد. 
 نسل پيش��ين اين اتوبوس قادر بود با يك بار شارژ كامل مسافتي معادل 

‌۳۵۰مايل )۵۶۰ كيلومتر( را طي كند. 
 اين اتفاق درواقع انقلاب و موهبتي بزرگ براي ش��هرهاي آلوده جهان 
مانند تهران است اما همچنان دولت نگاهش به واردات اين خودرو‌ها كه 
علي‌القاعده گران‌تر از خودروهاي بنزيني و گازوئيلي است، نگاهي همراه 
با ولع به درآمدهاي گمركي و س��اير هزينه‌هاي آن است. اين در حالي 
است كه آلودگي صوتي و زيست‌محيطي آن بسيار پايين‌تر بوده و به تبع 
به عنوان يكي از عوامل مهم پيشگيري در بروز بيمارهاي شهر‌هاي آلوده 
به شمار مي‌رود، البته گفته مي‌شود تعرفه خودرو‌هاي هيبريدي كمتر 
از خودرهاي خارجي بنزين‌سوز است اما در سال جاري رويه به گونه‌اي 
پيش‌رفت ك��ه واردات خودروهاي هيبريدي از س��وي واردكنندگان با 
استقبال مواجه نش��ود. اين عدم‌اس��تقبال به دليل منافعي است كه از 
س��وي وارد‌كنندگان در كنار دولت از خودرو‌هاي كم‌مصرف هيبريدي 

عايد آنها مي‌كند. 
 با اين حال شهر تهران به عنوان يك شهر آلوده كه از دو روز ديگر باز هم زير 
بار ترافيك مهرماه آلوده‌تر خواهد شد و در ماه‌هاي آينده روزهاي آلود آن را 
به تعطيلي خواهد كشاند، نيازمند برخورد مهرآميزتري است و بايد اعضاي 
شوراي شهر تهران در تعامل با دولت خواستار تعديل نگاه اقتصادي دولت 
در حوزه حمل‌ونقل عمومي به خصوص در استفاده از خودرو‌هاي هيبريدي 

در ناوگان تاكسيراني باشد. 
تصميم‌س��ازان براي ش��هر تهران مي‌توانند به عنوان مطالبه‌اي بحق به 
دنبال اعمال تعرفه صفر درصد موتورسيكلت‌هاي برقي باشند تا از يك سو 
توليد‌كنندگان داخلي را به لزوم رويكرد جديد مجاب كنند و از سوي ديگر 

در كاهش واقعي آلودگي هوا گام‌هاي مؤثر و منطقي‌تري بردارند. 
 بديهي اس��ت كاهش آلودگي هوا و آلودگي صدا با اين شيوه خود يكي از 
عوامل كاهنده استرس تهران خواهد بود؛ كساني كه در ششمين شهر پر 
استرس جهان زندگي مي‌كنند و عوامل مذكور از مؤثر‌ترين عوامل استرس 

و تحميل هزينه‌هاي سنگين درماني به شمار مي‌رود. 
   رانت و انحصار تحولات را نمي‌بيند !

 اكنون اين س��ؤال مطرح اس��ت ك��ه چرا مدي��ران كلانش��هر تهران و 
خودروسازان ما نسبت به اين تغييرات هيچ واكنشي ندارند؟ 

فريبا رحماني اين بار نوشته است: پاسخ را مي‌توان در اين موضوع يافت كه 
بازار خودرو در ايران رانتي و انحصاري است. همين موضوع هم سبب شده 

  خبر


