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رويت�رز اعلام ك�رد: ص�ادرات نفت عربس�تان در م�اه ژوئن ۳۵ 
ه�زار بش�كه در روز كاهش ياف�ت و روس�يه با پيش�ي گرفتن از 
س�عودي ها بزرگ تري�ن توليدكنن�ده نف�ت جه�ان ش�د. 
به گزارش رويترز، ميزان صادرات نفت خام عربس��تان در ماه ژوئن با 
كاهش 35 هزار بشكه اي نسبت به ماه »مي« به رقم 6 ميليون و 889 

هزار بشكه در روز رسيد. 
بر اساس آمارهاي سازمان )GODI(ميزان توليد نفت خام عربستان 
در ماه ژوئن 10 ميليون و 70 هزار بش��كه در روز بود كه نسبت به ماه 

»مي« افزايش 190 هزار بشكه اي داشت. 
اين گزارش مي نويسد ميزان استفاده س��وخت مستقيم عربستان در 
ماه ژوئن براي نيروگاه هاي برق به دليل گرماي شديد تابستان افزايش 
يافت. در اين ماه روزانه 680 هزار بشكه فقط در نيروگاه هاي اين كشور 
استفاده شد كه نسبت به ماه »مي« افزايش 76 هزار بشكه اي داشت. 

عربستان همچنين مجبور ش��د از ذخاير نفت خود نيز استفاده كند. 
ميزان ذخاير نفت اين كش��ور با كاهش 2/253 ميليون بش��كه اي به 
256/55 ميليون بشكه در ماه ژوئن رسيد. اوج ذخاير نفت عربستان در 

اكتبر 2015 بود كه رقم 329/430 ميليون بشكه را ثبت كرد. 
ميزان توليد نفت عربستان در ماه ژوئن تنها 12 هزار بشكه در روز بيشتر 
از رقم 10/058  ميليون بشكه اي است كه پيش از اين بر اساس توافق 

اوپك تعهد كرده بود. 
بر اس��اس اين گزارش، پالايشگاه هاي داخلي عربس��تان در ماه ژوئن 
2/577 ميليون بشكه در روز نفت پالايش كردند كه اين رقم در ماه مي 

2/517 ميليون بشكه در روز بود. 
همچنين راش��اتودي خبرگزاري روسي مي نويس��د كه ميزان توليد 
عربستان در ماه جاري 10/36 ميليون بش��كه در روز است، در حالي 

توليد نفت عربستان اندكي بيش از 10 ميليون بشكه در روز بود. 
ميزان توليد نفت روسيه در ماه ژوئن 0/47 درصد افزايش داشته است، 
بنابراين توليد نفت روسيه در ماه ژوئن از عربستان پيشي گرفته است. 

دلارزدايياقتصادروسيه
سرعتگرفت

وزي�ر توس�عه اقتص�ادي روس�يه گف�ت: روب�ل، پ�ول مل�ي 
روس�يه بايد م�ورد حمايت ق�رار گيرد، زي�را يك »رون�د بزرگ 
به س�مت دلار زدايي« اقتصاد روس�يه در حال گس�ترش اس�ت. 
به گزارش اس��پوتنيك نيوز، ماكسيم اورش��كين با تأكيد بر ضرورت 
افزايش نقش آفريني روبل گفت: يك روند قابل توجه »دلار زدايي« در 

درون اقتصاد روسيه مشاهده مي شود. 
وي افزود: »يك روند بزرگ به س��مت دلارزدايي اقتصاد روسيه وجود 
دارد. بانك مركزي قدم هاي مهمي برداش��ته تا وام هاي ارزي كمتري 

داده شود.«
وزير توسعه اقتصادي روسيه در ادامه گفت:» افزايش نقش روبل روندي 
است كه بايد به طور كامل از آن حمايت شود... ما بايد در ميان اقدامات 
مختلف، از وام هاي ارزي فاصله بگيريم زيرا مي بينيم كه ريسك هاي 

ارزي مي تواند به چه وضعيتي منجر شود.«
صحبت ها در مورد كاهش وابس��تگي روسيه به سيستم هاي پرداخت 
پول امريكا بع��د از وضع تحريم هاي جديد دولت امريكا عليه روس��يه 

افزايش يافته است. 
والري واس��يليف، مع��اون كميته سياس��تگذاري اقتصادي ش��وراي 
فدراسيون روسيه نيز گفت: اس��تفاده از دلار امريكا در معاملات بايد 
به تدريج كاهش يابد تا اقتصاد روس��يه طي دوره ترميم تبعات بحران 

آسيب نبيند. 
س��رگي ريابكوف، معاون وزير امور خارجه روس��يه هم پيش تر گفته 
بود: كاهش وابس��تگي به سيس��تم هاي پرداخت مالي امريكا به »يك 
ضرورت تبديل شده« و روسيه قصد دارد كار بيشتري در اين خصوص 

انجام دهد. 
در اوايل ماه جولاي، رؤساي جمهور روس��يه و چين توافق كردند كه 
مشورت ها در زمينه استفاده گسترده تر از ارزهاي ملي دو كشور را در 
پرداخت ها و سرمايه گذاري بين روسيه و چين ادامه دهند. مذاكراتي 
نيز در زمينه اس��تفاده از ارزهاي ملي در مب��ادلات تجاري دوجانبه با 

كشورهاي ايران، هند و تركيه انجام گرفته است. 

اولينكسريتجاريبزرگتريناقتصاد
آسيايجنوبشرقي

طب�ق اع�لام اداره آم�ار، در م�اه ج�ولاي اندون�زي ش�اهد 
اولي�ن كس�ري تج�اري خ�ود از اواخ�ر ۲۰۱۵ ت�ا كن�ون ش�د. 
به گزارش رويترز، در ماه جولاي اندونزي به عنوان بزرگ ترين اقتصاد 
جنوب شرق آسيا با كسري تجاري 271/2 ميليون دلار مواجه شد. اين 
درحالي  است كه طبق نظرسنجي هاي انجام شده از اقتصاددانان توسط 
رويترز، پيش بيني شده بود در ماه جولاي اين كشور 1/1 ميليارد دلار 

سرريز تجاري داشته باشد. 
طبق ارقامي كه امروز اعلام شد، سرريز تجاري اين كشور در ماه ژوئن 

هم به 1/67 ميليارد دلار اصلاح شد. 
در ماه ج��ولاي هم واردات و ه��م صادرات به صورت س��الانه افزايش 
چشمگيري داشتند؛ چراكه اين مقادير در ماه جولاي سال 2016 به 
علت تعطيلات عيد فطر كمتر شده بود. اما امسال تعطيلات عيد فطر 

در ماه ژوئن واقع شد. 
در جولاي امسال صادرات با 41/12 درصد رشد نسبت به جولاي سال 
قبل به 13/62 ميليارد دلار رسيد در حالي كه رويترز پيش بيني مي كرد 

31/12 درصد رشد كند. 
صادرات ماه ژوئن 11/71 درصد نسبت به س��ال قبل كاهش داشت.  
واردات ماه جولاي با جهش��ي 54/02 درصدي نسبت به سال گذشته 
به 13/89 ميلي��ارد دلار رس��يد، درحالي كه در نظرس��نجي رويترز، 
اقتصاددانان پيش بيني كرده بودند اين مقدار 30/34 درصد رشد داشته 

باشد. واردات در ماه ژوئن 17/40 درصد كاهش يافته است. 

گرانیآبمعدنیخارجی
فقطپولبستهبندیشيکاست!

و  معدن�ي  آب ه�اي  توليدكنن�دگان  انجم�ن  دبي�ر 
آش�اميدني در م�ورد قيم�ت ب�الاي آب ه�اي بس�ته بندي 
ش�ده واردات�ي در قي�اس ب�ا آب ه�اي ايران�ي توضي�ح داد. 
پيمان فروه��ر در گفت وگو با ايس��نا در مورد علت بالا ب��ودن قيمت  
آب هاي بسته بندي شده وارداتي اظهار كرد: بالا بودن قيمت  آب هاي 
بس��ته بندي وارداتي چند علت متفاوت دارد كه مي توان به تعرفه 55 
درصدي واردات، هزينه انبارداري، ترخيص و ساير هزينه هاي مربوط 

به صادرات اشاره كرد. 
وي در پاسخ به اين س��ؤال كه آيا آب هاي بسته بندي خارجي از لحاظ 
كيفي با توليدات داخلي تفاوتي دارند، گفت: بر اساس بررسي هاي انجام 
شده آب هاي بسته بندي وارداتي از لحاظ كيفي هيچ تفاوتي با آب هاي 
معدني و آشاميدني توليد داخل ندارند و بر اساس آناليز انجام شده بسيار 
به محصولات داخلي شبيه هستند. حتي مي توان به صراحت عنوان كرد 
كه گوارايي محصولات داخلي نسبت به محصولات خارجي بيشتر است.  
دبير انجمن توليدكنندگان آب هاي معدني و آشاميدني ادامه داد: برخي 
تصور مي كنند كه به دليل بالا بودن قيمت آب هاي بس��ته بندي شده 
وارداتي از لحاظ كيفي تفاوت فاحشي بين اين محصولات و توليدات 
داخلي وجود دارد، در حالي كه از نظر سلامت و كيفيت محصول چنين 
چيزي صحت ندارد و آناليز آب آش��اميدني و معدني بسته بندي شده 

توليد داخل به آب بسته بندي وارداتي بسيار نزديك است. 
فروهر با اشاره به اينكه آب هاي بسته بندي وارداتي مراحل صادرات به 
عرصه هاي بين المللي را طي كرده اند و به بازار كشورهاي مختلف راه 
يافته اند، خاطرنشان كرد: اين محصولات به تركيب برند، بسته بندي 
شيك و تكنولوژي مطلوب در توليد رسيده اند و به همين دليل نيز به 

بازارهاي مختلف راه يافته اند و از قيمت تعريف شده اي برخوردارند. 
چهار برند آب بس��ته بندي ش��اخص وارداتي در ايران وجود دارد كه 
قيمتي از 7 تا 60 هزار تومان را در ب��ازار به خود اختصاص داده اند و به 
علت بالا بود اين قيمت نسبت به آب هاي بسته بندي توليد داخل، اين 
شائبه توسط مصرف كنندگان به وجود آمده كه از لحاظ كيفي تفاوتي 

فاحشي بين محصولات خارجي و داخلي وجود دارد. 

واممسكنچند؟!
در حال حاضر قيمت هر برگ از اوراق تس�هيلات مس�كن حدود 
۸۰ هزار تومان اس�ت و زوج هاي ايراني بس�ته به اينك�ه در كدام 
ش�هر زندگي مي كنند، مي توانند با خريد ۱۱ تا ۱۸ ميليون تومان 
اوراق، از وام مس�كن ۶۰ ت�ا ۱۱۰ ميلي�ون توماني اس�تفاده كنند. 
به گزارش ايسنا، در اين روزها قيمت هر برگ از اوراق تسهيلات مسكن 
حدود 80 هزار تومان است كه نس��بت به ماه هاي گذشته تا حدودي 

افزايش قيمت را نشان مي دهد. 
بر اين اساس، اگر زوج هاي تهراني بخواهند از وام 100 ميليون توماني 
مسكن استفاده كنند بايد 200 برگه تسهيلات مسكن خريداري كنند 
كه نتيجه آن پرداخت 16 ميليون تومان براي دريافت وام مسكن است. 
اين مبلغ با احتس��اب 10 ميليون تومان وام جعاله كه بابتش بايد 20 
برگ بهادار به قيمت يك ميليون و 600 هزار تومان از اوراق تسهيلات 
مس��كن را خريداري كنند، در مجموع براي دريافت وام 110 ميليون 

توماني مسكن حدود 17 ميليون و 600 هزار تومان  مي شود. 
همچنين زوج هاي غير تهراني كه در شهرهايي با جمعيت بيشتر از 200 
هزار نفر جمعيت زندگي مي كنند، مي توانند تا سقف 80 ميليون تومان 
وام بگيرند كه براي گرفتن اين مبلغ باي��د 160 ورق بهادار خريداري 
كنند كه با اين حساب بايد 12 ميليون و 800 هزار تومان بابت خريد اين 
اوراق بپردازند كه با احتساب يك ميليون و 600 هزار تومان اوراق وام 
جعاله، در مجموع براي دريافت وام 90 ميليون توماني بايد 14 ميليون 
و 400 هزار تومان پرداخت كنند.  زوج هاي ساكن در ساير شهرهاي با 
جمعيت زير 200 هزار نفر مي توانند براي گرفتن 60 ميليون تومان وام 
مسكن، 120 برگ بهادار خريداري كنند كه بايد 9 ميليون و 600 هزار 
تومان بابت خريد اوراق بپردازند كه ب��راي دريافت 10 ميليون تومان 
ديگر بابت وام جعاله بايد يك ميليون و 600 هزار تومان بپردازند. اين 
زوج ها در مجموع براي دريافت وام 70 ميليون توماني بايد 11 ميليون 
و 200 هزار تومان بپردازند.  لازم به توضيح است كه مجردهاي تهراني 
نيز مي توانند تا س��قف 60 ميليون تومان و غير زوج هايي كه در مراكز 
استان هاي بالاي 200 هزار نفر جمعيت دارند تا سقف 50 ميليون تومان 
و در نهايت غير زوج هاي ساكن در س��اير مناطق تا سقف 40 ميليون 
تومان وام دريافت كنند كه به ترتيب هر ك��دام بايد 120، 100 و 80 
برگ بهادار اوراق تسهيلات مسكن را از فرابورس ايران خريداري كنند. 
با اين حس��اب مجردهاي تهراني بايد براي خريد اين اوراق 9 ميليون 
و 600 هزار تومان، افراد ساكن در مراكز اس��تان بالاي 200 هزار نفر 
جمعيت مبلغ 8 ميليون تومان و افراد گروه سوم مبلغ 6 ميليون و 400 
هزار تومان پرداخت كنند. البته در صورت تمايل براي دريافت وام 10 
ميليون توماني جعاله بايد مبلغ يك ميلي��ون و 600 هزار تومان ديگر 
هم بپردازند.  اوراق تسهيلات مسكن )تسه( توسط بانك مسكن منتشر 
مي ش��ود. اين اوراق قابليت معامله در فرابورس اي��ران را دارد و ارزش 
اسمي هر برگ 5 ميليون ريال است. مدت اعتبار اوراق تسه حداكثر تا 
دو دوره شش ماهه قابل تمديد است. اين اوراق با توجه به اينكه چقدر تا 
زمان اعتبارش زمان باقي مانده داراي قيمت متفاوتي است. در صورتي 
كه مدت اعتبار اين اوراق به اتمام رسيده و دارنده اوراق از تسهيلات آن 
استفاده نكند، نماد معاملاتي آن متوقف خواهد شد و وجوه پرداختي 

ديگر به دارنده اوراق بازپرداخت نخواهد شد. 

آشفتهبازارپيشفروش
خودروهايخارجيدرايران

رئي�س اتحادي�ه نمايش�گاهداران خ�ودرو ب�ا اش�اره ب�ه 
ش�كل گيري آش�فته  بازار پيش ف�روش خودروه�اي خارج�ي 
در اي�ران، اي�ن س�ؤال را مط�رح ك�رد ك�ه چ�را خودروه�اي 
خارج�ي در اي�ران ب�ا ش�رايط جهان�ي عرض�ه نمي ش�وند؟
س��عيد مؤتمن��ي در گفت  و گو ب��ا ف��ارس اظهار داش��ت: ب��ا حذف 
واردكننده هاي متفرقه خودرو، تأمين نياز بازار خودروهاي وارداتي از 

طريق نمايندگي ها امكان پذير نيست و مشكلاتي را در پي دارد. 
وي ادامه داد: افرادي كه مجوز نمايندگي هاي رسمي را دارند، بيشتر 
به فكر پيش فروش خودرو و جمع كردن پول مردم هستند تا در جاي 
ديگر سرمايه گذاري كنند و در نهايت نيز خودرو را پس از گذشت چند 
ماه به خريدار تحويل مي دهند، به اين ترتيب اين واردكنندگان بيشتر 

به دنبال منافع مالي خود و تأمين نقدينگي هستند. 
وي تصريح كرد: اين در حالي اس��ت كه در كش��ورهاي ديگر، خودرو را 
با اقساط پنج ساله و بدون سود به مش��تريان تحويل مي دهند و تحويل 
خودرو نيز در همان زمان مراجعه مشتري به نمايندگي صورت مي گيرد. 
در چنين شرايطي در ايران ابتدا پول را از مشتري مي گيرند و خودرو را 
9 ماه بعد تحويل مي دهند.  مؤتمني با تأكيد بر لزوم نظارت وزير جديد 
صنعت بر رون��د پيش  فروش خودرو در كش��ور گفت: ه��م اكنون هيچ 
دستگاهي بر وضعيت فروش ها و حاشيه بازار خودرو نظارت ندارد.  به گفته 
وي، افرادي كه نمايندگي رسمي خودروسازان خارجي در ايران هستند، 
بيشتر بنگاه داري مي كنند و اشتغالزايي براي كشور نداشته اند بلكه به فكر 
سود كردن و افزايش منابع مالي خود هس��تند. در حالي كه بايد از توان 
مالي شركت مادر استفاده كنند و همانطور كه شركت هاي مادر خودروساز 
در كشورهاي ديگر محصولاتشان را با شرايط مناسب و بدون سود عرضه 

مي كنند در ايران نيز به همين صورت عرضه خودرو انجام دهند. 

توس�عه اس�تفاده از خودروه�اي برق�ي زن�گ 
خط�ر بزرگي را ب�راي نق�ش نف�ت در معادلات 
اقتص�ادي جه�ان ب�ه ص�دا درآورده اس�ت، 
به طوري كه ش�ركت هاي ب�زرگ نفت�ي هم در 
ح�ال س�رمايه گذاري در اي�ن حوزه هس�تند. 
  با بهبود فناوري هاي طراحي و توليد اين خودروهاي 
دوستدار محيط زيست همراه با سختگيرانه تر شدن 
مقررات انتش��ار گازه��اي آلاينده انتش��ار يافته از 
خودروهاي بنزيني، اين خودروهاي محبوب، سهم 
بازار اندك خود در يك دهه گذشته را به سهم بازاري 

قابل توجه تبديل كرده اند. 
يك قرن پس از وابستگي همه جانبه صنعت خودرو 
به س��وخت هاي كثيف فس��يلي، راه تغيير سوخت 
خودروها از بنزين به برق، چالش هاي مختلفي براي 

صنعت خودروسازي به همراه دارد. 
بيشتر كارشناس��ان اعلام كرده اند در سال 2025 
ميلادي، سهم خودروهاي برقي از كل خودروهاي 
دنيا به 4 درصد مي رسد و بخش گسترده اي از اين 
تغيير در گ��روي اجراي س��رمايه گذاري غول هاي 
صنعت خودرو در بخش طراحي و توليد خودروهاي 

برقي خواهد بود. 
بانك مورگان استنلي در گزارشي اعلام كرده است 
كه در سال 2025 ميلادي، تعداد خودروهاي برقي 
فروش رفته به 7ميليون خ��ودرو افزايش مي يابد. 
بدين ترتيب 7 درصد خودروهاي در حال حركت در 

جاده ها با انرژي برق حركت مي كنند. 
از س��وي ديگر، بانك اگ��زان بي  ان پ��ي باريباس 
پيش بيني كرده است كه سهم اين خودروها در سال 
2025 ميلادي از مرز 11 درصد فراتر خواهد رفت. 

اما با تلاش خودروس��ازان براي اس��تفاده بيشتر از 
بات��ري، امكان افزاي��ش اين نرخ وج��ود دارد. مثلًا 
مديران شركت فورد همچنان با خوش بيني به اين 

عضو جديد صنعت خودرو مي نگرند. 
آنان اعلام كرده اند در 15 سال آينده تعداد مدل هاي 
خودروه��اي برق��ي عرضه ش��ده در ب��ازار بيش از 

مدل هاي خودروهاي بنزيني خواهد بود. 
در پنج س��ال فرارو تعداد خودروهاي برقي عرضه 
شده شركت فورد به بازار 13 مدل خواهد بود. چند 
خودروس��از ديگر نيز برنامه هاي چشمگيري اجرا 

خواهند نمود. 
فولكس واگن، بزرگ ترين خودروس��از دنيا در سال 
گذش��ته اعلام كرده كه توليد انبوه خودروي بليتز 
را در س��ال 2020 ميلادي آغاز مي كند. همچنين 

آنها در افق سال 2025 ميلادي، 30 مدل مختلف 
خودروي برقي روانه بازار مي كنند. اين غول صنعت 
خودرو در نظر دارد تا در س��ال 2025 ميلادي، 25 
درصد فروش خود را به خودروهاي برقي اختصاص 

دهد. 
دايملر، يك��ي ديگ��ر از خودروس��ازان آلماني نيز 
در ماه ه��اي اخي��ر از اختصاص 20 درص��د تعداد 
خودروه��اي توليدي خ��ود به خودروه��اي داراي 

پيشرانه باتري در يك دهه فرارو خبر داده است. 
كارشناس��ان دو دليل مه��م اين تغيي��ر را افزايش 
هزينه هاي انطباق با مقررات انتشار گازهاي آلاينده 
و كاه��ش هزينه باتري ه��ا مي دانن��د. خودروهاي 
برقي فاقد پيش��رانه بنزيني، هيچ آلودگي اي ايجاد 
نمي كنند و خودروهاي هيبريدي، آلودگي بس��يار 
كمتري نسبت به خودروهاي بنزيني توليد و منتشر 
مي كنن��د. فراموش نكني��د كه انطباق ب��ا مقررات 
س��ختگيرانه اتحاديه اروپا، يكي از دلايل توس��عه 
اين ناوگان س��بز به ش��مار مي رود. هرچند قيمت 
نهايي اين خودروه��ا، همچنان بيش از خودروهاي 

كنوني است. 
  نروژ، الگوي توسعه خودروهاي برقي

در اين ميان در قاره سبز، نروژ يك كشور پيشرو در 
بخش اس��تفاده از خودروهاي برقي است. در سال 
گذشته، 29 درصد خودروهاي فروش رفته در اين 
كشور، برقي بوده است. در دس��امبر سال گذشته، 
صدهزارمين خودروي برقي در اين كشور فروخته 
ش��د. در دهه 1990 ميلادي، معافيت هاي مالياتي 
براي دارندگان اين خودروها اجرايي شد. اما در پنج 
سال اخير، شاهد رشد خريد اين خودروها به ويژه با 

بهبود كارايي باتري  آنها بوديم. 
اين كشور 5 ميليون نفري، پيشروترين كشور دنيا در 
حوزه استفاده از خودروهاي برقي محسوب مي شود. 
تعداد خودروهاي برقي نروژي ها در س��ال 2020 
ميلادي از مرز 400 هزار دس��تگاه فراتر مي رود. در 
آن سال، 70درصد خودروهاي فروخته شده در اين 
كشور، پاك خواهد بود. با افزايش دامنه پيمايش و 
كاهش قيمت اين خودروها، سرعت رشد تقاضا نيز 

افزايش مي يابد. 
 نروژي ها معتقدند از س��ال 2025 ميلادي، عرضه 
خودروهاي داراي سوخت فس��يلي در كشورشان 
متوقف مي ش��ود. هرچند هم اكنون تنها 5 درصد 
خودروهاي اين كشور با انرژي الكتريسيته حركت 

مي كنند. 

در ن��روژ رانن��دگان خودروهاي برق��ي از پرداخت 
عوارض بزرگراهي و پاركومترها معاف هستند. انتقال 
آنها به جزيره ها توسط شناورها آزاد است و مي توانند 

از خط ويژه تردد اتوبوس ها حركت نمايند. 
گام بعدي دولتمردان نروژي، تكميل ش��بكه شارژ 
باتري ها خواهد بود. چند ش��ركت، پروژه س��اخت 
مراكز شارژ سريع باتري را در ش��هرها و جاده هاي 
نروژ همراه با دريافت قيمت مناسب دنبال مي كنند. 
در فروشگاه هاي زنجيره اي نظير ايكيا نيز اين مراكز 
شارژ ايجاد شده اس��ت. در جاده هاي برون شهري 
در هر 50 كيلومتر، يك ايستگاه شارژ ساخته شده 
است و دولت از ايجاد و بهره برداري از اين جايگاه ها، 

حمايت يارانه اي مي كند. 
  ورود به عصر خودروهاي پاك

م��ا مي داني��م ك��ه در س��ال هاي اخي��ر، صنعت 
خودروسازي نوآوري هاي چشمگيري براي بهبود 
كارايي اين خودروها ارائه كرده اس��ت و اين مسير 

همچنان ادامه خواهد يافت. 
البته خودروهاي بنزيني نيز به س��رعت در مس��ير 
كاه��ش انتش��ار حجم گازه��اي آلاين��ده حركت 
مي كنند. بهبود كيفيت گازوئيل ها در كش��ورهاي 
اروپايي و ش��مال امريكا و بس��ياري از كش��ورهاي 
آسيايي، دستاوردهاي قابل توجهي در بخش كاهش 

توليد اكسيدهاي نيتروژن به ارمغان آورده است. 
همچني��ن اتحادي��ه اروپ��ا در بخ��ش كاه��ش 
دي اكسيد كربن، ميزان مجاز كنوني انتشار اين گاز 
گلخانه اي را از 130 گرم در هر كيلومتر كنوني به 68 

گرم در سال 2025 ميلادي كاهش داده است. 
در س��اير مناطق دنيا ني��ز قواني��ن حامي كاهش 
انتش��ار گازهاي گلخانه اي اجرايي شده است. مثلًا 
در چين سال گذش��ته بيش از 400 هزار خودروي 
برقي فروخته شده اس��ت. بدين ترتيب اين كشور 
در حال توسعه به بزرگ ترين بازار اين خودروهاي 

دوست داشتني تبديل شده است. 
دولت چين براي كاه��ش چتر آلودگي كنوني قابل 
مشاهده بر فراز شهرهاي بزرگ اعلام كرده در سال 
2018 ميلادي باي��د 8 درصد تع��داد خودروهاي 
فروخته شده در اين كشور برقي يا هيبريدي باشند. 
در ايالت كاليفرنيا كه از هر هشت خودروي در حال 
حركت در ايالات متحده، يك خ��ودرو به اين ايالت 
تعلق دارد، مقررات س��ختگيرانه تري براي انتش��ار 
گازهاي آلاينده نسبت به مقررات ملي اجرايي شده 
اس��ت. هفت ايالت ديگر نيز به جمع اجراكنندگان 

مق��ررات كاليفرنيايي ها پيوس��ته اند و امريكايي ها 
اميدوارند تعداد خودروهاي برقي آنها در سال 2025 

ميلادي از مرز 3/3 ميليون خودرو عبور كند. 
  حركت به سوي جلو

فناوري از تأثيري مشابه سياس��ت برخوردار است. 
خودروهايي ك��ه خودروس��ازان در مس��ير حفظ 
محيط زيس��ت وادار به تولي��د آنها ش��ده اند، بايد 
ب��ر درآمده��اي مصرف كنندگان منطبق باش��ند. 
خودروهاي برقي سال ها پيش، خودروي دوم افراد 
ثروتمند و حاميان سرسخت محيط زيست بودند و 
آنان با پيمايش كم و مدت زمان زياد مورد نياز براي 

شارژ باتري ها كنار آمده بودند. 
كاهش پرشتاب هزينه باتري ها باعث شده تا در اوايل 
دهه 2020 ميلادي هزينه هاي مالكيت و راندن يك 
خودروي برقي با يك خودروي بنزيني برابر شود. در 
آن دوره، نيازي به پرداخت يارانه هاي دولتي نخواهد 
بود. باتري هاي كاراتر كنوني در زمان كمتري شارژ 
و پيمايش بيشتري دارند. با كاهش هزينه تمام شده 
باتري ها و بهبود عملكرد آنها با روند كنوني قيمت 
يك خودرو با پيمايش 300 مايل پس از هر بار شارژ، 
در اوايل دهه آينده به 30هزار دلار كاهش مي يابد. 

اما فقدان زيرساخت هاي شارژ باتري اين خودروها 
همچنان يكي از موانع فراروي خريداران محسوب 
مي شود. اما نش��انه هاي بهبود اميدواركننده است. 
در اكثر كشورهاي ثروتمند، دولت ها، خودروسازان 
و ش��ركت هاي بخ��ش خصوص��ي علاقه من��د به 

سرمايه گذاري در توسعه اين بخش هستند. 
در اي��الات متحده، تعداد جايگاه هاي ش��ارژ باتري 
خودروه��ا در س��ال 2016 مي��لادي با رش��د 25 
درصدي به 40ه��زار جايگاه افزايش يافته اس��ت. 
حتي ش��ركت هاي توتال و ش��ل در نظ��ر دارند تا 
در جايگاه ه��اي عرضه بنزين خ��ود در خاك اروپا، 

تجهيزات شارژ باتري را نصب كنند. 
به نظر مي رسد در شرايط كنوني، خودروهاي برقي، 
همچنان كسب و كار سودآوري براي خودروسازان 
نيست و باتري ها مهم ترين چالش حال حاضر آنان 
به شمار مي رود. خودروي بولت شركت شورلت كه 
در اواخر سال گذشته به بازار عرضه شد، با احتساب 
يارانه هاي پرداختي از قيمتي كمتر از 30 هزار دلار 
برخوردار بود و با هر بار شارژ 238 مايل مي پيمايد. 
خودروي مدل تري شركت تسلا نيز به عنوان يك 
رقيب قدرتمند در سال جاري روانه بازار مي شود. در 
همين حال، شركت رنو- نيسان به عنوان بزرگ ترين 
سازنده خودروهاي برقي اعلام كرده در بخش ساخت 

خودروهاي برقي با زيان روبه رو شده است. 
پژوهش و فن��اوري در اين بخ��ش پرهزينه بوده و 
به عنوان مثال، ش��ركت دايملر اعلام كرده تا سال 
2025 ميلادي در مجم��وع 10 ميلي��ارد پوند در 
بخش توليد انواع خودروهاي برقي سرمايه گذاري 
مي كند. تغيير ساختارهاي توليد نيز پرهزينه بوده و 
پس از يك قرن ساخت كارخانه هاي توليد، آموزش 
كاركنان و ايجاد زنجيره تأمين بر اساس موتورهاي 
درون سوز، صنعت خودروسازي در آستانه عصري 
نوين قرار دارد. در س��ناريوي ارائه ش��ده مؤسسه 
مورگان اس��تنلي يادآوري شده اس��ت كه شركت 
فولكس واگن در سال هاي 2025 تا 2028 ميلادي 
و در دوره  گذار به توليد خودروه��اي برقي، با زيان 

مالي روبه رو مي شود. 
البته تعدادي از خودروس��ازان در مقايسه با رقبا از 
موقعيت بهتري برخوردارند. دو ش��ركت دايملر و 
بي ام دبليو از سودآوري توليد خودروهاي برقي خود 
خبر داده اند اما همچنان تا عرضه خودروهاي ارزان، 

راهي طولاني باقي مانده است. 
در اين شرايط، تعدادي از خودروسازان نظير پژو و 
س��يتروئن، تاكنون گام هاي قابل توجهي در مسير 
توليد خودروهاي برقي برنداشته اند. هرچند تداوم 
ركود اقتصاد دنيا و سودآوري اندك آنها در ايجاد اين 

شرايط تأثيرگذار بوده است. 
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حركت خودروسازان بزرگ جهان براي افزايش توليد خودروهاي برقي

ظهوربرقيهابرايانزوايفسيليها

»ايران ال ان جي« طرحي كه ابتر ماند

برجام نتوانست تجهيزات گاز ايران را آزاد كند
وزير نفت در حال�ي از راه اندازي پ�روژه »ايران 
ال ان جي« در دول�ت دوازدهم س�خن به ميان 
مي آورد كه تجهيزات مهم اين پروژه سال هاست 
از سوي آلمان به ايران تحويل داده نشده است. 
به گزارش مهر، آن طور كه وزير نفت در  برنامه خود 
براي ادامه وزارت در دولت دوازدهم ارائه داده، قرار 
اس��ت با راه اندازي پروژه ايران ال ان جي، ظرفيت 
صادرات س��الانه گاز ايران 18 ميلي��ارد مترمكعب 
افزاي��ش يابد. اين درحالي اس��ت كه اي��ن پروژه تا 
س��ال 92، بيش از 2ميليارد دلار سرمايه گذاري را 
جذب كرده اس��ت و اكنون چندين س��ال است كه 
در س��كون به س��ر مي برد.  آنگونه كه برخي منابع 
مطلع در اين باره مي گويند: طي چند س��ال اخير، 
چندين شركت بزرگ بين المللي و خصوصي ايراني 
در مذاكره با وزارت نفت، خواستار خريد اين پروژه 
بودند كه به دليل قيمت بالاي در نظر گرفته ش��ده 
توسط اين وزارتخانه، مذاكرات به بن بست كشيده 
ش��ده اس��ت. از جهت ديگر هيچ اقدامي از س��وي 
وزارت نفت و صندوق هاي بازنشستگي صنعت نفت 
براي تكميل اين پروژه اجرايي نشد تا همچنان در 
بلاتكليفي محض به س��ر برد.  همه رفت و آمدهاي 
ش��ركت هاي خارجي به ايران براي سرمايه گذاري 

در اين پروژه ه��م حتي راه به جايي نبرده اس��ت و 
همين موضوع موجب شده تا تجهيزات و تأسيسات 
اين پروژه در آس��تانه نابودي قرار بگيرد. بر اساس 
اطلاعات موجود، بخش هاي مهمي از تجهيزات مورد 
نياز در دولت گذشته خريداري و پول آن نيز به طور 

تمام پرداخت شده است، اما به دليل اعمال تحريم ها 
و كاربرد دوگانه اين تجهيزات، لينده آلمان از ارسال 
آنها سر باز زد و حتي در فضاي پسابرجام نيز اراده اي 

براي تحويل اين تجهيزات وجود ندارد. 
اين در شرايطي است كه بخش مهمي از 2 ميليارد 

دلار سرمايه گذاري انجام شده در ايران ال ان جي، به 
خريدهايي اختصاص يافت كه به لينده پرداخت شد. 
حال اگر وزارت نفت قصد سامان دادن به اين پروژه را 
داشت، چگونه طي چهار سال اخير تكليف اين پروژه 
را روشن نكرد و حتي براي ورود تجهيزات خريداري 

شده مذاكرات جدي را آغاز نكرد؟
چنانچه عزم��ي در وزارت نفت در اين ب��اره وجود 
داش��ت، تحركي در اين پروژه ايجاد مي ش��د، ولي 
بي تفاوتي هايي كه نصيب اين پروژه ش��ده اس��ت، 
ايران ال ان جي را در س��كته كامل فرو برده است. 
بر همين اس��اس به نظر مي رسد وزارت نفت برنامه 
مش��خصي درباره ايران ال ان جي ندارد و با چنين 
س��رعتي در تصميم گيري بايد اي��ران ال ان جي را 
در تاريخ جست وجو كرد.  گفتني است پروژه ايران 
ال ان جي به منظور احداث كارخانه مايع سازي گاز 
طبيعي در منطقه تمبك واق��ع در 50 كيلومتري 
شمال غربي عسلويه و 15 كيلومتري جنوب شرقي 
كنگان- پ��ارس2 )تمبك( كليد خ��ورد. اين پروژه 
شامل دو فاز مطالعاتي و اجرايي است كه فاز اجرايي 
)Two- Train( آن، ش��امل دو رديف فرآيندي
است كه هر رديف شامل يك واحد شيرين سازي و 

يك واحد مايع سازي است. 

   گزارش 2
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