
 سال هاس�ت در آرزوي هواي پاك امروز و فردا مي كنيم 
حا لا بعد از گذشت بيش از سه سال هيئت دولت ايرادات 
ش�وراي نگهبان به لايحه هواي پاك را مرتفع كرد تا اين 
لايحه به تأييد برسد. مصوبه هواي پاك در حالي تصويب 
شد كه همچنان هواي پاك متو لي خاصي ندارد و فقط براي 
خودرو هاي آلوده كننده جرايمي در نظر گرفته شده است 
و دستگاه هاي متولي و ناكارآمد بدون تعيين تكليف باقي 
مانده اند. اميد آنكه اين مصوبه كه چندين سالي در حال 
رفت و برگشت ميان دولت و مجلس بود به سر نوشت »طرح 
جامع كاهش آلودگي هوا دچار نشود و بحث هاي نظارت هاي 
سيستمي مورد رصد و اقعي قرار بگيرد تا كمتر شاهد تهديد 
سلامت و هدر رفت سرمايه ها باشيم و زمين پاك و آسمان 
آبي ديگر در روز هاي نمادين »هواي پاك« آرزو نباشد.« 

     
   دور و نزديك لايحه هواي پاك 

لايحه هواي پاك كه س��ال گذش��ته كلي��ات آن به تصويب 
نمايندگان مجلس رسيد حالا توسط شوراي نگهبان ايرادات 
آن رفع شده است. نمايندگان در نشست علني مجلس جهت 
تأمين نظر شوراي نگهبان با اصلاح عبارتي تبصره يك ماده 3 
لايحه هواي پاك با 200 رأي مواف��ق، 5 رأي مخالف و 4 رأي 
ممتنع از مجموع 246 نماينده حاضر در جلسه موافقت كردند 
كه بر اين اس��اس عبارت »هيئت وزيران« جايگزين عبارت 
»مجلس شوراي اسلامي« شد. اين در حالي است كه سرنوشت 
طرح جامع كاهش آلودگي هوا نامعلوم باقي مانده است و معلوم 
نيست اين طرح كه همه از آن به عنوان طرح جامع براي پاك 
شدن هوا نام مي برند به چه سرنوش��تي دچار شده كه لايحه 
هواي پاك جايگزين آن شده است. هر چه هست آن است كه 
قرار اس��ت براي كاهش آلودگي هواي تهران تصميم گيري و 
قانون گذاري صورت بگيرد تا شاهد كاهش آلودگي و آلايندگي 
هوا باشيم. مواد لايحه هواي پاك در صحن علني مجلس در 

حالي تصويب مي شود كه دس��تگاه هاي متولي در اين زمينه 
هيچ گزارش��ي از عملكرد كاري خود در س��ال هاي متمادي 
گذشته ارائه نكرده اند كه نمايندگان بتوانند با آناليز اقدامات 
صورت گرفته نقاط قوت را تقويت و نقاط ضعف را رفع كنند. در 
حالي كه شهرهاي بزرگ كشور با آلودگي هوا روزهاي بسياري 
را سپري مي كنند، نمايندگان مجلس به جاي رسيدگي عمقي 
و ريشه اي براي حل معضل آلودگي هوا به صورت سطحي و با 

ملاحظات، لايحه هواي پاك را به تصويب مي رسانند. 
 كاهش زمان معاينه فني خودروهاي نو از پنج س��ال به چهار 
سال و ممنوعيت تردد خودروهاي فرس��وده از جمله موادي 
از لايحه  هواي پاك اس��ت كه در چند روز گذشته به تصويب 
نمايندگان رسيد. با نگاه دقيق تر به موارد مورد تصويب مشخص 
مي شود كه اين لايحه هم به سرنوش��ت طرح جامع كاهش 
آلودگي هوا دچار خواهد شد چراكه نمايندگان به جاي فشار 
بر منابع آلوده كننده فقط به آنان فرصت مي دهند خودروهاي 
غير استاندارد و آلوده كننده در كشور درحالي در تعداد بالا توليد 
شود كه برخي از اين خودروها به محض خريد توسط مشتريان 
با مشكلات بسياري از نظر سيستم موتوري، بدنه و. . . مواجه 
مي شوند. در حقيقت خودروهاي توليدي فقط براي سودآوري 
صاحبان شركت دست به توليد زده اند و كيفيت را فداي كميت 
كرده اند. هزينه ها صرف مي شود ولي خروجي آن خودروهاي 
غيراستاندارد است كه به سلامتي و هواي پاك محيط زيست 
ضربه مي زند. در كشور ما محيط زيست در اولويت دولت قرار 
دارد ولي همين شركت هاي بزرگ دولتي بيشترين تخريب و 
ضربه را به محيط زيست مي زنند. بحث خودروهاي فرسوده 
هم در كش��ور ما سال هاس��ت به معضلي حل نشدني تبديل 

شده است. 
 فرس��ودگي ناوگان حمل و نقل عمومي و شهري از يك سو و 
خودروهاي فرسوده اي كه سال  هاست در معابر آلودگي توليد 
مي كنند از سوي ديگر به افزايش بار آلودگي و آلايندگي كمك 

مي كنند. اين در حالي است كه سالانه هزاران ميليارد تومان 
براي درمان و كاهش آلودگي هوا هزينه مي شود ولي همچنان 
سايه آلودگي هوا بر سر مردم و شهرها سنگيني مي كند. اگر قرار 
است خودروهاي فرسوده جايگزين خودروهاي غيراستاندارد 
ش��وند چه لزومي دارد كه مجلس��يان بر طبل »لايحه هواي 

پاك« بكوبند؟!
تكميل شبكه هاي حمل و نقل عمومي در كشور ما با سرعت 
لاك پشتي در حال اجرا است و توليد خودروهاي غير استاندارد 
هم بر اين نواقص مي افزايد تا هواي پاك از دس��ترس شهر و 

شهروندان خارج شود. 
   نگاهي گذرا به متن هاي اصلاح ش�ده لايحه هواي 

پاك 
بر اساس ماده 3 لايحه هواي پاك در مواقع اضطرار، سازمان با 
همكاري وزارت كشور و تصويب هيئت وزيران بايد ممنوعيت ها 
يا محدوديت هاي موقت زماني، مكاني و نوعي را براي پيشگيري 
از اثرات زيانبار و مقابله با مناب��ع آلوده كننده هوا برقرار كند و 
بلافاصله مراتب را از طريق رسانه هاي همگاني، به اطلاع عموم 
برساند. با برطرف شدن شرايط اضطراري و كاهش آلودگي هوا، 
سازمان نسبت به رفع ممنوعيت و محدوديت برقرارشده، اقدام  

می كند و مراتب را به نحو مقتضي به عموم اطلاع مي دهد. 
تبصره1- ميزان و نحوه جريمه نقدي و توقف واحدهاي مشمول 
متمرد از دستور سازمان و دارندگان وسايل نقليه موتوري كه 
وارد محدوده ممنوعه مي شوند بنابر پيشنهاد مشترك سازمان 
و  نيروي انتظامي جمهوري اس��لامي ايران به تصويب هيئت 
وزيران مي رسد.  ماده 11- هرگونه احداث، توسعه، تغيير خط 
توليد و تغيير محل واحدهاي توليدي، صنعتي و معدني مستلزم 
رعايت مقررات ابلاغي از سوي سازمان است. سازمان موظف 
است حداكثر ظرف مدت يك ماه به استعلام هاي درخواست 
جواز تأسيس و بهره برداري پاسخ دهد و درصورت عدم موافقت 
آن سازمان، دلايل آن را به استعلام كننده به صورت كتبي ارائه 

كند. عدم پاسخ در مدت ياد شده، به منزله تأييد است. 
ماده31- نيروي انتظامي جمهوري اس��لامي اي��ران و يگان 
حفاظت سازمان مكلفند به عنوان ضابط دادگستري، در موارد 
وقوع جرائم مش��هود مذكور در اين قانون رأس��اً يا در صورت 
اعلام سازمان يا با اطلاع از وقوع جرائم غيرمشهود مندرج در 
اين قانون با نظر دادستان شهرس��تان ذيربط اقدام لازم را در 
چارچوب قوانين و مقررات با واحدهاي آلوده كننده يا اشخاص 

حقيقي يا حقوقي مربوط به  عمل آورند. 
   جريمه 3 ميليوني براي ايجاد آلودگي صوتي

نمايندگان مردم در مجلس ميزان جريمه ايجاد آلودگي صوتي 
را از سوي منابع متحرك و ثابت مشخص كردند. 

نمايندگان در جريان بررسي لايحه هواي پاك با ماده 29 اين 
لايحه با 155 رأي مواف��ق، 36 رأي مخالف و 7 رأي ممتنع از 

مجموع 231 نماينده حاضر در جلسه موافقت كردند. 
براساس ماده 29 لايحه مذكور، ايجاد هرگونه آلودگي صوتي 

توسط منابع ثابت و متحرك، ممنوع مي باشد. 
در مورد منابع  ثابت مرتكب ب��ه پرداخت جريمه نقدي از 10 

ميليون تا 20 ميليون ريال محكوم مي شود. 
در تبصره يك اين ماده آمده است: نيروي انتظامي مكلف است 
راننده وسايل نقليه موتوري را براي بار اول ملزم به جريمه نقدي 
معادل يك ميليون ريال، درصورت تكرار براي بار دوم دو برابر 
جريمه مذكور و درصورت تكرار بيش از دو بار به جريمه نقدي 
معادل 3 ميليون ريال محكوم نمايد.  براس��اس تبصره2 اين 
ماده، آيين نامه اجرايي اين ماده توسط سازمان و با همكاري 
دستگاه هاي مربوطه حداكثر ظرف مدت سه  ماه از تاريخ ابلاغ 

اين قانون تهيه مي شود و به  تصويب هيئت وزيران مي رسد. 
    اختص�اص مناب�ع درآم�دي ب�راي مقابل�ه ب�ا 

آلوده كننده هاي هوا
نمايندگان مردم در مجلس شوراي اسلامي با اختصاص منابع 
درآمدي حاصل از قانون محيط زيس��ت براي مقابله با منابع 
آلوده كننده هوا موافقت كردند.  نمايندگان مجلس ش��وراي 
اس��لامي در بررس��ي لايحه هواي پاك با ماده 33 اين لايحه 
با 142رأي مواف��ق، 9 رأي مخالف و 3 رأي ممتنع از مجموع 
225 نماينده حاضر در جلسه موافقت كردند.  بر اساس ماده 
33 اين لايحه، 100 درصد درآمده��اي حاصل از اجراي اين 
قانون به حساب خزانه داري كل كش��ور واريز مي شود تا صرفاً 
در قالب بودجه سنواتي براي تكاليف اين قانون و مقابله با منابع 

آلوده كننده هوا هزينه شود. 
20 درصد از وجوه مذكور از طريق مؤسسه عمومي غيردولتي 
صندوق ملي محيط زيس��ت ب��ه منظور ارائه تس��هيلات به 
منابع آلاينده هوا اختصاص مي ياب��د. تعديل ميزان جريمه 
خسارت هاي وارد شده به محيط  زيست مندرج در اين قانون هر 
دو سال يك بار توسط سازمان با همكاري دستگاه هاي ذيربط 

تهيه مي شود و به تصويب مجلس شوراي اسلامي مي رسد. 
   رسيدگي قضايي به تخلفات و جرايم آلودگي هوا

نمايندگان مردم در مجلس ش��وراي اسلامي تصويب كردند 
كه براي رس��يدگي به تخلفات و جرايم آلودگي هوا شعبه اي 
تخصصي در هر حوزه قضايي به تشخيص رئيس قوه قضاييه 
تشكيل شود.  در تبصره يك ماده 32 لايحه مذكور آمده است: 
آن دسته از كاركنان سازمان كه دوره آموزش ضابط دادگستري 
را زير نظر دادستان مربوط طي كرده باشند، براي اجراي مفاد 

اين قانون به عنوان ضابط دادگستري تعيين مي شوند. 
         

آيا لايحه هواي پاك از آلودگي هوا خواهد كاست؟ آيا زحمات 
نمايندگان مجلس و دستگاه هاي اجرايي نتيجه خواهد داد تا 
هواي پاك حق  من و شما باش��د و آيندگان نيز از آن سهمي 
ببرند؟! بر اين اس��اس بايد انتظار داشت كه اين مصوبه علاوه 
بر اصلاح نواقص ساختار موجود با توجه به افزايش جمعيت 
و افزايش خودرو ها از هواي خاكستري بكاهد و تعداد روز هاي 
سالم و پاك را در تقويم كلانشهرها و شهرهاي بزرگ افزايش 
دهد. نقش و تأثير گذاري دولت دوس��تدار محيط  زيست در 
اجرايي كردن اين لايحه و شروع آن مي تواند بسيار مهم و حائز 

اهميت باشد. 

هواكيپاكميشود؟!
يادداشت پس از 3 سال انتظار مصوبه هواي پاك به آلودگی شهرها سنجاق شد  

از شهر 

  روزبه روز بر مشكلات تردد در شهرهاي بزرگ و به ويژه كلانشهر تهران افزوده 
مي شود و با توجه به اشباع معابر سطحي ش�هر، چاره اي جز ايجاد فضاهاي 
زير سطحي نيست. ترافيك و ش�لوغي پايتخت چاره اي جز ايجاد يك شهر 
زير زميني براي مسئولان نگذاشته اس�ت بر اين اسا س به گفته معاون فني 
عمراني شهرداري تهران، اين شهر نياز به 100 كيلومتر تونل شهري دارد كه 
تا امروز اقدامات خوبي در اين زمينه انجام ش�ده و به زودي برخي از تونل ها 
نظير تونل ش�هداي غزه و تونل ضربعلي زاده به بهره برداري خواهند رسيد. 

         
    تدوين طرح جامع براي فضاي زيرسطحي پايتخت 

وقت آن رسيده تا براي فضاهاي زير سطحي پايتخت يك طرح جامع تدوين و پس از 
آن طرح تفصيلي اين موضوع حياتي براي افق 30 سال آينده تهيه شود. اين سخنان 
معاون شهردار تهران است كه گفته است توسعه آتي كلانش��هر تهران را بايد در 
زيرسطح زمين جست وجو كرد. اين قضيه فقط به مسائل ترافيكي مربوط نمي شود 
بلكه در سه موضوع شبكه جمع آوري آب هاي سطحي، شبكه فاضلاب و مجموعه 
تونل هاي زيرسطحي با اولويت گسترش حمل و نقل عمومي، بايد يك برنامه منسجم 
و جامع داشت. با توجه به مخاطراتي كه شهرهاي بزرگ ما را تهديد مي كند، اگر 
براي اين قبيل موضوعات از هم اكنون به فكر چاره باشيم و پيش بيني درستي از 
آينده داشته باشيم، در مواجهه با سوانحي همچون سيل سال 1366 تجريش دچار 
غافلگيري و بحران نخواهيم شد. از سوي ديگر توجه خاص به موضوعات زيرسطحي 
و انتقال برخي خدمات به زيرپوس��ت شهر، باعث مي شود روي سطح شهر سبك 
شود و اين مصداق ايجاد ش��هرهاي دو طبقه و چند طبقه است كه در بسياري از 

كلانشهرهاي پرجمعيت دنيا به آن پرداخته شده است. 
    نياز 100 كيلومتري تهران به تونل هاي شهري

معاون فني و عمران شهرداري تهران برنامه هاي معاونت فني عمراني شهرداري را 
بر اساس طرح جامع و برنامه پنج ساله دانسته و مي گويد: تكميل شبكه جمع آوري 
آب هاي سطحي، تكميل شبكه فاضلاب، تكميل شبكه حمل و نقل عمومي و تكميل 
شبكه بزرگراهي به ترتيب مهم ترين اولويت هاي اين معاونت به شمار مي آيند.  وي 
مي افزايد: خوشبختانه در تكميل شبكه بزرگراهي اقدامات گسترده و ويژه اي در 
سال هاي گذشته صورت گرفته است و از برنامه زمان بندي شده در اين بخش به 
مراتب جلو هستيم. توسعه فضاهاي زيرسطحي يكي از بخش هايي است كه بايد 
مورد توجه قرار بگيرد و ما بايد در آينده به سمت توسعه فضاهاي زيرسطحي برويم 
و حتي مي توانيم به سمت تونل هاي تأسيساتي و حتي پاركينگ هاي زيرسطحي 

توجه كنيم. 

جاويد همچنين به تعامل شهرداري تهران با دولت و بخش هاي مختلف مي گويد: 
كنترل سيلاب و آب هاي زيرسطحي از بخش هايي بوده كه شهرداري تهران تعامل 
خود را با دولت نشان داده و در اين مسير نيز به موفقيت هاي خوبي دست پيدا كرده 
است. در شبكه بزرگراهي شهري نيز از سال ۸4 تاكنون اقدامات گسترده اي انجام 
شده به طوري كه نيمي از شبكه هاي بزرگراهي از سال ۸4 تا امروز تكميل شده است 
كه اين خود يك اتفاق بزرگ محسوب مي شود و در يك ماه آينده نيز بزرگراه شهيد 
حكيم كه حدود 11 كيلومتر است به بهره برداري خواهد رسيد.  وي به احداث پل ها 
و تقاطع هاي غيرهمسطح در بزرگراه ها اشاره كرده  و  مي  افزايد در اين بخش نيز 
اقدامات خوبي در س��ال ۸4 تا به امروز انجام شده است و پروژه هاي قابل قبولي از 
سوي شهرداري تهران به بهره برداري رسيده است. با اين حال قبل از سال ۸4 شاهد 
پروژه هاي نيمه تمامي از جمله تونل رسالت و زيرگذر 17 شهريور بوديم كه در دوره 
مديريت شهري فعلي اين پروژه ها نيز به پايان رسيد.  جاويد معتقد است در بخش 

تونل هاي شهري نيز اقدامات گسترده اي در شهر تهران انجام شده است. 
وي تأكيد مي كند: به زعم من تهران نياز به 100 كيلومتر تونل شهري دارد كه تا امروز 
اقدامات خوبي در اين زمينه انجام شده و به زودي برخي از تونل ها نظير تونل شهداي 

غزه و تونل ضربعلي زاده به بهره برداري خواهند رسيد. 
جاويد همچنين به فصل سوم اقدامات انجام ش��ده از سوي معاونت فني عمراني 
شهرداري تهران اشاره كرده و مي گويد: پروژه آزادراه آزادگان از جمله پروژه هاي 
مهم است كه هميش��ه كمتر مورد توجه بوده و امروزه آزادراه آزادگان يك آزادراه 
كمربندي مناسب محسوب مي شود و ان شاءالله به زودي آزادراه دولت آباد )شهيد 

نجفي رستگار( به طول 5 كيلومتر به اين آزادراه متصل خواهد شد. با بهره برداري 
از اين پروژه ها و تكميل آزا د راه هاي ديگر رين��گ آزاد راهي تهران تكميل خواهد 
شد.  وي با اش��اره به ديگر بزرگراه ها و آزادراه هاي ش��هر تهران مي افزايد: بزرگراه 
امام علي )ع( با حجم تملك بسيار يكي ديگر از اتفاقات خوب شهر تهران محسوب 
مي شود كه اين بزرگراه شمال به جنوب تهران را به هم متصل كرده است. بر اين 
اساس تونل نيايش، بزرگراه طبقاتي صدر، برج ميلاد، پروژه درياچه شهداي خليج 
فارس، پل جواديه، پل دسترسي برج ميلاد، پروژه احداث بزرگراه شهيد زين الدين و 
شهيد خرازي، پروژه احداث تونل توحيد، پروژه اصلاح طرح زيرگذر و احداث تونل 
اميركبير، نمايشگاه كتاب، بزرگراه شهيد باكري، بزرگراه شهيد ياسيني، تكميل 
بزرگراه شهيد صياد شيرازي، پروژه تعريض پل ستارخان، پروژه احداث ساختمان 
ديوان عدالت اداري و … ساير پروژه هايي است كه در 12 سال گذشته در شهر تهران 

احداث و تكميل شده است. 
 معاون فني عمراني شهرداري تهران اضافه مي كند كه 193 فاز پروژه در قالب 79 
كد مصوبه شورا به تصويب رسيده است كه از اين تعداد 12۸ پروژه تكميل شده است. 
بر اساس برنامه ريزي صورت گرفته تقريباً مديريت شهري هر ماه يك پروژه را در اين 

دوره از مديريت شهري به بهره برداري رسانده است. 
معاون فني عمراني شهرداري تهران مي افزايد: از پروژه هاي در حال احداث در نقاط 
مختلف شهر تهران مي توان به بزرگراه ش��هيد حكيم، تونل شهداي غزه، بزرگراه 
شهيد بروجردي، بزرگراه شهيد شوشتري و پروژه ميدان امام خميني )ره( اشاره 
كرد و اينكه اين پروژه ها به زودي به بهره برداري خواهد رسيد. براين اساس مديريت 
شهري آينده نيز به برخي از پروژه ها توجه كند و آنها را در اولويت كاري خود قرار 
دهد كه از آن جمله مي توان به تونل احمد متوسليان، ادامه بزرگراه شهيد همت، 

تقاطع زيرسطح شهيد نواب – شهيد تندگويان اشاره كرد. 
وي مي گويد: حدود نيمي از زيرسطح ها از 36 سال قبل از مديريت شهري قاليباف 
انجام شد و نيمي ديگر از آن طي 12 سال از مديريت فعلي شهرداري تهران انجام 
شد كه اين موضوع از جهات مختلف قابل توجه است. پروژه هايي همچون اتصال 
بزرگراه صياد به آزاد راه آزادگان و اجراي ال  آر تي در بزرگراه شهيد همت در دست 
مطالعه است و مطالعات آن نيز به اتمام رسيده كه اين پروژه ها بايد بعد از تصويب 

شورا به مرحله اجرا گذاشته شود. 
به نظر مي رسد برخي اولويت هاي برنامه توسعه شهر بايد باز تعريف شوند و به اين 
منظور بهتر است ظرف دو الي سه سال آينده طرح جامع فضاهاي زيرسطحي تدوين 
شود تا بتوان براي آينده شهر در چند دهه پيش رو يك برنامه مشخص اجرايي داشت 

و آرامش و زندگي را به سطح شهر بازگرداند. 

با  تكميل شبكه هاي بزرگراهي پايتخت اعلام شد

 نياز ۱۰۰ كيلومتري تهران به تونل  و فضای زیرسطحی 

تصوير شهر در شبكه های مجازي

شهر ما و شهردار ما 
    بيژن  سورانی 

 با نزديك تر شدن به ايام آغاز به كار ش��وراي پايتخت، انتخاب شهردار تهران هم از ميان 
نامزدها قوت بيشتر به خود گرفته است. شهر من، شهر شماست و اين شهر متعلق به همه 
شهروندان و در نگاه كلان متعلق به ملت ايران است پس هر كسي كليد پايتخت را گرفت 
بايد براي اين شهر و كشور خدمت كند. شهر تهران در سال هاي اخير دچار تغييرات بسياري 
در كالبد و مسائل اجتماعي و فرهنگي آن شده است و اين شهر قابل قياس حتي با شهر سال 
گذشته هم نيست. شهر تهران با وسعت نزديك به 700 كيلومتر مربع و داشتن هزار كيلومتر 
حريم، جمعيت 10 تا 13 ميليون نفري را در خود جاي داده است.  رفت و آمد و سكونت و 
رسيدگي به نيازهاي شهروندان اين شهر بايد در اولويت امور شهردار بعدي قرار گيرد. به هر 
حال بايد پذيرفت كه شهر، داراي نواقص بسياري نيز است كه مسائل و مشكلات بسياري را 
براي شهروندان به دنبال داشته است؛ ترافيك، آلودگي زيست شهري و كمبود برخي امكانات 
و خدمات و نبود منابع درآمد پايدار از جمله مسائل اصلي شهر تهران به حساب مي آيد.  در 
حال حاضر شهر تهران نيازمند مراقبت بيش از گذشته است چرا كه اقدامات زيربنايي در 
حد ممكن در آن احداث و توسعه يافته و شهر تقريباً به حالت تعادل نزديك تر شده است،  
ثبات زندگي شهري و ارتقاي آن اولويت اول شهردار بعدي است و اين امر محقق نخواهد 
شد مگر آنكه براي پايتخت برنامه و چشم انداز جديد ترسيم شود؛ چشم اندازي كه در آن 
شهر به خودكفايي برسد و درآمدزايي در آن براي اداره شهر و افزايش مشاركت شهروندان 
در اولويت كاري مديريت شهري قرار بگيرد. اينكه دولت و شورا و حتي شهردار از يك جناح 
انتخاب شود و اين بخش ها به پشتوانه هم بتوانند كارها را به جلو ببرند از يك منظر درست 
است به شرط آنكه شهر سليقه اي اداره نشود؛ چرا كه شهر متعلق به همه شهروندان و ملت 
ايران است. شهر موجود زنده اي است كه نيازمند مراقبت و رسيدگي ويژه اي است كه اگر به 
معضلات آن كه سال ها ميان دولت ها دست به دست شده است و يا مي توان گفت ميان شورا 
و شهرداري هم دست به دست شده است به صورت تخصصي و ساختاري پرداخته نشود، 
شهر بيمار خواهد شد! شهردار شهر در اصل مي توان گفت كه پزشك شهر است و بايد براي 
حفظ سلامت شهري در همه ابعاد از توان همه جامعه به بهترين شكل ممكن استفاده كند. 
كشور داراي ظرفيت و پتانسيل هاي فراواني در حوزه هاي مختلف است كه تاكنون دولت ها 
و شهرداري ها نتوانسته اند به شكل واقعي از آن استفاده كنند. بر همين اساس لازم است تا 
شهر تهران كه به عنوان پيشاني ساير شهرها نيز به حساب مي آيد گام هاي توسعه را يك به 
يك بردارد و اين امر محقق نخواهد شد مگرآنكه مديريت شهري )شهرداري و شورا(  بتواند از 
ظرفيت در همه بخش ها استفاده بهينه كند. بايد درآمد و عوارض شهر در همه ابعاد آن خرج 
شهر و شهروندان اين شهر شود. بايد مطالبات شهروندان كه حالا فراتر از مسائل خدمات 
شهري و نظافت است بيش از گذشته مدنظر مديريت شهري قرار بگيرد. شهر نياز به تعادل 
در همه ابعاد دارد و حتي در بعد سياسي بايد نگاه توسعه اي به شهر صورت بگيرد تا زندگي 
شهري ارتقا يابد. تخريب عملكرد گذشته مديران شهري راه به جايي نخواهد برد و لازم است 
تا نگاه شهر به سوي آينده باشد و از ساير كلانشهرهاي كشورهاي ديگر عقب نماند. افزايش 
جمعيت و به تبع آن افزايش نيازهاي شهر مي طلبد تا براي شهر برنامه زمانبندي منظم 
و منسجمي تدوين شود و وقت كشي صورت نگيرد.  هر وقت كشي در رسيدگي به شهر و 
شهروندان به نوعي بازگشت به عقب است. به هر حال شهروندان تهراني منتظر انتخاب و 
اقدامات شهردار و شوراي شهرشان هستند تا زندگي بهتري را تجربه كنند و بايد همه براي 
اين شهر كاري بكنند تا از معضلات و مشكلات شهري كاسته شود. شهر نيازمند آرامش 
و آسايش است تا نشاط و شادابي در آن موج بزند. شهر من، شهر شماست پس همه بايد 
تلاش كنند تا شهر از نظر امكانات و خدمات به شهر شمال و جنوب تقسيم نشود. بايد براي 
درآمد پايدار شهري ظرفيت سازي صورت بگيرد و با مؤلفه هاي توسعه گردشگري و توريسم 
شهر پويايي بيش��تر بيابد. حمايت هاي دولتي بايد از حمايت هاي قطره چكاني به سوي 
حمايت هاي پايدار سوق داده شود. توسعه زيرساخت  شهري مي تواند از خيلي از مسائل و 
مشكلات شهري بكاهد و تا زماني كه اين مؤلفه ها محقق نشود نبايد انتظار تغيير در شهر 
داشت و بايد به اين نكته آگاه بود كه همه از شهروندان گرفته تا مديران به مسائل، مشكلات و 
معضلات شهري آگاه هستند بنابراين بايد با اولويت بندي و حركت متوازن در توسعه شهري 
گام استوار به جلو برداشته شود تا شهر آبادتر شود. مسئوليت سنگيني كه مديريت شهري 
)شورا و شهرداري( در رأس آن قرار دارد. رضايت شهروندان در زندگي شهر ي ناشي از تحقق 
وعده ها و افزايش مشاركت در اداره شهر است كه حاصل مي شود بنابراين بايد تلاش ها را 

مضاعف و خلأها را پر كرد.

عضو كميسيون عمران مجلس شوراي اسلامي:
منتقدان فعلي مدیریت شهري تهران زماني متوجه 

سختي هاي كار مي شوند كه امور را به دست بگيرند 
عضو كميسيون عمران مجلس شوراي اس��لامي قدرت مديريت شهري تهران در 
اجراي پروژه هاي بزرگ عمراني را از نقاط مثبت شهرداري تهران دانست و گفت: تا 
زماني كه منتقدان تيم كنوني شهرداري تهران خود مسئوليت ها را برعهده نگيرند، 
نمي توانند دريابند نگهداشتن شهري به وسعت تهران چه سختي هايي دارد.  اقبال 
محمديان با تأكيد بر اينكه جنس مديريت شهردار تهران و تيم اجرايي اش متمايز 
از ساير مديران كشوري است و همين مسئله سبب تغيير بنيادين چهره پايتخت در 
يك دهه گذشته شده است، تصريح كرد: رضايت امروز شهروندان تهراني از توسعه 
فضاي سبز، دسترس پذير شدن اماكن فرهنگي، ورزش��ي و ديني و تسهيل تردد 
شهروندان از اقصي نقاط ش��هر خود مؤكد عملكرد مثبت شهرداري تهران است.  
نماينده مردم رامهرمز و رامش��ير در مجلس دهم، صادرات الگوي توسعه پايتخت 
به ساير استان ها و كش��ورهاي منطقه را از ديگر شاخص هاي موفقيت تيم كنوني 
مديريت شهري تهران ارزيابي كرد و افزود: امروز تهران به قطبي شناخته شده، چه 
از بعد توسعه رفاه شهروندي و چه ساخت ابرپروژه هاي عمراني در منطقه و جهان 
تبديل ش��ده به طوري كه پروژه هاي عمراني اش زبانزد عام و خاص است. به ويژه 
ركوردزني ساخت خطوط متروي پايتخت كه هم با بومي سازي صنعت مترو همراه 

بوده و هم منجر به ارتقاي شاخص رفاه زندگي شهري شده است. 
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    شهر من 

بیژن  یانچشمه
   گزارش

 حركت زیست محيطی یک بلال 
فروش در آبشار ویسادار

 در استان گيلان 


