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بازار خودرو در اي�ران از جه�ات مختلفي نادر 
است و قابليت ثبت در گينس دارد كه مهم ترين 
آنها براي خودرو هاي خارج�ي، افزايش قيمت 
بي�ش از ارزش كل قيمت خ�ودرو در كمپاني و 
انتظار بيش از دو سال براي تحويل خودرو است!
گفته مي شود هيچ س�ازماني بر قيمت، نحوه 
انعق�اد ق�رار داد پيش ف�روش خودروه�اي 
خارج�ي و تأخي�ر در تحويل اي�ن خودروها 
نظارتي ندارد و مدعيان نمايندگي هاي ايراني 
خودروسازان خارجي با سوء استفاده از نبود 
مراجع نظارتي، ضم�ن تأخي�ر در تحويل به 
موقع خودروها، س�ود تعلق گرفت�ه به مبلغ 
پيش پرداخ�ت را ني�ز ب�ه نفع ش�ركت خود 
محاس�به مي كنند و حقوق مصرف كنندگان 
مي ش�ود.  تضيي�ع  قرارداده�ا  اي�ن  در 
به گزارش »جوان«، در س��ال هاي اخير انتظارات 

مصرف كنن��دگان از كيفي��ت و ظاه��ر خودروها 
متناسب با استانداردهاي ارائه شده در ساير كشورها 
افزايش يافته است و اقشار مختلف با سلايق مختلف 
خواستار خودرو هاي مطمئن تر و با استانداردهاي 
بالاترند و ديگر نمي توان خودروهايي كه 20 سال 
پيش توليد آنها متوقف ش��ده اس��ت را ب��ه آنها با 
قيمت هاي بالا فروخت. در اين زمينه نكته مهم اين 
است كه سطح فناوري و كيفيت برخي از خودروهاي 
خارجي عرضه شده در كشور بالاتر از خودروهاي 
داخلي اس��ت، به اين دليل ني��ز مصرف كنندگان 
خودروهاي خارجي را به خودروهاي داخلي ترجيح 
مي دهند، اما چون اساساً توجه به خواست مشتري 
در ب��ازار خودرو كمتر مدنظر اس��ت لذا ب��ه غير از 
قيمت هاي بالا و غير منطقي برخي از شبه نمايندگان 
فروش خودرو هاي خارجي براي خود كيس��ه هاي 
بزرگ تري از متقاضيان اين نوع خودرو ها مي دوزند 

كه ضرورت ورود جدي تر نهادهاي نظارتي و برخورد 
محكم با آنها را گوشزد مي كند. 

  تخل�ف نمايندگي هاي ف�روش خودروي 
خارجي

از زمان��ي كه پ��اي خودروهاي خارجي ب��ه بازار 
ايران باز ش��د، تخلف��ات نمايندگي هاي فروش 
خ��ودرو و وارد كنندگان متفرقه نيز آغاز ش��د؛از 
ف��روش خودروهاي كاركرده به ن��ام صفر گرفته 
تا پيش فروش خ��ودرو و خلف وع��ده در تحويل 
به موقع و محاسبه س��ود به اصطلاح مشاركت با 
فرمول هاي من درآوردي... هرچند دوسالي است با 
مصوبه وزارت صنعت بساط واردكنندگان متفرقه 
جمع شده اما نمايندگي هاي ايراني خودروسازان 
خارجي جايگزين آنها شده اند. طي هفته هاي اخير، 
تماس هايي از سوي مخاطبان روزنامه جوان صورت 
گرفته كه با نمايندگي هاي ايراني خودروسازهاي 

معتبر خارجي وارد قرارداد خريد ش��ده بودند و به 
دليل عدم انجام تعهدات و تعويق در تحويل خودرو 
متضرر شده اند. به گفته فعالان بازار، خريداري كه 
قصد خريد خودروي  وارداتي دارد دو كار مي تواند 
انجام دهد؛ راه اول اينكه به يكي از نمايشگاه هاي 
متفرقه فروش اتومبيل برود و خودروي مورد نظر 
خود را كه از طريق وارد كنندگان غيررسمي وارد 
شده است خريداري كند. اين روش از جنبه زمان 
تحويل خودرو ايده آل است چراكه در همان لحظه 
با پرداخت مبل��غ مورد نظر، مي تواني��د خودرو را 
سوار شده و به منزل برويد اما اين روش مشكلاتي 
هم دارد؛ نداشتن گارانتي، احتمال كاركرده بودن 
خودرو، احتمال زياد تقلبي بودن آپشن هاي خودرو، 
احتمال نداشتن برخي آپشن ها كه به راحتي قابل 

رؤيت نيستند مانند كيسه هوا و... 
اما راه دوم مراجعه به نمايندگي فروش خودروي 
برند مورد نظر است. مطمئن باشيد در لحظه اول 
كه قصد ثبت ن��ام خودرو داريد، برخورد پرس��نل 
مطلوب و مطابق با استانداردهاي بين المللي است 
اما انتظار ادامه اين رفتار بع��د از ثبت نام خودرو را 
نداشته باش��يد. در اين روش مشكلات روش قبل 
وجود ندارد، يعني خودرو گارانتي دارد. آپش��ن ها 
اصل اس��ت اما مش��كل بزرگ تر اين روش تأخير 
در تحويل به موقع خودرو يا احتمال تغيير در نوع 
خودرو... اس��ت؛ تأخيري كه ممكن است تا بيش 
از يك س��ال هم ادامه پيدا كند، البته در هر زماني 
شركت واردكننده خودرو سعي مي كند با توجيهي 

براي تأخير در تحويل شما را قانع كند. 
  نبود نظارت بر قيمت و تعهدات وارداتي ها 
براس��اس اين گ��زارش در ميان متقاضي��ان خريد 
خودروهاي وارداتي، مواردي وجود دارد كه بيش از 
دو سال است منتظر تحويل خودرويشان هستند؛ 
اقدامي نادر كه شايد قابل ثبت در گينس باشد. در 
حالي كه قرار بود خودروي پيش خريد شان را طي 
۹۵ روز كاري به استثناي روزهاي پنج شنبه و جمعه 
)از ابداع��ات جال��ب دلالان خودروهاي خارجي( 
تحويل بگيرند و همچنان در گير و دار محاسبه سود 

مشاركتشان با نمايندگي دچار مشكل هستند. 
  2 سال سركاري براي يك خودرو 

به عنوان مثال يكي از مخاطبان��ي كه روش دوم 
را براي خريد خ��ودروي خارجي انتخاب كرده در 
گفت و گو با خبرنگار »جوان« از تاريخ ثبت نامش 

محمد شهاب

اقتصاد اسلامي از نگاه كلان 
آنچه اقتصادي را به ماهيت تبديل مي كند كه نام اقتصاد اسلامي بر آن 
مي توان گذاشت اين است كه صاحبان سياست دنبال توانمند كردن 
مردم باش��ند، اين گونه نباش��د متوليان اقتصاد بانك ها يا صندوق ها 
باشند، في الواقع اقتصاد اسلامي در يك بازي يك طرفه به سود مردم 
است كه محقق مي ش��ود. قرار است انس��ان ها توانمندي هاي خود را 
عرضه كنند و هدف كساني كه اين كمك را به مردم جامعه مي كنند 
كه توانمندي هايشان عرضه شود، خدمت به كساني است كه به عنوان 
صاحبان تصميم گيري توسط مردم انتخاب شده اند. قرار نيست كساني 
كه درصدد كمك به توانمند ش��دن افراد جامعه هس��تند شغل شان 
را در آن بدانند كه در ازاي آنچه امانت در دستش��ان اس��ت و فرصت 
توانمند سازي مردم جامعه از طريق عرضه آنها قرار است حاصل شود، 

به ديد ابزاري براي اهداف اقتصادي خود بنگرند. 
به نظر جريان درآمدي كه براي صاحبان سياست در اسلام متصور است 
جرياني است كه از نتيجه درآمدزايي كه معلول حمايت و دادن امكانات لازم 
به بخش هاي خصوصي بوده است، مي باشد كه در ازاي مرحله دوم حمايت 
صاحبان سياست كه حمايت براي برقراري عدالت است، دريافت مي كنند. 
هدف اقتصاد اسلامي همان نگاه خيرخواهانه اي است كه صاحبان سياست 
آن جامعه براي توانمند شدن مردم عرضه مي دارند. در اقتصاد اسلامي اين 
سياست است كه سراغ مردم جامعه خود مي رود تا آنها خود را بشناسند و 
از شناختن آنچه منحصر به خود آنهاست و مي توانند با عرضه آن احساس 
لذت در خود و ديگران ايجاد كنند را درك كنن��د چون صاحبان اهداف 
اسلامي مي دانند آن لذت هويت مردم را مي سازد كه اگر اين انجام نشود 
انسان ممكن است لذت را در مفهومي به نام انسان نبيند. اين مهم نيست 
كه صاحبان سياست در اسلام مالكيت اقتصاد از آن آنها باشد يا نباشد، در 
داشتن مالكيت تا حدود زياد دست صاحبان سياست اسلامي باز نگه داشته 
شده است تا آنجا كه بي عدالتي شكل گرفته است، مانع آن شوند. صاحب 
مالكيت شده اند كه مالكيت را از آنها كه توليد نمي كنند بگيرند. قرار است 

متولي پيشرفت جامعه كسي باشد كه صاحب اهداف اقتصادي نيست. 
اقتصاد اس��لامي محصولي است كه تاكنون خلق نش��ده است. اقتصاد 
اسلامي مانند اقتصاد امريكا نيس��ت كه صاحبان اصلي سياست آنها با 
اهداف سياسي توسعه درون زا با تفسير در اختيار گرفتن ابزار كنترل براي 
اقتصاد كشورهايي كه صاحبان سياست آنها فاقد اهداف سياسي توسعه 
درون زا هستند، حمايت هاي مادي تحقيق و توس��عه انجام مي دهند. 
اقتصاد اسلامي مانند اقتصاد چين نيست كه انتقال قدرت اقتصادي را 
نه از روي خيرخواهي بلكه براي حفظ حاكميت خودش به مردم منتقل 
كرده و پويايي آنها را در ازاي صادرات محوريشان توسط خودشان دنبال 
كند. اقتصاد اسلامي نتيجه اش عدالت و رقابت عادلانه خواهد شد. ساختار 
اقتصاد اسلامي اين گونه اس��ت كه كارمندان يك شركت مي توانند به 
صاحبان سياست مراجعه كرده و درخواس��ت حمايت مادي و معنوي 
براي آنكه خود كارفرما ش��وند را عرضه دارند و پس از آن سود حاصل از 
كار خود را خود دريافت كنند. اقتصاد اسلامي مي گويد براي نيروي كار 
نبايد اجباري براي آنكه كارگر يا كارمند باشد وجود داشته باشد بلكه بايد 
اين اختيار به او داده شود كه سود ناشي از كار خودش متعلق به خودش 
مي تواند باشد و در انتخاب اين دو اگر تمايل به اجير شدن را داشت آن 
را انتخاب كند، در غير اين صورت صاحبان س��رمايه فيزيكي )صاحبان 
سرمايه يا صاحبان زمين( تنها مي توانند اجاره استفاده از سرمايه فيزيكي 

خود را از بهره بردگان از آن سرمايه هاي فيزيكي دريافت كنند. 
هدف اسلام عدالت است براي توليد، نه توليد براي عدالت چراكه بدون 
عدالت آن توليدي محقق نمي شود كه پويا باشد تا از دستاورد آن عدالت 
محقق شود. در ثاني آن عدالتي كه منظور اسلام است آن است كه هر 
انسان جايگاه مختص به خود را بشناسد و براي آن تلاش كند. توليدي اي 
كه با كارگر كردن بنا نهاده شده است چگونه اين عدالت را مي تواند به 
نيروي كار خود بدهد كه اين به مثابه تيشه به ريشه خود زدن است. اسلام 
دنبال اجراي عدالتي است كه بي نيازكننده است نه عدالتي كه پس از 
نيازمندي ايجاد شده باشد. اين نگاه را يك بانك نمي تواند داشته باشد، 
صندوق هاي بازنشستگي نمي توانند داشته باشند، بيمه ها نمي توانند 
داشته باشند، از اين رو اينها آنچه از توليد را رقم مي زنند چگونه مي توانند 
ماهيت توليدي كه در آن رشد نيروي كار است، در آن تحقيق و توسعه 
است، در آن تلاش براي هزينه كردن، نه براي سود بردن اقتصادي بلكه 
براي سود بردن اجتماعي )كه في الواقع اين منبع رشد پايدار است( است، 
ايجاد كنند. اقتصاد اسلامي بدون دولت اسلامي صاحب اهداف اسلامي 
چگونه امكان تحقق دارد. خصوصي سازي در چه ماهيتي انعكاس اقتصاد 
اسلامي است؟ خصوصي سازي در آن ماهيت انعكاس اقتصادي اسلامي 
است كه ماهيت انجام ش��ده تنها تغيير مالكيت از يك صاحب پول به 
يك صاحب پول ديگر نباشد. اگر اينچنين باشد صرف اين عمل اقتصاد 

اسلامي را محقق نساخته است.

 ۱۰ كشوري كه ايراني ها 
بيشترين تماس را با آنها دارند

ش�ركت ارتباط�ات زيرس�اخت اع�ام ك�رد: كش�ورهاي 
افغانس�تان، ام�ارات، ع�راق، پاكس�تان، تركي�ه، امري�كا، 
آلم�ان، كان�ادا، چي�ن و انگلس�تان پرترافيك تري�ن مقاص�د 
ارتباط�ي ايراني ه�ا در س�ه ماه�ه نخس�ت امس�ال بوده ان�د. 
به گزارش فارس، ش��ركت ارتباطات زيرس��اخت درگزارش��ي درباره 
ميزان ارتباط بين الملل سه ماهه نخست سال جاري آورده: در سه ماه 
نخست سال ۹6، ايراني ها موفق به برقراري 2۹8 ميليون دقيقه ارتباط 
بين الملل ش��دند كه برقراري اين حجم مكالم��ه از طريق درگاه هاي 
بين الملل ش��ركت ارتباطات زيرس��اخت با تمامي مقاصد بين المللي 
امكانپذير شده است. از اين ميزان مكالمات سهم ترافيك صادره از ايران 
به مقاصد بين الملل 1۹۵ ميليون دقيقه و ترافيك وارده به ايران 103 
 voip ميليون دقيقه است. اين حجم مكالمه توسط تجهيزات مداري و
شركت زيرساخت برقرار شده و متوسط شاخص كيفي ASR ترافيك 

صادره بين الملل در اين مدت، 2۵ درصد بوده است. 
---------------------------------------------------

 دورخيز كره جنوبي
براي تصاحب بازار قطعه سازي در ايران

منابع ك�ره اي گفتن�د اين كش�ور ب�ه زودي خ�ود را ب�ه عنوان 
ي�ك تأمي�ن كنن�ده عم�ده قطع�ات خ�ودرو در كش�ورهاي 
اي�ران، روس�يه، هن�د و مكزي�ك مط�رح خواه�د ك�رد. 
به گزارش پايگاه خبري يونهاپ نيوز، منابع صنعتي گفتند، كره جنوبي 
به زودي خود را به عنوان يك تأمين كننده عم��ده قطعات خودرو در 
كشورهاي ايران، روسيه، هند و مكزيك مطرح خواهد كرد، اين در حالي 
است كه قطعه سازان داخلي در اين كشورها به دليل رشد بازار خودرو، 

براي تأمين نياز رو به افزايش بازار با مشكل مواجهند. 
پارك جون يونگ، از شركت سامبو موتورز در يك كنفرانس توليدات 
صنعتي گفت، اقتصادهاي نوظهور هنوز يك سيستم كارآمد براي عرضه 
ايجاد نكرده اند، در حالي كه با رشد سريع تقاضا براي مصرف مواجهند. 
اين كارشناس مس��ائل اقتصادي افزود: »س��ه عنصر محوري ورود به 
زنجيره ارزش جهاني در اين بخش عبارتند از انتخاب كالاهاي رقابتي، 

انجام معامله با شركاي جهاني و پاسخ سريع به مصرف كنندگان.«
كارشناس��ان ديگري كه در اي��ن كنفران��س حضور داش��تند نيز به 
توليدكنندگان لوازم آرايشي كره جنوبي توصيه كردند تا تلاش بيشتري 

براي نفوذ در بازار كشورهاي امريكا، ژاپن و برزيل انجام دهند. 

گزارش »جوان« از بازار نادر سالانه 11هزار ميليارد توماني خودروهاي خارجي در ايران 

2 سال انتظار براي يک خودروي خارجي !

در جلس�ه غيرعلني 
پارلم�ان مقرر ش�د   مجلس

گزارش دولت درباره مؤسسات مالي و اعتباري 
ظرف هفت�ه آينده ب�ه مجلس ارائه ش�ود و 
پيشنهادي نيز در اين جلسه مطرح شد كه اگر 
به آن عمل شود، مي تواند رافع مشكل باشد. 
به گزارش فارس، علي لاريجاني رئيس مجلس 
شوراي اسلامي در ابتداي جلسه علني روز گذشته 
پارلمان در توضيحات كوتاهي درباره نشس��ت 
غيرعلني صبح ديروز خانه ملت با حضور ولي الله 
س��يف رئيس كل بانك مركزي كه براي بررسي 
مش��كلات مؤسس��ات مالي و اعتباري تشكيل 
شده بود، با اشاره به اينكه تعدادي از نمايندگان 
در زمينه حل اين مش��كل راهنمايي هايي ارائه 
دادند، خاطرنش��ان كرد: در مجموع در جلس��ه 

غيرعلني اين نظر به بانك مركزي اعلام شد كه 
بايد در اس��رع وقت اين مش��كل را به نحوي عام 
حل كنند و اگر نياز ش��د بخش هاي ديگر كشور 
از جمله مجلس در اين باره تصميم گيري كنند 
تا ظرف هفته آين��ده گزارش��ي از طريق دولت 
بدهند تا اگر خودش��ان مي توانند در دولت اين 
مس��ئله را به نحوي كه نگراني هم��ه افرادي كه 
در اين مؤسس��ات س��رمايه گذاري كردند، حل 
كنند. لاريجاني در ادام��ه گفت: از بانك مركزي 
خواستيم كه در جلسه اين موضوع را مطرح كنند 
و پيشنهادي مطرح شد كه اگر به اين نحو عمل 
شود، مي تواند رافع مشكل باشد و دغدغه مردم را 
حل كند. رئيس مجلس شوراي اسلامي در پايان 
ابراز داشت: مجلس نيز تا هفته آينده موضوع را 

پيگيري مي كند تا حل شود. 

اقتص�ادي  مع�اون 
س�ازم�ان ت�أمي�ن   کار و رفاه

اجتماعي گفت، مصارف اين سازمان پارسال 
62 هزار و 800 ميلي�ارد تومان ولي درآمد آن 

51هزار ميليارد تومان بود. 
به گ��زارش فارس، ول��ي الله افخمي در بيس��ت 
و هش��تمين جلس��ه هيئ��ت نماين��دگان اتاق 
بازرگاني تهران با بيان بيان اينكه خدمات بيمه 
تأمي��ن اجتماعي ب��ه 41 ميلي��ون و 31۵ هزار 
نفر از جمعيت كش��ور ارائه مي ش��ود، گفت: به 
عبارتي بيش از ۵0 درصد جمعيت كشور تحت 
پوشش سازمان اس��ت. عضو هيئت نمايندگان 
اتاق بازرگان��ي تهران گفت: 200 ه��زار نفر هم 
از س��ازمان تأمين اجتماعي ح��ق بيمه بيكاري 
دريافت مي كنند كه در مجم��وع ماهانه به اين 

افراد 220 ميليارد تومان پرداخت مي شود. 

افخمي با اش��اره به درآمدهاي س��ازمان تأمين 
اجتماعي در سال گذشته بيان داشت: دريافتي 
س��ازمان از محل حق بيمه ها در سال ۹۵ مبلغ 
47 هزار و 600 ميلي��ارد تومان و درآمد حاصل 
از سرمايه گذاري سازمان 1400 ميليارد تومان 
بوده اس��ت. مع��اون اقتصادي س��ازمان تأمين 
اجتماعي بيان داشت: در مجموع سال گذشته 
سازمان تأمين اجتماعي ۵1 هزار ميليارد تومان 
دريافتي و مصارف آن 62 ه��زار و 800 ميليارد 

تومان بوده است. 
وي با بي��ان اينكه منش��أ بدهي ه��اي دولت به 
س��ازمان تأمين اجتماعي 3 درص��د حق بيمه 
دولت و 2 درصد حق بيمه حرف و مش��اغل آزاد 
و 20 درصد حق بيمه س��ربازي است، گفت: در 
مجموع سازمان تأمين اجتماعي ۹2 هزار ميليارد 

تومان از دولت مطالبه دارد.

به نظر مي رسد افتتاح 
زودهن�گام س�تاره   انرژی

خليج فارس بيش از اينكه بر پايه مستندات 
انجام شود، در جهت منافع انتخابات رياست 
جمهوري ب�وده چراكه هن�وز از توليد بنزين 

يورو4 در اين پالايشگاه خبري نيست. 
به گزارش مهر، بر اس��اس تازه ترين آمار و ارقام 
به دس��ت آمده در تاريخ 11 تير ماه سال جاري 
ميزان توليد بنزين يورو 4 در پالايشگاه ميعانات 
گازي س��تاره خليج فارس همچنان صفر است. 
اين در حالي اس��ت كه هن��وز از وضعيت واحد 
ايزومريزاسيون اين پالايش��گاه كه لازمه توليد 

بنزين يورو 4 است، خبري نيست. 
با تكيه بر اين آم��ار بايد گفت ك��ه ميزان توليد 
تجمعي بنزين معمولي در پالايش��گاه س��تاره 

خليج فارس رقم��ي معادل 1۹ ميلي��ون ليتر و 
متوسط توليد واقعي بنزين معمولي 1/۹ ميليون 
ليتر اس��ت. برنامه توليد پالايشگاه شيراز نيز در 
تاريخ 21 خرداد س��ال جاري رقمي معادل 1/4 
ميليون ليتر بوده كه از اي��ن برنامه 1/1 ميليون 
ليتر آن تولي��د واقعي بوده اس��ت، البته ذخيره 
اي��ن پالايش��گاه در تاريخ مذك��ور 0/۵ ميليون 
ليتر گزارش شده اس��ت، اين در حالي است كه 
در تاري��خ 11 تير ۹6، مي��زان توليد و موجودي 
بنزين معمولي در پالايشگاه شيراز صفر گزارش 
شده اس��ت. در همين ارتباط يك مقام آگاه در 
گفت وگو با مه��ر گفت: توليد بنزي��ن يورو4 در 
پالايشگاه ستاره خليج فارس در حالي صفر است 
كه ميانگين واردات بنزين در ماه جاري بيش از 

16 ميليون ليتر در روز بوده است.

 فرصت يك هفته اي مجلس به دولت
براي ارائه گزارش مؤسسات مالي

بدهي 92 هزار ميليارد توماني دولت به تأمين اجتماعي

خواب زمستاني يك پالايشگاه در تابستان

بهناز   قاسمي
  گزارش  یک

در اسفند 13۹4 خبر مي دهد و مي گويد: با پيش پرداخت 100ميليون و 
۵00 هزار تومان قرار بود بعد از ۹۵ روز كاري خودروي شاسي بلند كره اي 
مدل س��ال را تحويل بگيرد اما به دليل بدقولي نمايندگي و تغيير تاريخ 
تحويل از خرداد به آبان ۹4 موافقت مي كند اما در آبان ماه به دليل مشكلات 
نمايندگي )پرشين پارس( در واردات خودروي مورد نظر، از مشتري تغيير 
مدل خودرو درخواست مي شود و متقاضي كه چاره اي جز قبول شرايط 
ندارد، موافقت مي كند اما اين پايان ماجرا نيس��ت زيرا اين نمايندگي از 
آبان ۹4 تا لحظه نگارش گزارش خودروي خود را تحويل نداده است. وي 
مي گويد: نمايندگي فروش مدعي است كه خودروي مورد نظر آماده است 
اما سود مشاركت را با فرمول هاي عجيب و غريب محاسبه مي كند و حاضر 
نيست فرمول محاسباتي خود را ارائه كند. وي مي افزايد: در 16 ماه گذشته 
127 ميليون به حساب نمايندگي واريز كرده ام و با محاسبه سود 27 درصد 
تأخير و 22درصد سود پيش پرداخت، حدود 41 تا 42 ميليون ديگر بايد به 
حساب نمايندگي واريز كنم تا خودروي خود را تحويل بگيرم. در حالي كه اين 
نمايندگي طي چند روز گذشته سه نرخ متفاوت تعيين كرده و در نهايت به 
واريز 48 ميليون رضايت داده است اما من هيچ كدام از اين مبالغ را نمي پذيرم 
و معتقدم حقم تضييع شده اس��ت. اين مخاطب همچنين تأكيد مي كند: 
نمايندگي مورد نظر مدعي است هيچ چاره اي جز واريز مبلغ 48 ميليون ندارم 
و پس از تحويل خودرو مي توانم به اين شركت شكايت كنم و حقم را بگيرم... 
حال اين سؤال مطرح اس��ت كه س��ازمان هاي نظارتي و حامي حقوق 
مصرف كنن��دگان كجا هس��تند و چگونه مي توانند حق تضييع ش��ده 
مصرف كنندگان را به آنها برگردانند. ش��وراي رقابت كه مسئول تعيين 
قيمت خودروهاي انحصاري اس��ت، خود را از بازار خودروهاي وارداتي 
كنار كشيده و گفته كه هيچ وظيفه اي در مقابل گران فروشي خودروهاي 
خارجي ندارد. سازمان حمايت از مصرف كنندگان و توليد كنندگان كه 
وظيفه  ذاتي خود را سال هاست كنار گذاشته و توان مقابله با گران فروشان 
شير و لبنيات را ندارد تا چه رس��د به واردكنندگان خودرو. اين سازمان 
به هيچ وجه وارد اختلافات متقاضيان خودرو هاي خارجي و نمايندگي ها 
نمي ش��ود و با اين اس��تدلال كه پولدارها متقاضي خودروهاي خارجي 
هس��تند، خود را موظف به رسيدگي اين مش��كلات نمي داند، در حالي 
كه بنا به محاسبات ساده سالانه بيش از 10 هزار ميليارد تومان گردش 
مالي اين بازار است.  سامانه 124 نيز شاكي را به سازمان شكايت خودرو 
ارجاع مي دهد و اين سازمان نيز موضوع را به شوراي حل اختلاف مرتبط 
مي داند... خلاصه اينكه اين داستان سر دراز دارد. در اين ميان متقاضي 
خودروي خارجي يا بايد تاوان عدم خريد خودروي داخلي را با پرداخت 
پول مورد نظر نمايندگي بپردازد و ماجرا را به پايان برساند يا اينكه درگير 
اتاق هاي شوراي حل اختلاف، نوش��تن عريضه و گرفتن وكيل به دنبال 
اثبات حرف خود باش��د و حق خود را از نمايندگي خودروهاي وارداتي 
بگيرد، البته به ش��رطي كه نمايندگي خودروي مورد نظر را نگه داشته 
باش��د و در فروش فوري به متقاضي ديگري با قيمت بالا تر نفروشد. اين 
خودروس��ازان همچنين به دليل گردش مالي بالاي هزاران ميلياردي 
نوعي سيستم موازي ش��بكه بانكي را ايجاد كرده اند كه به نظر مي رسد 
نبود رس��يدگي و نظارت كافي باعث مش��كلات زيادي شده كه همين 
چندي پيش پرونده دو ش��ركت مشابه نيز با ش��كايات متعدد منجر به 
صدور حكم ش��ده اس��ت، هر چند در ماه هاي اخير با افزايش شكايات 
درباره ش��ركت هاي واردكننده و فروش��نده خودرو هاي خارجي بساط 
برخي از اين خودروفروشان سوءاستفاده گر از جمله ميهن تك رو و اداك 
خودرو جمع و دفاتر آنها پلمب و مديران عامل آنها دس��تگير ش��ده اند.  
همچنين پرونده هاي متعددي نيز در سوء استفاده نهادها و دستگاه هاي 
مختلف براي واردات وجود دارد كه يكي از آنها واردات خودرو با ارزهاي 

دارو است. 
    اسناد اين ادعا براي بررسي بيشتر نهادهاي نظارتي 

در دفتر روزنامه موجود است.


