
اظهارات هفته گذشته مديرعامل شركت ملي 
نفت درباره هندي ها ح�اوي دو نكته مهم بود؛ 
اول آنكه هندي ه�ا هنوز 2/8 ميلي�ارد دلار از 
پول فروش نفت به اي�ران را پرداخت نكرده  اند 
و دوم آنكه پيشنهاد دهلي نو براي گاز فرزاد بي، 
درآم�د اي�ران از اين مي�دان را صف�ر مي كند. 
به گزارش »جوان« علي كاردر هفته گذشته و در 
مراس��م امضاي تفاهمنامه شركت ملي نفت با اني 
ايتاليا به موضوع هند و زياده خواهي هاي اين كشور 
پرداخت و دس��ت روي نكاتي گذاشت كه وزارت 
نفت در مورد اول آن را حل شده مي دانست و درباره 
مورد دوم علاقه خاصي براي اعلام جزئيات پيشنهاد 

هندي ها نداشت. 
  پول فروش نفت

در دوران تحريم بنا به شرايط موجود، هندي ها با 
سوءاستفاده از شرايط كش��ور ميزان خريد نفت را 
بر اس��اس برنامه امريكا كاهش ندادند و با دريافت 

نفت ايران و بلوكه كردن پ��ول آن از يك طريق و 
تسويه حساب بدهي خود با اقلام مصرفي به عنوان 
راهكاري ديگر، هر كاري كه مي توانست انجام داد تا 

برنده معامله خود با ايران باشد. 
هند بخشي از بدهي خود را حتي پس از تحريم با 
روپيه تسويه كرد و با ارسال محموله هاي گندم به 
بنادر ايران، بهترين بهره برداري را از ش��رايط كرد. 
برجام كه به ثمر نشس��ت و گفته ش��د مشكلات 
بانكي برطرف شده اس��ت باز هم خبري از تسويه 
كامل بدهي نفت��ي هند به ايران نش��د. بازي هاي 
خسته كننده هندي ها ادامه داشت و در اين ميان 
روشنگري هاي وزارت نفت به تناقض هاي موجود 
دامن زد و وقتي پول ايران به ميان آمد به اين عبارت 

اكتفا مي شد كه جاي پول امن است. 
وزير نفت در فروردين ماه 95 اعلام كرد به زودي 
بدهي نفتي هند به ايران تسويه خواهد شد و طرف 
هندي اعلام كرده است بلافاصله پس از باز شدن 

كانال هاي بانكي بدهي خ��ود را پرداخت مي كند. 
بهمن ماه 95 نيز سفير هند در ايران خبر از تسويه 
كامل بدهي هند ب��ه ايران داد. اي��ن در حالي بود 
كه وزير نفت هند در آذر م��اه 95 اعلام كرده بود 
2/5 ميليارد دلار از بدهي هند ب��ه ايران پرداخت 

نشده است. 
با توجه به اينكه ايران خواهان پرداخت اين بدهي به 
يورو و با نرخ امروز است اما هندي ها مي گويند نرخ 
زمان انعقاد قراردادها ملاك خواهد بود و بر همين 
اس��اس اختلاف 2 ميليارد دلاري ميان دو كشور 
به وجود آمده است. بيش از يك سال است كه مسير 
پرداخت بدهي هند به ايران باز شده است و حتي 
شنيده شد بخش اعظمي از اين بدهي تسويه شد تا 
اينكه كاردر روز گذشته اعلام كرد 2/8 ميليارد دلار 

از اين بدهي هنوز پرداخت نشده است. 
البته مديرعامل ش��ركت ملي نفت نگفته اس��ت 
اين بدهي مورد قبول هندي ها هس��ت يا نيس��ت 

ولي آنطور كه از ش��واهد پيداست هندي ها علاقه 
خاصي به تسويه حس��اب با ايران ندارند در حالي 
كه وزير نف��ت وعده داده بود ب��ه زودي اين بدهي 

صاف مي شود. 
   قيمت گاز

اين اختلاف مالي به كنار، هندي ها اما مي خواهند 
گاز اي��ران را ب��ه قيمتي بخرند كه بي ش��باهت به 
كرسنت نيست. كاردر البته به كرسنت اشاره نكرده 
اس��ت ولي مجموع اظهارات وي و وزير نفت نشان 
مي دهد هند بهايي را ب��راي گاز ايران طلب كرده 
است كه هيچ س��ودي را عايد ايران نمي كند. تنها 
لطف هند مي تواند اين باش��د كه ميدان را توسعه 
داده و گاز را ب��ا قيمتي از اي��ران تحويل بگيرد كه 
تنها سود كشور، بهره مند نش��دن عربستان از گاز 

ايران باشد. 
بدون تردي��د وزارت نفت زير بار فش��ارهاي هند 
نخواهد رفت به طوري كه كاردر عنوان كرده است 
كه كاهش واردات نفت از س��وي هن��د، با افزايش 
فروش نفت به اروپا جبران ش��ده اس��ت و رس��م 
همكاري و تعامل بر آن نيست كه هندي ها اينگونه 
براي ايران شرط مي گذارند. خانواده هندوجا كه در 
دوران تحريم با ايران همكاري مي كردند خواستار 
گاز فرزاد بي  هس��تند و ارزان طلب مي كنند ولي 
با توجه ب��ه رابطه نزدي��ك اين خان��واده به دولت 
يازدهم، چندان هم نمي توان ب��ه مقاومت وزارت 

نفت اميدوار بود. 
هندي ها هنوز در حال و هواي دوران تحريم هستند 
و مدلي را روي مي��ز مذاكره مي آورند كه بيش��تر 
شبيه باجگيري است و كشش هاي دو طرف در اين 
معادله، فعلا با برد ايران همراه بوده اس��ت. موضع 
ايران در برابر هند موضعي منطقي و منطبق بر عزت 
ملي است به ش��رط آنكه تا پايان راه حفظ شود اما 
يك قرارداد گازي به نام كرسنت شرايط را به گونه 
 اي سخت كرده است كه هندي ها نيز دنبال تجديد 

قيمت كرسنت در فرزاد بي  هستند. 
سخنان كاردر بار ديگر نش��ان داد هند دنبال چه 
موهبتي است و با گروكش��ي از طريق بدهي خود 
به ايران و همچنين واردات نفت از كش��ورمان چه 
هدفي را دنبال مي كند. بايد منتظر ماند و ديد كه 
ابزار ديپلماس��ي كه وزارت نفت مدعي »اس��تاد« 
بودن آن است، مي تواند به اين مسائل سامان دهد 

يا اختلافات بايد از كانالي ديگر حل شود. 
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پول نفت، ابزار دهلي نو براي تحميل خواسته هاي بزرگ خود

بدهي نفتي هند همچنان گرفتار اخاذي

امیرحسین تبیانیان

توتال؛  تاجري قهار
مدير عامل شركت نفتي توتال در خصوص توسعه فاز 11 پارس جنوبي 
مصاحبه اي در روز سه شنبه 30 خرداد 1396 با خبرگزاري رويترز انجام 

داد كه حاوي نكاتي قابل توجه بود. اين نكات به شرح زير است:
1- مدير عامل توتال: توتال سرمايه گذاري اوليه اي به ميزان يك ميليارد 
دلار خواهد كرد كه اين سرمايه گذاري پس از تمديد تعليق تحريم ها از 

سوي امريكا خواهد بود. 
لازم به ذكر است اين تمديد ها هر چهار ماه صورت مي پذيرد و آخرين 
تمديد مربوط به ارديبهش��ت ماه بوده و موعد بعدي در شهريور است. 
علي القاعده نمي تواند منظور ايش��ان، تمديد ارديبهشت ماه باشد كه 
صورت گرفته؛ چرا كه در اين صورت نيازي به عنوان كردن نبود. لذا به 
نظر مي رسد تمديد شهريور ماه مد نظر است كه در اين صورت مي توان 

گفت برای  انعقاد اين قرارداد احتياط زيادی كرده اند. 
 ،HOA همچنين نظر ب��ه اينك��ه ارزش ق��رارداد در زمان امض��اي
4/8 ميليارد دلار عنوان ش��ده بود و با توجه به س��هم 50/1 درصدي 
توتال، ميزان آورده توتال حدود 2/4 ميليارد دلار مي ش��ود اما ايشان 
سرمايه گذاري اوليه را يك ميليارد دلار عنوان كرده اند. قطعاً نمي توان 
اين ورود را مربوط به دوره هاي زماني دانست، زيرا يك ميليارد دلار براي 
يك سال هم عدد بالايي است و ضمناً اين تنها سهم توتال است. بنابراين 
احتمالاً در اجراي قرارداد چند فاز در نظر گرفته ش��ده است. با توجه 
به صحبت هاي مديرعامل ش��ركت نفت و گاز پارس در زمان امضاي 
HOA در خصوص توسعه ميدان و نصب تأسيسات تقويت فشار گاز، 
احتمال دارد اين دو موضوع در دو فاز در نظر گرفته شده باشد. در اين 
صورت ذكر اين نكته لازم است كه قطعاً بايد اين دو فاز به هم پيوسته و 
غير قابل تفكيك در نظر گرفته شود زيرا حضور توتال صرفاً براي توسعه 
ميدان )حفاري، نصب سكو( بدون نصب ايستگاه هاي تقويت فشار گاز 
كه نوآوري اين پروژه محسوب مي ش��ود، بي فايده است. كشور داراي 
تجربه توس��عه فاز هاي پارس جنوبي به اندازه 23 فاز اس��ت و در نظر 
گرفتن جذابيت هاي قابل توجه براي صرف توسعه منطقي نيست. در 

خصوص جذابيت ها در ادامه صحبت مي شود. 
2- مدير عام��ل توتال: يك ميليارد دلار ارزش ريس��ك ك��ردن دارد، 
زيرا بازار بزرگي را براي ما باز مي كند. ما نس��بت به برخي ريسك ها به 
خوبي آگاهيم. ما ريسك بازگش��ت تحريم ها و تغيير قوانين را حساب 

كرده ايم. 
همانطور كه مشخص است توتال به درس��تي بازگشت تحريم ها را به 
عنوان ريسك شناسايي كرده كه كاملًا بديهي است. با توجه به اينكه 
لغو تحريم ها هر چند ماه يكبار از س��وي امريكا تمديد مي شود، عدم 
تمديد به عنوان ريسك شناسايي شده است كه اين موضوع به صورت 
مس��تقيم در ميزان س��ود انتظاري پيمانكار خود را نشان مي دهد. به 
عبارت ديگر طراحي ساختار لغو تحريم ها به اين شكل باعث شده است 
كه هزينه هاي پروژه ها براي كشور همچنان بالاتر از حالت عادي تمام 
شود و بايد محاسبه ش��ود كه اين ميزان افزايش چه نسبتي با افزايش 

هزينه ها در شرايط تحريمي و قبل از پذيرش برجام دارد. 
همچنين با توجه به اينكه اين ريسك مشخصاً اعلام شده است، مفاد 
قراردادي بايد به گونه اي بازدارنده طراحي ش��ود كه هر گونه خروج از 
قرارداد به واسطه بازگش��ت تحريم ها را براي پيمانكار همراه با جرايم 

سنگين كند. 
ضمنا ايشان به دست آوردن يك بازار بزرگ را مبناي پذيرش ريسك 
عنوان كرده اند كه خوب اس��ت طرف هاي مذاكره كننده و مس��ئولان 
امر بدانند كه حضور در ايران امتيازاتي اينچنيني براي ش��ركت هاي 

بين المللي دارد و مي تواند مبناي چانه زني قرار گيرد. 
3- مدير عامل توتال: لغو تحريم ها از سوي امريكا هر شش تا هشت ماه 

صورت مي پذيرد. ما بايد با اين عدم قطعيت ها زندگي كنيم. 
اينكه مدير عامل توتال پذيرفته است با اين عدم قطعيت كنار بيايد تنها 
زماني براي يك شركت بزرگ نفتي منطقي است كه سود بسيار خوبي 
را از محل اين پروژه شناسايي كند. به نظر مي رسد نرخ بازگشت سرمايه 
بالايي در اين پروژه ب��راي توتال در نظر گرفته ش��ده كه علي القاعده 
بايد بالاي 20 درصد ارزي باشد. البته اين تنها محاسبه نرخ بازگشت 
سرمايه بر اساس هزينه كردها و بازپرداخت هاست و عايدي هاي پنهان 
در هزينه  كردها خود موضوع ديگري است كه مي تواند از مزاياي ورود 

به اين بازار بزرگ باشد. 
4- مدير عامل توتال: توتال بازدهي بالاي 15 درص��د را براي پروژه هاي 
جديد در نظر گرفته كه فاز 11 نيز جزئي از آن است. مفاد قراردادي مذاكره 
شده با دولت ايران نسبت به قبل از تحريم ها به وضوح بهبود يافته است. 

قراردادهاي جديد نفتي به جاي هفت يا هشت سال، 20 ساله است كه 
واقعاً بهبود يافته است. اگر عايدي توتال تناسب نداشته باشد )تأمين 

نشود( ما به ايران نمي رويم. 
ايشان حداقل نرخ بازگشت سرمايه مورد انتظار را براي توتال 15 درصد 
در نظر گرفته اس��ت كه باز به خوبي مؤيد سود انتظاري بالاي توتال از 
پروژه فاز 11 با وجود ريسك هاي مشخص اعلامي است. قطعاً اين عدد 

زير 20 درصد ارزي نخواهد بود. اميد است از 25 درصد تجاوز نكند!
5- مدير  عامل توتال: با توجه به پابرجاي��ي تحريم هاي دلاري امريكا، 

توتال اين پروژه را از محل منابع خود به يورو تأمين مالي مي كند. 
عموماً شركت هاي نفتي براي اجراي پروژه هاي بزرگ نفتي، بخش اعظم 
پروژه را فاينانس مي كنند و اصولاً هيچ شركتي از محل منابع داخلي 
خود براي اجراي پروژه هزينه نمي كند. حال توتال چگونه حاضر شده 
اس��ت براي عبور از تحريم هاي امريكا از محل منابع خود براي اجراي 
پروژه فاز 11 هزينه كند؟ چنين رويكردي براي يك ش��ركت تجاري 
نفتي به بزرگي توتال كاملًا بي معني اس��ت، مگر اينكه جذابيت هاي 

خاصي در نظر گرفته شده باشد كه بايد در نوع خود جالب باشد!

بازار داغ اجاره هواپيماهاي شخصي
حدود 1۷ سال است كه مجوز خريد و فروش و پرواز با هواپيماي 
ش�خصي به ايرانيان داده ش�ده كه با توجه به نس�بتاً مناسب 
بودن قيمت آنها، اس�تقبال از اين صنعت روبه رشد بوده است. 
به گ��زارش مهر، به گفته حس��ين علي پناهي كارش��ناس صنعت 
هوانوردي، ايران از نظر استفاده از هواپيماهاي شخصي دو نفره در 
دنيا جزو كشورهاي سرآمد محسوب مي شود و حتي از بسياري از 
كشورهاي پيشرو در اين زمينه جلوتر اس��ت. اما از نظر استفاده از 
هواپيماهاي شخصي بيش از دو نفره از ساير كشورها عقب تر هستيم. 
صنعتي كه در صورت صدور مجوز، مي تواند در توسعه گردشگري و 

اشتغالزايي بسيار اثرگذار باشد. 
قيمت هواپيماه��اي دو نفره »نو« در ايران تا س��ال 91 كه نرخ ارز 
شاهد نوس��ان قيمتي نبود، عمدتاً 140 تا 150 ميليون تومان بود 
اما از آن زمان به بعد كه ن��رخ دلار و يورو به ح��دود 4 هزار تومان 
رس��يده، قيمت اين هواپيماها نيز به 600 ت��ا ۷00 ميليون تومان 

افزايش يافت. 
هواپيماهاي شخصي كه در ايران مورد استفاده قرار مي گيرند، عمدتاً 
ساخت كشورهايي چون آلمان، ايتاليا، انگليس، اوكراين، روسيه، 
امريكا، كانادا و. . . اس��ت. ب��ا اين حال در هيچ كج��اي دنيا صنعت 
هواپيماسازي به صورت يكجا و تك س��ازنده اي صورت نمي گيرد 
بلكه هر بخش از اين پرندگان آهنين سبكبال در يك كشور ساخته 
شده و سپس كمپاني سازنده با تجميع آنها در كارگاه واحد، اقدام 

به فروش محصول مي كند.  هم اكنون در فرودگاه هاي كش��ور در 
مجموع حدود 200 فروند هواپيماي شخصي وجود دارد كه 30 تا 
40 فروند آن در فرودگاه مهرآباد تهران مستقر است. مالكيت اين 
200 فروند مربوط به اشخاص حقيقي و برخي نيز متعلق به اشخاص 
حقوقي اس��ت. برخي مالكان داراي چند فروند هواپيماي شخصي 
هس��تند و در زمينه اجاره اين هواپيماها فعال هستند. البته برخي 
هواپيماها نيز هستند كه چند مالك دارند يعني چند نفر مشتركاً با 

هم اقدام به خريد يك فروند هواپيما كرده اند. 
حسين علي پناهي از فعالان اين حوزه درباره نحوه فعاليت اين نوع 
هواپيماها كه اتفاقاً طرفداران زيادي هم در ايران دارد، به خبرنگار 
مهر گفت: هواپيماهاي ش��خصي كه در ايران مورد اس��تفاده قرار 
مي گيرند، عمدتاً امكان پرواز به همه نقاط ايران را دارا و تقريبا همه 
فرودگاه هاي كشور آماده پذيرايي از خلبانان هواپيماهاي شخصي 
براي فرود هستند. حتي از نظر مقررات سازمان هواپيمايي كشوري، 
دارندگان اين هواپيماها مي توانند به خارج از كشور هم پرواز كنند 
اما با توجه به بالا بودن نرخ سوخت هواپيما در كشورهاي همسايه از 
جمله تركيه، پرواز با هواپيماي شخصي به خارج از كشور مقرون به 
صرفه نيست ولي اين هواپيماها براي سفرهاي هوايي شخصي داخل 

كشور كاملًا مناسب سازي شده اند. 
كساني كه علاقه مند به خريد هواپيماي شخصي باشند مي توانند 
با اندكي گشت و گذار در فضاي مجازي با شركت هاي فعال در اين 

كس��ب و كار و داراي مجوزها از س��ازمان هواپيمايي كشور و ديگر 
نهادهاي ذيربط ارتباط برقرار كرده و بر اس��اس نياز و سليقه خود 
هواپيماي شخصي نو خريداري كنند. قيمت اين مدل هواپيماها از 

600 ميليون تومان آغاز مي شود. 
همچنين متقاضيان خري��د هواپيماهاي دس��ت دوم مي توانند از 
دارندگان هواپيماي شخصي كه مايل به فروش هستند، هواپيماي 

دو نفره بخرند كه از 250 ميليون تومان شروع مي شود. 
اجاره هواپيماي شخصي به دو صورت است: نخست اينكه متقاضي 
خود داراي مدارك اجازه پرواز و خلباني هواپيماهاي فوق سبك از 
سازمان هواپيمايي كشوري را داراس��ت كه مي تواند همراه با يك 
نفر ديگر يكي از هواپيماهاي موج��ود در فرودگاه ها كه به اين امر 
اختصاص داده ش��ده را اجاره كند يا اينكه مي توان��د هواپيما را به 
صورت چارتري )همراه با خلبان( اجاره كرده و خود در جايگاه كمك 

خلبان بنشيند. 
در هر صورت اجاره هواپيماي شخصي در ايران معمولاً بين ساعتي 

300 تا 400 هزار تومان است. 
از ديگر هزينه هايي كه دارندگان هواپيماي شخصي بايد بپردازند، 
هزينه خدمات تعمير، نگهداري و پاركينگ آنهاست كه شركت هاي 
فعال در اين زمينه معمولاً ماهانه يك و نيم ميليون تومان از مالك 
هواپيما دريافت كرده و خود موضوعات مرتبط با نگهداري و پارك 

هواپيماهاي شخصي را مديريت مي كنند. 

  حمل و نقل

رشد ۳۶ درصدي چك هاي برگشتي

از حدود 8 ميلي�ون فقره چ�ك مبادله ش�ده در طول ي�ك ماه، 
نزدي�ك ب�ه 1/5 ميلي�ون فق�ره آن برگش�ت خ�ورده اس�ت 
ك�ه نش�ان از رش�د ۳۶ درص�دي چك ه�اي برگش�تي دارد. 
به گزارش ايسنا، چك از اوراق تجاري و ابزاري براي پرداخت محسوب 
مي شود كه اهميت آن از امتيازاتي كه قانون تجارت و قانون صدور چك 
براي آن قائل شده، نشئت مي گيرد. از نظر اقتصادي حجم چك هاي در 
گردش و همچنين پذيرش عام آن به طور ويژه اي به اطمينان و اعتماد 

به روابط پولي برمي گردد. 
اين در حالي است كه آخرين آمار مربوط به مبادله چك از اين حكايت 
دارد كه در ارديبهشت ماه امسال حدود 9/6 ميليون فقره چك به مبلغ 
حدود 59 هزار ميليارد تومان مبادله شده است. اين رقم از نظر تعداد 

حدود 28/9 و از نظر مبلغ تا 55/5 درصد افزايش يافته است. 
در حالي چك هاي مبادله ش��ده را مجموعه اي از چك هاي وصولي و 
برگشتي تش��كيل مي دهد كه چك هاي وصولي در ارديبهشت حدود 
8/1 ميليون فقره بوده كه تا 2۷ درصد رش��د دارد. از سوي ديگر مبلغ 
چك هاي وصولي با رش��د 53 درصدي نس��بت به ماه قبل به 46 هزار 
ميليارد تومان رسيده است. در مجموع در ارديبهشت ماه در كل كشور 
84/3 درصد از كل تعداد چك هاي مبادله اي و ۷8/1 درصد از كل مبلغ 

آن وصول شده است. 
چك هاي برگشتي آماري حدود 1/5 ميليون فقره از چك هاي مبادله 
شده را به خود اختصاص داده اند و مبلغي بالغ بر 13 هزار ميليارد تومان 
را دربرمي گيرند. تعداد چك هاي برگشتي 36 درصد و مبلغ آن تا 62/۷ 
درصد افزايش يافته است. بايد يادآور شد كه در رشد چك هاي برگشتي، 

افزايش چك هاي مبادله شده مورد توجه است. 
عمده دلايل برگشت حدود 1/5 ميليون فقره چك به كسري يا فقدان 
موجودي برمي گردد. به عبارتي از نظر تعداد 9۷/4 و از نظر مبلغ تا 96/3 
درصد از كل چك هاي برگش��تي به دليل كس��ري يا فقدان موجودي 
بوده است.  همچنين جزئيات ديگري از گردش چك در نظام بانكي در 
دومين ماه امسال بيانگر آن است كه بالغ بر ۷93 هزار فقره چك رمزدار 
به مبلغي حدود 13۷ هزار ميليارد تومان وصول شده كه تعداد آن 69 

درصد و مبلغ تا 112 درصد افزايش دارد. 
چك هاي رمزدار به درخواس��ت مش��تري و به نام اشخاص حقيقي يا 
حقوقي توسط بانك، به عهده همان بانك يا شعب آن يا بر عهده ساير 
بانك ها صادر مي شود كه هدف از صدور آن عمدتاً تسهيل و تسريع در 
نقل و انتقال وجوه بين بانكي بوده و وجه آن توسط بانك صادر كننده 

تضمين مي شود. 

علت برگشت خوردن هندوانه و گوجه فرنگي 
ايراني از عمان

رئيس اتحاديه صادركنندگان محصولات كش�اورزي گفت: علت 
برگشت خوردن هندوانه و گوجه فرنگي ايراني از عمان باقي مانده 
سموم نيس�ت بلكه نداش�تن گواهي باقي  مانده س�موم است كه 
وزارت جهاد كش�اورزي در اين زمينه اطلاع رساني نكرده است. 
س��يدرضا نوراني در گفت وگو با فارس در پاسخ به اينكه علت برگشت 
خوردن محصولات صادراتي ايران از جمله هندوانه و گوجه فرنگي از 
عمان چيست، اظهار داشت: متأسفانه به جاي آنكه اطلاع رساني دقيق 
و شفاف انجام شود فقط به ش��ايعات دامن زده مي شود. كشور عمان 
براي ورود محصولات كشاورزي به كشور خود پيش شرطي گذاشته كه 

محصولات بايد گواهي تأييد عدم باقي  مانده سموم را داشته باشد. 
وي با اش��اره به اينكه اينگونه موارد ممكن اس��ت قوانين به روز باشد 
كه اطلاع رس��اني آن بايد از س��وي وزارت جهاد كش��اورزي به عنوان 
متولي بازرگاني محصولات كش��اورزي انجام ش��ود، خاطرنشان كرد: 
متأسفانه صادركنندگان ما هيچ اطلاعي از اين موضوع نداشتند چراكه 
كشورهايي همچون كويت و امارات چنين گواهي را نمي خواهند. اما از 
آنجايي كه باقي مانده سموم كشاورزي كه پيش تر از اين از اردن راهي 
عمان مي شد بالا بوده اس��ت عمان براي تمام محصولات وارداتي اين 
پيش شرط را گذاشته است.  نوراني تصريح كرد: جالب تر اينكه وزارت 
جهاد كشاورزي به صادركنندگان گفته اس��ت كه صدور گواهي بايد 
توسط وزارت بهداشت انجام شود در حالي كه توزيع و مصرف كود و سم 
در بدنه اين وزارتخانه اتفاق مي افتد كه بايد مسئوليت آن را هم برعهده 
بگيرد.  رئيس اتحاديه صادركنندگان محصولات كشاورزي به تقلاي 
صادركنندگان براي رفع اين مشكل اش��اره كرد و افزود: كار به جايي 
رسيد كه صادركنندگان حرفه اي خود با اس��تفاده از آزمايشگاه هاي 
مرجع محصولات خود را نمونه گيري و نتيجه آن را براي صدور گواهي 

بردند و تا حدي كار جلو رفته است اما بايد مشكل اصولي حل شود. 
طي هفته گذش��ته اخباري مبني بر برگشت خوردن هندوانه و گوجه 
فرنگي ايران از عمان به دليل باقي مانده سموم در اين محصولات منتشر 
ش��د كه بازتاب خوبي براي صادرات محصولات ايراني به كش��ورهاي 

اطراف نداشت. 
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