
 روز دهياري در حالي س��پري ش��د ك��ه ده ها هزار روس��تا در 
كش��ور يا خالي از سكنه ش��ده اس��ت يا به دليل بي توجهي به 
زير ساخت هاي روستايي ديگر نام روستا را هم نمي توان بر اين 
مراكز جمعيتي گذاشت. اين درحالي است كه روند مهاجرت و 
افزايش حاشيه نشيني علاوه بر افزايش مسائل و مشكلات شهرها 
سبب شده است تا روستاها ديگر مولد نباشند و حتي بسياري از 
روستاها خود نيازمند كمك هاي دولتي باشند. توسعه روستايي 
درحالي به دس��ت فراموشي س��پرده شده اس��ت كه اشتغال، 
كشاورزي و دامداري دربسياري از روستاها در حال نابودي است. 
با قطره چكاني اعتبارات نمي توان روس��تاها را نجات داد و ادامه 
اين روند سبب افزايش فاصله روستاها از شهر ها شده است.  در 
كشور ما فاصله توسعه شهري با توسعه روستايي بسيار زياد است 
تا آنجايي كه در تقسيم اعتبارات معمولاً توجه به حل مشكلات و 
مسائل روستايي بعد از توسعه شهري ديده مي شود و هرچند رشد 
جمعيت شهرنشيني در كشور ما هم بسيار بالاست اما روستاها به 
دليل مولد بودن همواره در گذشته بخش زيادي از نيازهاي شهر ها 
را تأمين مي كردند. بر اين اس��اس لازم اس��ت به روستاها توجه 
ويژه اي صورت گيرد و اين توجه بايد در همه حوزه هاي روستايي 
اعم از اجتماعي، فرهنگي و خدماتي و اقتصادي ديده شود تا بتواند 
مرهمي باشد براي حفظ روستا هاي باقي مانده چراكه كمتر از يك 
سوم جمعيت كشور در روستاها زندگي مي كنند و توسعه روستايي 

بهترين راه مبارزه با حاشيه نشيني به حساب مي آيد. 
    تبديل روستاها به مخروبه 

افزايش مهاجرت و خالي شدن روستاها در حالي صورت مي گيرد 
كه بي توجهي به روستاهاي مولد و كم كاري در اين بخش بسياري 
از روستاهاي كشور را به متروكه هاي خالي از سكنه تبديل كرده 
است. در اين زمينه چندي پيش س��يدابوالفضل رضوي، معاون 

توسعه روستايي و مناطق محروم رياست جمهوري با بيان اينكه 
در س��ال 1335، 68درصد جمعيت كشور روس��تاييان بودند و 
در س��ال 57 اين جمعيت به 52 درصد رس��يد، اعلام كرده بود: 
براساس سرشماري نفوس و مسكن سال 90 جمعيت روستايي 
و عشايري كشور به 6/28 درصد رسيد و تا پايان دوسال پيش 33 
هزار روستا و آبادي از سكنه خالي شده است.  بر اين اساس قرار 
بود با رسيدگي به امور روستاها و توجه به زير ساخت ها جمعيت 
روس��تايي در برنامه پنجم تثبيت و حتي موضوع مهاجرت نيز 
معكوس شود، ولي به دليل اهمال كاري و ناكار آمدي برنامه هاي 
متوليان سياست گذاري، روند خالي شدن روستاها افزايش داشته 

و در پي آن محروميت در روستاها در حال افزايش است. 
   خدمات دولت به روستاها نمي رسد 

 متأسفانه به رغم وعده هاي داده شده به منظور رسيدگي به حل 
مشكلات روستاييان در حال حاضر به دليل استفاده از روش هاي 
سنتي بسياري از روستاهاي مولد كشور از مدار توليد و اشتغالزايي 
خارج شده اند و جمعيت روستايي با جوانان بيكار بسياري مواجه 
شده اس��ت.  نبود مراكز توليدي و تبديلي محصولات، رها شدن 
مديريت منابع آبي به عنوان اصلي ترين عامل، روستاهاي كشور را در 
ورطه نابودي قرار داده است.  خسارت هاي حوادث طبيعي و عمل 
نكردن بيمه ها به تعهدات خود از ديگر مسائلي است كه روستاها 
را در چالش بزرگي قرار داده است و روس��تاييان با از دست دادن 
سرمايه هاي اوليه خود ديگر قادر نيستند به كار و توليد اقدام كنند. 

 ضرورت ايجاد اشتغال در روستاها 
 هرگونه اقدامي در جهت عمران و آبادي رو ستاها مي تواند به توسعه 
روستايي ختم شود به شرط آنكه به مباحث اشتغالزايي روستايي 
به خصوص در حوزه كشاورزي و دامداري توجه ويژه اي صورت 
گيرد در اين خصوص نمايندگان مجلس شوراي اسلامي  مصوب 

كردند معادل يك ميليارد و 500 ميليون دلار براي ايجاد اشتغال 
در روس��تاها اختصاص يابد. بر اين اساس نمايندگان مجلس در 
جريان بررس��ي لايحه حمايت از توس��عه و ايجاد اشتغال پايدار 
در مناطق روستايي و عشايري ماده يك اين لايحه را به تصويب 
رساندند كه براساس آن به منظور تحقق اهداف سياست هاي كلي 
اقتصاد مقاومتي به صندوق توسعه ملي اجازه داده  مي شود تا با 
هدف ارتقاي توليد و ايجاد اش��تغال پايدار در مناطق روستايي و 
عشايري با تصويب هيئت امناي صندوق،  معادل ريالي يك ميليارد 
و 500 ميليون دلار از منابع صندوق را به صورت قرض الحسنه نزد 
بانك هاي كشاورزي ، پست بانك،  توسعه تعاون،  صندوق كارآفريني 
اميد و حمايت از توس��عه س��رمايه گذاري در بخش كشاورزي، 
 سپرده گذاري كند تا اين منابع صرف اعطاي تسهيلات به اشخاص 
حقيقي و حقوقي غير دولتي براي ايجاد اش��تغال در روستاها و 
شهرهاي زير 10 هزار نفر جمعيت با اولويت روستاها و شهرهاي 
زير 10 هزار نفر جمعيت واقع در مناطق مرزي و مناطق عشايري 
شود. طبق تبصره يك اين ماده تبديل دلار به ريال ناشي از اجراي 
اين قانون نبايد موجب افزايش خالص دارايي هاي خارجي بانك 
مركزي شود. در تبصره 2 اين ماده هم آمده كه تسهيلات موضوع 
اين ماده بين استان ها براساس شاخص تركيبي جمعيت روستايي، 

نرخ بيكاري و عكس درآمد سرانه استان توزيع  مي شود. 
    قطره چكاني اعتبارات براي توسعه روستايي 

معاون امور دهياري هاي س��ازمان ش��هرداري ها و دهياري هاي 
كشور مي گويد تاكنون بالغ بر 10 هزار و 932 ميليارد تومان به 
دهياري هاي كشور تخصيص يافته كه از اين ميزان حدود 7907 
ميليارد تومان در طي دوره فعاليت دولت يازدهم به صورت ملي 
و استاني بين دهياري هاي كش��ور توزيع شده است.  سعيدرضا 
جندقيان، در خصوص حمايت مالي از نهاد دهياري مي افزايد:  از 

مجموع اعتبارات واريزي در دولت يازدهم 30 درصد اعتبارات به 
صورت ملي و 70 درصد از محل اعتبارات ماليات بر ارزش افزوده 
از طريق استاني بين دهياري ها توزيع شده است. وي اضافه كرد: از 
سال 1395 اعتبارات ملي دهياري هاي كشور به صورت مستقيم 
به حس��اب دهياري ها واريز مي شود كه نش��ان از اعتماد دولت 
يازدهم به مديريت هاي محلي و دهياران به عنوان مديران ارشد 
روستا مي باشد. جندقيان در خصوص اجراي پروژه هاي عمراني 
و خدماتي توسط دهياري ها گفت: دهياران به عنوان مدير ارشد 
روستا وظايف متعددي را در راستاي توسعه پايدار مناطق روستايي 
بر عهده دارند. اين وظايف حيطه گسترده اي را دربرمي گيرد كه 
از اه��م آن مي توان به بهبود وضعيت كالب��دي، ارتقاي وضعيت 
بهداشتي و زيست محيطي و كمك به ارتقاي شاخص هاي سكونت 

و كيفيت زندگي در روستا اشاره كرد. 
     سند توسعه روستايي شايد وقتي ديگر 

 توسعه روستاها بدون برنامه و چش��م انداز ممكن نخواهد بود و 
تلاش هاي صورت گرفته نمي تواند منشأ اثر واقع شود مگر آنكه 
سياس��ت گذاري ها و تصميم گيري ها در قالب برنامه سندهاي 
بالادست همچون س��ند توسعه روس��تايي قرار گيرد كه در اين 
زمينه به گفته معاون امور دهياري هاي س��ازمان شهرداري ها و 
دهياري هاي كش��ور به منظور نظام من��دي و برنامه محور بودن 
اقدمات توسعه اي و همچنين به منظور اجرايي كردن سياست هاي 
اقتصاد مقاومتي در مناطق روستايي كش��ور، در نظر است سند 
توسعه روس��تايي 31 شهرس��تان محروم از 31 استان كشور با 
رويكرد اقتصاد مقاومتي و با بهره گيري از ظرفيت علمي دانشگاه ها 
و همياران توس��عه روس��تايي و ظرفيت اجرايي استانداري ها و 
واحدهاي تابعه و ساير دستگاه هاي اجرايي ذي ربط تهيه و تدوين 
شود. وي همچين در زمينه ساماندهي ساختار اداري دهياري ها 
مي گويد: از مجموع33 هزار و 535 دهياري كشور، 3664 دهياري 
به صورت تمام وقت، در روستاهاي بالاي 1500نفر جمعيت و بقيه 
به صورت پاره وقت مش��غول به خدمت مي باشند.  جندقيان در 
زمينه ساماندهي قوانين و مقررات دهياري ها تأكيد مي كند كه 
با توجه به خلأها و نواقص قوانين موجود در مديريت روستايي، 
وزارت كشور در سال 1393 اقدام به تدوين »پيش نويس لايحه 
دهياري ها« كرد كه اين پيش نويس در آذرماه سال 1393 با 41 
ماده تقديم دولت محترم شد كه پس از ارجاع به كميسيون خاص 
امور كلانشهر تهران و ساير كلانشهرها، هيئت دولت طي 25 جلسه 

در كميسيون فرعي بررسي و به كميسيون اصلي ارجاع شد. 
وي مي گويد:  متن لايحه در كميسيون اصلي، تلخيص و با عنوان 
»لايحه اص��لاح و الحاق م��وادي به ماده واحده قانون تأس��يس 
دهياري هاي خودكفا در روستاهاي كشور« در 18 ماده تنظيم 
شد. اين متن در شهريور ماه سال 95 به هيئت محترم دولت ارجاع 
شد كه در حال حاضر فرآيند بررسي آن در كميسيون مربوطه در 

حال نهايي شدن است. 
     

بيشترين توليدات محصولات غذايي كشور در روستاها صورت 
مي گيرد ولي به دليل عبور دولت از توس��عه روستايي اين بخش 
فعال كشور در شرايط حاضر در ركود قرار دارد. اميد است كه براي 
دستيابي به اقتصاد مقاومتي كه دولت در رأس اجراي برنامه هاي 
آن قرار دارد به اشتغال و توسعه زير بنايي روستاها توجه ويژه اي 
صورت گيرد.  اهتمام و سرمايه گذاري به روستاها كاهش فاصله 
روستاها با شهر ها را به دنبال خواهد داشت براين اساس بايد توجه 
شود كه اين روند مي تواند از مشكلات شهرها و حاشيه نشيني كه 

معضل اولويت در كشور است، بكاهد. 

مخروبه هایی که دیگر روستا نیستند 
 شهر فردا قطره  چكانی اعتبارات فاصله شهر و روستا را هر روز بیشتر می کند 

از شهر 

نبود زير ساخت هاي شبكه حمل ونقل عمومي سبب شده است تا علاوه بر 
ترافیك و آلودگي هوا، تخريب زيست ش�هري نیز افزايش يابد. پرداخت 
نكردن اعتبارات براي توس�عه خطوط مترو از يكس�و و کمبود واگن براي 
جابه جايي مسافران درون شهري از سوي ديگر سبب شده است تا معاون 
حمل و نقل و ترافیك شهر تهران از کمبود واگن در خطوط مترو به عنوان 
بحران نام ببرد. اين درحالي است که با مشارکت مديريت شهري پايتخت 
بی�ش از 85 درصد تولید و اووره�ال واگن ها در کارخانجات واگن س�ازي 
داخلي صورت مي گیرد و دولت به رغم مس�ئولیت توسعه زير ساخت هاي 
ش�بكه حمل و نقل عمومي فقط نظاره گر مش�كلات و معضلات اين بخش 
است. کمبود 5تا6 هزار واگن در مترو کلانشهرها نشان از بي توجهي دولت 
به جابه جايي میلیون ها مسافر و تكمیل ش�بكه حمل و نقل عمومي دارد. 

      
    بحران در مترو با کمبود واگن

توس��عه خطوط مترو در پايتخت يكي از افتخارات مديريت شهري است. احداث 
خطوط مترو در حالي نقاط مختلف پايتخت و كانون هاي جمعيتي را به يكديگر 

متصل مي كند كه مترو مزاياي بسياري هم براي شهروندان و هم براي شهر دارد. 
 متأسفانه به رغم تلاش شهرداري براي توسعه خطوط مترو عده اي فقط به دنبال 
س��نگ اندازي در اين زمينه هس��تند هرچند نظارت بر ايمني و نحوه احداث و 
بهره برداري خطوط مترو لازم و ضروري است اما ايجاد دست انداز در اين بخش 
جز سرگرداني شهروندان و افزايش ترافيك و آلودگي چيز ديگري نصيب شهر و 
شهروندان نخواهد كرد. در اين زمينه معاون حمل و نقل و ترافيك شهر تهران 
در حاشيه بازديد از كارخانه واگن س��ازي تهران با اشاره به ورود 66 واگن جديد 
به مدار متروي پايتخت گفت: از اين قطاره��ا، دو رام اوورهال كامل و دو رام هم 
قطارهايي هستند كه دچار آب گرفتگي شده و اوورهال شده اند.  وي گفت: كاهش 
سرفاصله قطارهاي خط 3 از اولويت هاي ماست. همچنين كاهش سر فاصله در 
خط 7 كه اخيراً به بهره برداري رسيده نيز از ديگر نيازهاي مترو است كه به تدريج 
طي سه ماه نخس��ت بهره برداري، اين س��رفاصله ها را كاهش مي دهيم.  معاون 
شهردار تهران با بيان اينكه كارخانه واگن سازي تهران در سال 82 شكل گرفته و 
دو موضوع را به طور تخصصي دنبال مي كند، افزود: توليد واگن هاي جديد براي 
تهران و كلانشهرها و تعميرات واگن هايي كه نياز به تعميرات اساسي و تخصصي 
دارند، دو مأموريت اصلي اين كارخانه است.  حسيني با بيان اينكه عمر مفيد هر 
قطار مترو 30 تا 40 سال است، گفت: در طول عمر مفيد، قطارها بايد چندين بار 
اوورهال شوند.  وي با تأكيد بر اينكه واگن نياز بحراني مترو است، افزود: به همين 
دليل از تمامي ظرفيت هاي كشور براي توليد واگن استفاده كرده ايم.  معاون حمل 
و نقل و ترافيك شهر تهران با اشاره به توليد صفر تا صد صنعت واگن سازي در اين 
كارخانه گفت: در همين كارخانه 200 قطعه توليد مي شود و واگن سازي شامل 
18 تخصص است.  وي با بيان اينكه كارخانه واگن سازي يكي از پيشرفته ترين 
مجموعه هاي صنعتي در حوزه مترو است، گفت: از نظر كيفيت محصولات اين 

كارخانه هيچ تفاوتي با واگن هاي خارجي ندارد و در پروس��ه طراحي، ساخت و 
تضمين محصولات با نمونه هاي خارجي برابري مي كند. 

    محصول چیني تولید نمي کنیم 
معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران در پاسخ به برخي شائبه ها مبني بر 
توليد واگن چيني در اين كارخانه، گفت: در شركت واگن سازي، شركاي ما چيني 
هستند اما محصول چيني توليد نمي كنيم و مطمئن باشيد از هر محصول مورد 
نياز مترو كه در داخل كشور توليد مي شود استفاده خواهيم كرد اما در برخي موارد 
حساس از بهترين برندهاي روز دنيا استفاده مي كنيم.  حسيني با بيان اينكه ما با 
ايمني و كيفيت ش��وخي نداريم، گفت: در حال حاضر مترو در شهر تهران به يك 
مقوله غيرقابل برگشت و مهم بدل شده كه به يكي از اركان زندگي مردم بخصوص 
افراد كم برخوردار تبديل شده است.  وي با بيان اينكه يك ميليون و 900 هزار نفر 
روزانه از مترو استفاده مي كنند كه با احتساب ميزان سفرهايشان مي توان گفت 3 
ميليون سفر روزانه با مترو انجام مي شود، گفت: با زيرساخت هاي فعلي مي توانيم 
ميزان سفر را 2/5 برابر افزايش دهيم اما نيازمند تزريق واگن هاي بيشتري هستيم و 
مطمئن باشيد اگر تعداد واگن ها افزايش يابد مترو به دليل حجم جابه جايي جزو پنج 
متروي برتر دنيا قرار مي گيرد.  معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران با بيان 
اينكه شهرداري تهران در سال گذشته يك ميليارد و 900 ميليون تومان بابت ساخت 
واگن سرمايه گذاري كرده، گفت: ما با چيني ها در قسمت بازرگاني شريك هستيم 
اما در بحث محصولات، تكنسين و ... صددرصد نيروها ايراني هستند.  حسيني با 
بيان اينكه دولت قول داده 1600 واگن مترو براي تهران تأمين كند كه ما ظرفيت و 
آمادگي آن را داريم كه در كارخانه واگن سازي آنها را توليد كنيم، گفت: سال گذشته 
تصميم جديدي براي تعميرات غيرسبك تا اوورهال از شركت بهره برداري مترو به 
واگن سازي سپرده شد چراكه معتقديم شركتي كه سازنده واگن ها بوده است بهتر 
و با صرفه تر مي تواند نسبت به تعميرات اقدام كند و اين جابجايي تعمير واگن ها از 

يك شركت به شركت ديگر سبب شده در وقت و هزينه ها صرفه جويي شده و دقت 
تعمير نيز افزايش پيدا كند.   

     ظرفیت بومي سازي واگن هاي مترو به 85 درصد مي رسد
مديرعامل شركت مترو گفت: در آينده نزديك با افزايش ظرفيت شركت واگن سازي 
تهران ظرفيت بومي سازي واگن هاي توليد داخلي مترو به مرز 85 درصد مي رسد. 
هابيل درويش در حاشيه بازديد معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران از 
شركت واگن سازي تهران با بيان اين مطلب افزود: شركت واگن سازي مترو يكي 
از فعال ترين شركت هاي توليد كننده واگن در كشور است كه بايد ظرفيت هاي 
آن به خوبي معرفي شود.  وي افزود: تلاش هاي زيادي براي توسعه صنعت مترو 
در كشور شده است و ما در تهران به سمت بومي س��ازي كامل اين صنعت در 
كشور در حركت هستيم.  مديرعامل شركت مترو با بيان اينكه هم اكنون 45 
درصد از واگن هاي مترو بومي سازي شده است، يادآور شد: هدف گذاري نهايي 
ما اين اس��ت كه اين ظرفيت را بيشتر كنيم.  وي با اش��اره به اينكه هم اكنون 
ظرفيت ساخت 100 درصدي واگن هاي مترو در داخل كشور وجود دارد بيان 
كرد: كارخانه هاي زيادي در سال هاي اخير در كش��ور در زمينه ساخت واگن 
راه اندازي شده اند كه بيشتر آنها تعطيل شده اند و در پرداخت حقوق كارگران 
با مشكل روبه رو هستند اما شركت واگن س��ازي تهران تنها شركتي است كه 
همچنان فعال است.  درويش با بيان اينكه امكان افزايش ظرفيت توليد واگن 
در اين شركت تا سه برابر وجود دارد، گفت: كلانش��هرهاي كشور نيز به جاي 
ورود واگن از خارج از كشور مي توانند با هزينه كمتر واگن هاي مورد نياز خود 

را از اين شركت تهيه كنند.    
     نگاه سیاسي دولت به مديريت شهري 

مديرعامل ش��ركت مترو با اشاره به نگاه سياس��ي دولت هاي پيشين و كنوني به 
مجموعه مديرين شهري تهران تأكيد كرد: ما هنوز نتوانسته ايم مسئولان دولتي 
را متوجه اين مسئله كنيم كه شركت واگن س��ازي تهران جزو منابع ملي است و 
مي تواند تمام نيازهاي كشور را رفع كند.  وي با بيان اينكه 2000 شركت توليد كننده 
قطعات واگن در كشور فعاليت مي كند؛ تأكيد كرد: با استفاده از اين ظرفيت مي توان 

85 درصد از واگن هاي توليدي را بومي سازي كرد.   
    کمبود 6 هزار واگن براي مترو کلانشهرها 

همچنين رامين مسعود، قائم مقام مديرعامل واگن س��ازي با بيان اينكه تمامي 
س��وله هاي اين كارخانه براي مونتاژ قطعات مناسب سازي ش��ده است، گفت: در 
صورت اجرايي شدن طرح توسعه شركت واگن سازي مي توانيم در سال 250 واگن 
بيشتر بسازيم.  وي با بيان اينكه حدود 5 تا 6 هزار واگن براي تهران و ساير كلانشهرها 
لازم است كه ساخت آن هفت سال طول مي كشد، گفت: اين شركت مي تواند در 
شش نوع واگن محصولات خود را ارائه دهد و اين در حالي است كه ما در امر توليد 
واگن به خودكفايي 40 درصدي رسيديم.  قائم مقام مديرعامل واگن سازي با بيان 
اينكه طراحي و ساخت قطارها بر اساس استانداردهاي روز دنيا است، گفت: 1200 

تكنسين در اين كارخانه فعاليت مي كنند. 

بومي سازي تولید انبوه واگن مترو نیازمند حمايت سرمايه اي دولت است 

میلیون ها مسافر مترو  جا می مانند 

تصوير شهر در شبكه های مجازي

شهرهاي آهسته
   مريم وزير پور *

  سرعت، فاكتوري كه سال هاي سال در پي ايجاد و بهره مندي از ويژگي هايش بوده ايم 
امروزه به يك چالش تبديل شده است، چالشي كه اگر بهنگام چشمانمان را نگشاييم، بايد 

به جاي زندگي درست تنها به فكر خاطرات آن روزگاران باشيم. 
همه ما برده سرعت شده ايم و همگي با ويروس پنهاني مشابهي از پا در آمده ايم: 

زندگي پرشتاب، كه ما را مجبور به خوردن fast food مي كند. 
فرصت گفت وگو، ارتباط، تفكر و تفريح لذت بخش را از ما مي گي��رد و درنتيجه روح را 

مغبون مي سازد. 
زندگي پرشتاب تحت عنوان پرطمطراق »بهره وري بالاتر« شيوه زندگي، چشم انداز و 

محيط ما را تهديد مي كند. 
جنبش بين المللي شهر آهسته)ISFM( در سال 1989 در فرانسه آغاز شد و از آن زمان 

به بيش از 100 منطقه با 80 هزار عضو گسترش يافت. 
در سال 1999 در اورويتوي ايتاليا، اولين گردهمايي آن برگزار شد. 

هفت هدف عمده شهر هاي عضو ISFM عبارت است از:
1. تأكيد بر روش هاي بازيافت مواد زائد غذايي و استفاده مجدد از آن ها.

2. حفاظت از محصولات محلي، كه ريشه در فرهنگ و سنت دارند. 
3. طبقه بندي مناطق شهري بر اساس محصولات غذايي آن

4. حفظ آداب و رسوم و سبك ها.
5. ايجاد روش هايي براي ارتباط مستقيم بين مشتري و توليد كننده محصولات غذايي.

6. ارتقاي فرصت ها و موقعيت هاي مناسب براي ارتباط توليد كنند گان و مصرف كنندگان 
محصولات غذايي. 

7. بهبود كيفيت مهمان نوازي.
شهر هاي عضو ISFM بايد جمعيتي كمتر از 50 هزار نفر داشته باشند. 

يكي از راهبرد هاي به كار رفته توسط بعضي از شهرهاي آهسته در ايتاليا، مجاز ندانستن 
استفاده از خودرو در بيشتر اوقات مي باشد. از آنجايي كه اين جنبش صنعت گردشگري 
را تقويت مي كند چنين راهبردهايي بايد به روشي ارائه شوند كه گردشگران نيز از نتايج 
مثبت آن بهره مند مي گردند.  سيستم هاي فاضلاب كم سرو صدا تر و از نظر زيست محيطي 

پيشرفته تر، از ديگر روش هاي ارائه شده توسط اين جنبش مي باشد. 
ش��هر هاي آهس��ته مرتباً از سوي بازرس��ان بررسي مي ش��وند تا از دس��تيابي آنان به 

استاندارد هايي كه به آن متعهد هستند اطمينان حاصل گردد. 
*مدرس دانشگاه

مديريت مصرف انرژي
  گامي  به سوي اقتصاد مقاومتي شهری

  جواد الفتی*
تهران با وجود اينكه در سال هاي اخير گام هاي بلندي را در حوزه هاي مختلف توسعه 
شهري برداشته است اما همچنان در برخي بخش ها با مشكلات و مسائل اقتصادي 
فراواني روبه رو اس��ت. گام برداشتن به س���وي اقتص�اد مقاومتي در حوزه شهري 
مي تواند بستر مناسبي باشد براي هزينه كرد صحيح و ك�اهش هزين�ه هاي ش�هري. 
گ�ردش م�الي در اقتصاد شهري بسيار بالاست، بر اين اساس بايد به مقوله اقتصاد 
شهري توجه ويژه اي ش��ود چراكه با مديريت هزين�ه ها از سوي مديريت شهري و 
هزينه كردن در بخش هاي ضروري مي توان براي توسعه شهري گام برداشت. به واقع 
پايتخت مي تواند بستر اص�لي براي اجرا و عملياتي كردن اقتصاد مقاومتي باشد كه 

اين امر نيازمند پيش نيازهاي دقيقي اس�ت. 
با توجه به اينكه روند فعلي مصرف انرژي، تهديدي جدي براي سرمايه هاي ملي و 
محيط زيست تلقي مي شود، اصلاح الگوي مصرف برق و به كارگيري انرژي هاي نو 
يكي از راهكارهاي اساسي كاهش اين تهديد است. بسياري از كشورهاي صنعتي 
و برخي از كش��ورهاي درحال  توس��عه سال هاس��ت در مواجهه ب��ا بحران مصرف 
غيرمنطقي انرژي، سياست ها و مكانيس��م هايي را براي صرفه جويي مصرف انرژي 
اعمال كرده اند. به طوركلي در اين كشورها سياست هايي در حوزه حمل ونقل، مصرف 
بخش صنعت و كشاورزي، شيوه هاي نوين توليد انرژي و به خصوص مصرف بخش 
خانگي، به صورت همه جانبه اجرا شده است و اين كشورها با بهبود آنها توانسته اند به 
روش هاي مؤثرتري براي مديريت مصرف انرژي و كاهش آسيب هاي زيست محيطي 
دست يابند.  از همين رو اگر زيرساخت هاي لازم براي بهينه سازي مصرف انرژي در 
سطح مناطق و شهرداري ها ايجاد نش��ود، بخش زيادي از ثروت شهر هزينه تأمين 
انرژي مي شود چراكه شهر تهران به عنوان پايتخت ايران اسلامي بيش از يك هفتم 
جمعيت كشور را در خود جاي داده است كه به دليل پيچيدگي مسائل و مشكلات 
شهري حل هر يك از آنها به نوعي به ساير عوامل وابسته است كه در اين ميان توجه 
به اقتصاد شهري و تحول آن مي تواند راهكاري اساسي براي برون  رفت از مسائل و 

مشكلات شهري محسوب شود. 
البته ش��هرداري تهران به عنوان يك نهاد اجتماعي و كلي��دي تمهيداتي را براي 
بهينه سازي مصرف س��وخت و انرژي در س��اختمان هاي تابعه در راستاي اقتصاد 
مقاومتي و بهبود و كاهش معضلات زيست محيطي در دستور كار خود قرار داده كه 
از جمله آنها مي توان به تجهيز ساختمان هاي شهرداري تهران به سيستم مميزي 
انرژي، استفاده از سيستم هوش��مند پكيج، تنظيم و بررس��ي سيستم هاي عايق 
حرارتي و... اشاره كرد.  بر اين اساس بايد توجه داشت اقتصاد شهري و صرفه جويي 
انرژي به نوعي ارتباط مستقيم با اقتصاد ملي دارد و توسعه اقتصاد شهري از مسير 
دس��تيابي به اقتصاد مقاومتي و اجراي برنامه هايي كه منجر به استفاده صحيح از 

انرژي شود محقق مي شود. 
* کارشناس شهري

88498471ايرانشهر
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     حمل و نقل

 کودکان کار در معابر شهری 

بیژن  یانچشمه
   گزارش

 معاون شهردارتهران: واگن چیني تولید نمي کنیم 


