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اين يك حقه انحصاري 

مهران ابراهيميان 
است! حقه اي در انحصار   گزارش  یک

خودروس�از داخل�ي.
وقتي رئيس جمه�ور ب�راي عقد ق�رارداد با 
پژو به فرانس�ه رف�ت، مديران خودروس�از 
ايران�ي گفتن�د پ�ژو 2008 را ح�دود 70 
ميلي�ون توم�ان به م�ردم عرض�ه مي كنيم.

حالا اما حرف از 104 ميليون و 120 ميليون است. 
چرا آن زمان قيمت را پايين اعلام كردند؟ براي 
آنكه حضور رئيس دولت در كش�وري كه هم 
پليس بد مذاكرات هسته اي بود و هم ميزبان 
تروريست هاي جهنمي، براي مردم خوشايند 
باش�د و خريدن يك خ�ودروی نيم شاس�ي 
خارجي با يك قيمت برابر با كشورهاي ديگر، 
آنها را راض�ي كند، اما حالا م�ردم را در حلقه 
انحصار و حقه قديمي انداخته اند، با 45 ميليون 
اضافه پرداخت ناقابل! به نظر می رس�د اينجا 
يك�ی از جاهايی  اس�ت كه ق�وه قضائيه برای 
احقاق حقوق عمومی مردم می تواند ورود كند.

در حالي كه اين روزها فرانس��ه ميزب��ان كفتارهاي 
تروريست است و تاريخ ارتباط سياسي و اقتصادي ايران 
با اين كشور نقاط مثبتي ندارد، همچنان بخش هاي 
مهم اقتصادي كشور را در اختيار شركت هاي آنها قرار 
مي دهيم و دردآور تر آن اس��ت كه با توليد مشترك 
محصولاتي را به مردم كشور ارائه بدهيم كه حداقل 46 
درصد گران تر از قيمت هاي جهاني اين خودرو است 
كه در كش��ورهايي مانند انگليس، امارات و سرتاسر 

اتحاديه اروپا عرضه مي شود! 
  جايزه هاي پي درپي بي مرامي خروس ها!

ديپلماسي اقتصادي اين روزها نه تنها به عنوان 
زمينه اي براي توسعه كشورها كه به چانه زني هاي 
جدي در حوزه سياست بين الملل بدل شده اما با 
تعجب و بي آنكه هيچ دستاورد قابل تأملي براي 

ايراني ها ديده شود، قراردادهاي محرمانه در نفت 
و خودرو بسته مي شود و مي رود تا بازار چند هزار 
ميليارد توماني خودروي ايران بار ديگر و به رغم 
بدعهدي و بي وفايي خودروس��ازان فرانسوي به 

طور كامل در اختيار آنها قرار گيرد. 
اين اقدام زماني قابل تأمل است و تشكيك بيشتر 
را ايجاد مي كند و توجه مسئولان نظارتي را بايد به 
آن جلب كند كه در سال ۲۰۱6 از واردات بيش از 
۱۰ ميليارد دلاري كش��ورهاي عربستان، روسيه 
و امارات و تركيه فق��ط ۷۰ ميليون دلار خودروي 
فرانس��وي بوده است يا بر اس��اس آمار، سهم بازار 
خودرو هاي رنو و پژو در ۱۰ ش��ركت اول برتر دنيا 
نبوده و توليدات فولكس واگن و تويوتا و هيوندايي 
به ترتيب 99 درصد، ۷9 درصد و 55 درصد بيشتر از 
اين شركت فرانسوي بوده و از آن مهم تر اينكه رشد 
صادرات خودرو هاي فرانسوي ها در بين سال هاي 

۲۰۰۰ تا ۲۰۱5 به منفي ۱۰ درصد رسيده است!
همچنين با اقدام ديروز قرارداد با فرانسوي ها در 
حوزه نفتي، تقريباً در ج��واب تمام بي مهري ها 
و بدعهدي ه��اي اقتص��ادي اي��ام تحري��م، 
سنگ اندازي هاي دوران مذاكره و شيطنت هاي 
اي��ن روزها در حماي��ت از كفتاره��اي گروهك 
منافقين در دل پاريس، حلقه وادادگي غيرقابل 

فهم تكميل مي شود. 
  توليد مش�ترك با ارزش اف�زوده 48/5 

درصد منفي!
در اين ميان اما نكته قابل توج��ه ديگري به نام 
بي توجهي محض به حقوق ش��هروندان در بازار 
خودرو بيش از همه درده��اي اين اعمال مبهم 
را بيش��تر مي كند كه حتماً بايد ش��وراي رقابت 
در اين باره شفاف سازي كند و همچنين وزارت 
صنعت، معدن و تجارت دليل اصرار دو خودروساز 
بزرگ كش��ور را براي محصور كردن خود براي 

شركت هاي خودرو سازي بيان كنند. 
خودروي پژو ۲۰۰۸ كه توليد انبوه آن با حضور 
رئيس جمهوري آغاز ش��د و ب��ا تبليغات فراوان 
اولين نتيج��ه خودروي��ي برجام ناميده ش��د، 
اكنون م��ي رود تا به عنوان يك��ي از بزرگ ترين 
سوءاس��تفاده هاي فرانس��ه در بازارهاي جهان 
بدل شود زيرا تقريباً اين محصول در تمام جهان 
و بر اس��اس نرخ تبديل به ريال يكس��ان بوده و 
حدود ۷4 ميليون تومان است. اما اين محصول 
كه در سايت رسمي خودروساز ايراني به عنوان 
محصول مش��ترك معرفي ش��ده قرار اس��ت با 
حداقل 46 درص��د ارزش افزوده منفي )حداقل 

3۰ ميليون گران تر( عرضه شود. 
به ادعاي مسئولان خودرو ساز عرضه كننده پژو 
۲۰۰۸ قرار است اين خودرو حدود ۱۰4 ميليون 
تومان عرضه ش��ود. اين در حالي است كه مدل 
ارائه ش��ده در امارات با قيمت ۷4 ه��زار درهم 
داراي سانروف، مانيتور و سيستم ديد نقطه كور 
وآپشن های ديگری است كه در مدل ايراني از اين 
چيزها خبري نيست.  با اين حال نكته قابل تأمل 
و تأسف در اين باره وجود ارزش افزوده منفي 46 
درصدي است كه حاصل كار مشترك خودروساز 

فرانسوي و خودروساز داخلي است. 
به عب��ارت بهتر به ج��اي آنكه در مس��ير توليد 
مشترك اين دو خودروساز ارزش افزوده اي ايجاد 
ش��ود، متأس��فانه نه تنها ارزش افزوده اي ايجاد 
نش��ده بلكه حدود 3۰ ميليون توم��ان )۸ هزار 
و ۱۰۰ دلار( يعني ح��دود ارزش يك خودروي 
س��اندرو در اروپا گران تر تمام شده و اين گراني 
را م��ردم بايد به دلي��ل بازار انحص��اري خودرو 
بپردازند. گفته مي شود ش��وراي رقابت مسئول 
قيمت گ��ذاري خودروهاي توليدي اس��ت و در 
اين باره نيز وزير صنعت، معدن و تجارت دردسر 

قيمت را از سر خود باز كرده است، با اين حال رقم 
پيش فروش نش��انه اي از وجود انحصار و اعمال 
غيرقانوني است و خودروسازان مي توانند به طور 
خودسرانه و بدون توجه به حقوق مشتريان خود 

محصول خود را عرضه كنند. 
فايننشال تايمز زماني كه قرار بود براي تكان دادن 
سهام شركت فرانسوي مطلبي بنويسد و ارزش آن 
را بالا ببرد، درباره اين محصول مش��ترك نوش��ته 
بود: »بدنه خ��ودرو به طور محلي توس��ط يكي از 
ش��ركت هاي تابع��ه IKCO توليد مي ش��ود كه 
TAM ناميده مي ش��ود و باعث مي شود تا خودرو 
حداقل 3۰ درصد نياز محلي سازي را داشته باشد و 
قيمت خودروي جدي��د ۷۷۰ ميليون ريال برآورد 
شده است اما درز قيمت نهايي به رسانه ها قيمتي 
حدود ۱۰4 ميليون تومان )۱۰3 ميليون و 9۰۰ هزار 
تومان( بوده است، البته اين احتمال وجود دارد كه 
مدل هاي تحويلي مشتريان براي ماه ها و سال هاي 
آتي )9۷( با افزايش قيمت نيز مواجه ش��ود! اينها 
در حالی است كه هاشم يكه زارع مديرعامل ايران 
خودرو در ارديبهشت ماه س��ال جاري قيمت پژو 
۲۰۰۸ را بين 9۰ تا ۱۰۰ ميليون تومان اعلام كرده 
بود و  در زمان عقد قرارداد با فرانسه كه روحانی در 
اين كش��ور حضور يافته بود، قيمت خودروی پژو 

۲۰۰۸ را ۷۰ تا ۸۰ ميليون تومان اعلام كردند. 
  سودي براي همه از جيب مصرف كننده!

اين خودرو كه هم سايز با رنو كپچر و كوچك تر 
از تيولي كره اي اس��ت بار ديگ��ر فرصتي براي 
سوداگري ش��ده كه هم دولت، هم خودروساز و 
هم دلالان )كه معمولاً به طرز عجيبي در اولين 
عرضه ها منجر به ب��الا رفتن بيش از ۱۰ ميليون 
تومان قيمت خودروها در ب��ازار و در عرضه هاي 

بعدي مي شوند(، سود  كنند. 
هم اكنون برخي دلالان كه قرار بوده در ثبت نام اين 
خودروي گران شده ديگر ورود نكنند، حواله هاي 
خود را در سايت هاي مجازي تا ۱5 ميليون تومان 
بالاتر از قيمت پيش خريد يعني ۷5 ميليون تومان 
عرضه مي كنند، لذا اگر بخواهيم با احتس��اب اين 
سود هاي حاش��يه اي به قيمت عرضه شده خودرو 
به مردم بنگري��م، بايد بگوييم كه متأس��فانه بازار 
انحصاري ايجاد شده براي خودروهاي فرانسوي و 
به خصوص اين خودروي شركت پژو بازدهي منفي 
6۰ درصدي دارد و مردم ايران خودروي ۲۰۰۸ را 
در توافقي ميان خودروس��از فرانس��وي، دلالان و 
خودروساز ايرانی حدود 45 ميليون تومان بيشتر از 

مردم حاشيه خليج فارس مي خرند! 
  رقاب�ت گران فروش�ي در ش�ركت هاي 

انحصاري!
اما نكته قابل تأمل ديگري كه احتمالاً در هيچ جاي 
ديگر جهان مصداق ندارد، رقابت گران فروشي ميان 
ش��ركت هاي انحصاري در همكاري با شركت هاي 
خودرو ساز فرانسوي است، به عنوان مثال در سوي 
ديگر خودرو سازي سايپا به عنوان بازيگر انحصاري 
ديگر صنعت خودرو سازي در تعامل با شركت هاي 
زيرمجموعه رن��و و در توليد خودروهاي س��اندرو و 
س��اندرو اس��تپ وي نيز چنين جفاي گران فروشي 
به مردم دارند. ساندرو اتوماتيك حدود 53 ميليون 
تومان در كشور عرضه مي ش��ود در حالي كه همين 
خودرو با ح��دود 6 ه��زار پون��د در انگليس عرضه 
مي شود و ساندرواس��تپ وي نيز كه اكنون در بازار 
63 ميليون تومان به فروش مي رود، با قيمت حدود 
۷ هزار پوند عرضه مي شود كه با احتساب تبديل ارز 
با قيمت بازار آزاد حدود ۲9/5 و 34/3 ميليون تومان 
است. به عبارت بهتر هر ايراني اين خودروها را با ۲4 
و ۲۸ ميليون تومان گران تر خريده و حدود ۸۲ تا ۸3 
درصد ارزش افزوده منفي را در شركت سايپا در كار 

مشترك با شركت رنو به ثبت رسانده است.

دكتر لطف الله فروزنده دهكردي

اطلاع�ات موجود در 

هادی  غلامحسينی
  گزارش  2

س�امانه كدال نشان 
مي دهد داروس�ازي 
اكسير وابسته به شستا در سال 95 بالغ بر 52 
ميليارد توم�ان بهره ه�اي وام دريافتي خود از 
بانك ها را پرداخت كرده، اين در حالي است كه 
يكي از مجموعه هاي ذيل شستا با عنوان شركت 
كارخانجات دارو پخش نيز در همين سال بابت 
تأمين مالي از بانك بالغ بر 71 ميليارد تومان بهره 
پرداخت كرده است، بدين ترتيب به نظر مي رسد 
شركت هاي شستا يك سياست غلط را در تأمين 
گرفته ان�د.  پي�ش  در  ش�ركت ها  مال�ي 
به گزارش »جوان«، دارو س��ازي اكسير وابسته به 
گروه دارويي تأمي��ن )تيپيكو( و س��ازمان تأمين 
اجتماعي اس��ت، اين در حالي اس��ت كه بررس��ي 
صورت هاي اين شركت كه در سامانه كدال منتشر 
شده است نش��ان مي دهد اين ش��ركت هم مانند 
ش��ركت كارخانجات دارو پخش ج��زو بدهكاران 
بزرگ بانكي است. در س��ال 95 دارو سازي اكسير 
فقط 5۲ ميليارد تومان بهره وام ه��اي دريافتي را 
به بانك ها داده اس��ت و مجموع تس��هيلات مالي 
دريافتي اين شركت در سال 95 بالغ بر ۲۸6ميليارد 
تومان است كه عمدتاً از بانك اقتصاد نوين، رفاه و 
بانك توس��عه صادرات وام اخذ شده است. وام هاي 
دارو سازي اكسير در شرايطي به مرز 3۰۰ميليارد 
تومان رسيده است كه كل فروش شركت در سال 

95 تنها حدود 34۸ميليارد تومان بوده است. 
   سقوط آزاد ارزش داروسازی اكسير 

در دولت يازدهم
نكت��ه جالب آنك��ه در س��ال 9۲ ارزش كل س��هام 
دارو سازي اكس��ير در بورس به حدود 4۰۰ميليارد 
تومان رس��يده بود كه هم اكنون با گذشت قريب به 
چهار س��ال ارزش سهام كل ش��ركت با سقوط آزاد 
به ۲3۰ميلياردتومان رس��يده اس��ت. ارزش ذاتي 
دارايي هاي دارو سازي اكسير بس��يار بالاتر از ارقام 
فعلي است اما هزينه هاي بالاي بهره وام هاي دريافتي 
و ساير مشكلاتي كه در گزارش هاي بعدي به تفصيل 

به آنها خواهيم پرداخت باعث شده اين شركت بزرگ 
دارو سازي كشور و وابسته به تأمين اجتماعي به اين 

وضع و حال دچار شود. 
  طراح اخذ وام

گفته مي ش��ود يكي از مديران ارشد كنوني تيپيكو 
تئوريسين دريافت وام هاي كلان از بانك ها و براي 
شركت هايي چون اكسير و كارخانجات دارو پخش 
بوده است و جا دارد چنين نوابغي در دولت دوازدهم 
مس��ئوليت هاي بالاتري را عهده دار شوند تا صدها 
ش��ركت ديگر دولتي با دريافت وام هاي نجومي به 
مرز ورشكستگي قطعي برسند. كار به جايي رسيده 
است كه بزرگ ترين شركت هاي دارو يي مانند اكسير 
و دارو پخش كارگر بانك ها شده اند و سودهايي كه 
به دست مي آورند بايد دو دستي تقديم بانك ها كنند 
و در اين ميان سهامداران جزء كه اقدام به خريد سهام 

چنين شركت هايي كرده اند سود چنداني عايدشان 
نمي شود و در مجموع اين شركت ها بازدهي چنداني 
هم براي دارايي هاي شستا ندارند و اين زنگ خطري 
براي آينده سازمان تأمين اجتماعي به شمار مي آيد 
چراكه اين مجموعه يك مجموعه بيمه اي اس��ت و 
بابت دريافتي هاي امروزش از بيمه كنندگان بايد در 

آينده به تعهدات و خدمات عمل كند. 
در شرايطي كه فروش شركت اكسير در سال 95 
نسبت به س��ال 94تنها 9درصد رشد كرده است 
اما در كمال ش��گفتي هزينه هاي ف��روش اداري و 
عمومي شركت نس��بت به س��ال 94 در سال 95 

حدود 44 درصد بالا رفته است. 
  ضع�ف مديريت�ي و مالي چه بلايي بر س�ر 

شستا مي آورد
به گزارش »ج��وان«، ضعف مديري��ت در صنايع 

در دولت يازده��م با افزايش پيوس��ته محصولات 
و وام گي��ري از بانك ها لاپوش��اني ش��ده، اين در 
حالي است كه در ش��ركت هايي چون كارخانجات 
داروپخش وابس��ته به س��ازمان تأمين اجتماعي و 
س��رمايه گذاري تأمين اجتماعي )شستا( وضعيت 
مديريتي و تأمين مالي به ش��كلي بوده كه شركت 
عملًا به كارگر بانك تبديل شده و از رقباي كوچك 
خصوصي خود هم به شدت عقب افتاده و سرنوشت 
نگران كننده اي را پيش روي شركت قرار داده است. 
هزينه هاي مالي ش��ركت به دليل دريافت وام هاي 
كلان در س��ال هاي اخير به ش��دت بالا رفته است 
و افرادي كه س��بب دريافت وام هاي كلان و بدون 
توجيه اقتصادي بودند نه تنها پاسخگوي زياني كه به 
شركت زده اند نيستند حتي با كمال تأسف و تعجب 
در هلدينگ دارويي تأمين )تيپيكو( نيز مسئوليت 
گرفته اند. نكته جالب اين است كه هزينه هاي مالي 
شركت كارخانجات داروپخش بابت پرداخت بهره 
وام بانك��ي در يافتي از بانك ها در س��ال 95 به رقم 
نجومي ۷۱ ميليارد تومان رس��يده اس��ت، تأكيد 
مي شود كه اين رقم فقط بهره سالانه پرداختي بابت 
وام دريافتي از بانك است و اصل وام ها به محدوده 
34۰ميليارد تومان مي رسدو بيشترين سودشركت 
نصيب بانك ها مي ش��ود ك��ه در رأس آنها اقتصاد 
نوي��ن، كارآفرين و پاس��ارگاد خودنمايي مي كند. 
مطالب و مباحث مربوط به ضعف در مجموعه شستا 
و سازمان تأمين اجتماعي كه در واقع يك مجموعه 
دولتي است و متعلق به 4۲ميليون بيمه شده تأمين 
اجتماعي مي باشد، متعدد و متنوع است، از اين رو 
انتظار مي رود فرمانده اقتصاد مقاومتي كه مدعي 
كاربلد بودنش مي شود و همچنين مديران هلدينگ 
دارويي تأمين و متوليان ش��ركت سرمايه گذاري 
س��ازمان تأمين اجتماعي و رئيس سازمان تأمين 
اجتماعي و همچنين علي ربيعي وزي��ر كار، وزير 
بهداشت، كميس��يون هاي اقتصادي و بهداشت و 
درمان مجلس و نهادهاي نظارتي چون س��ازمان 
بازرسي سري به اين شركت بزنند تا ببينند در اين 

شركت چه مي گذرد.

 داروسازي اكسير وابسته به شستا 
در سال 95 حدود 52 ميليارد تومان بهره بانكي داد 

شستا به استخدام بانك ها درآمد

اقتصاد قاچاق  
قاچاق، اين پديده مذموم و نابودگر اقتصاد يك كش��ور متأس��فانه 
در سنوات گذشته به رغم نياز كش��ور براي مبارزه با آن كماكان به 
دليل مديريت نامناسب دولتي به صورت تصاعدي در حال گسترش 

بوده است. 
آمار و اطلاعات استخراجي نشان از آن دارد چندين برابر شدن قاچاق 
طي چند س��ال گذش��ته نه تنها توليد داخل را فلج بلكه ساختارهاي 
توسعه اي آن را نيز نابود كرده اس��ت. قاچاق كالا در چند بعد مي تواند 

اقتصاد يك كشور را با مخاطره جدي مواجه كند: 
۱- پايدارس��ازي اشتغال در كش��ورهاي صنعتي همراه با انقلاب هاي 
صنعتي بوده است چراكه افزايش توليد و بهره وري موجبات افزايش 
كارآمدي صادرات را با قيمت هاي رقابتي فراهم مي سازد، در اين اثني 
است كه توس��عه صنايع مي تواند بخش اعظمي از اشتغال كشور را به 
خود اختصاص دهد. در كش��ورمان به دليل تعطيلي و از كار افتادگي 
بخش اعظمي از صنايع امروزه با خيل عظيمي از بيكاران متخصص و 

غيرمتخصص مواجه هستيم. 
۲- روزآمد سازي صنايع يك كش��ور در كنار افزايش بهره وري موجب 
كاه��ش هزينه ه��اي تمام ش��ده، كاهش قيم��ت و افزاي��ش قابليت 
رقابت پذيري كالا مي شود، در اين ميان حجم واردات قاچاق به كشور 
موجب شده صنايع داخلي توان رقابتي خود را از دست بدهند چراكه 
حجم پايين فروش، نبود بازار مناسب و كمبود نقدينگي اجازه فعاليت 
حتي با نيمي از توان اسمي را از آنها گرفته است، چه برسد به نوسازي 
تجهيزات و به روزرس��اني آنها. در اين ميان اگر حت��ي امروز اقدامات 
عاجل براي مقابله با قاچاق از س��وي دولت اتفاق بيفتد، صنايع كشور 
را چندين سال از اقتصاد دنيا عقب تر قرار مي دهد؛ فاصله اي كه هرگز 
قابل جايگزيني نيست، نكته حائز اهميت در اينجا آن است كه با وجود 
چنيني ضربه مهلكي بر اقتصاد و صنايع كشور دولت كماكان همه چيز 
را خوب ارزيابي مي كند و هيچ گونه عزمي براي كنترل قاچاق در كشور 

را از خود نشان نمي دهد. 
3- وابس��تگي بيش از حد كش��ور به واردات در طول سال ها موجب 
مي شود خط مش��ي فكري صنعتي در كش��ور تغيير كند؛ چيزي كه 
امروزه در حال رخ دادن است. در اين احوال صنعتگران كشور به جاي 
توليد در مدار واردات اجناس بي كيفيت كشورهاي رده چندمي قرار 
مي گيرند و به جاي ارزآوري براي كش��ور، خ��روج ارز قابل توجهي را 

مشاهده كنيم. 
4- آمار گمرك كشور نشان مي دهد خام فروشي خارجي در كشور به 
شدت به دليل خطي مشي اشتباه دولت در حال افزايش است. بيشترين 
صادرات كشور را امروزه نفت و توليدات ش��ايد رده اولي از آن تشكيل 
مي دهد، اين در حالي است كه كشورهاي صنعتي با واردات مواد خام 
از كشورهاي عقب مانده و تبديل آن به توليدات با ارزش چند ده برابر، 

ارزآوري قابل توجهي را براي كشورشان دارند. 
5- قاچاق تنها هشت محصول طي سال 94 توانسته بالغ بر ۱4/5 هزار 
ميليون دلار كشور را متضرر كند كه اين مقدار با افزايش چند برابري 
تنها در 9 ماهه نخس��ت س��ال 95 و در تمامي محصولات به مبلغ ۲۱ 
ميليارد و ۸4۷ ميليون دلار بالغ مي ش��ود، مش��خصاً آمار فوق نشان 
مي دهد تا پايان س��ال 95 كش��ور احتمالاً با واردات قاچاق حدود ۲۷ 
هزار ميلي��ارد دلاري روبه رو خواهد ب��ود، اين در حالي اس��ت كه هر 
۱۰ هزار دلار كالاي قاچاق موجب از بين رفتن يك ش��غل در كش��ور 
مي شود، اين محاسبات نشان مي دهد حدود يك ميليون و ۷5۰ هزار 
فرصت شغلي سالانه از بين مي رود كه مي توان با مديريت صحيح از آن 

جلوگيري كرد. 
6- ميزان واردات رسمي نيز برخلاف سياست هاي اقتصاد مقاومتي با 
افزايش��ي حدود 6 درصد در ميزان اين حجم عظيم از واردات به مبلغ 
43/6 هزار ميليون دلار در سال 95 رسيده است، در اين احوال بيان اين 
نكته حايز اهميت است كه عمده محصولات صادرات كشور را ميعانات 
گازي، روغن هاي س��بك و فرآورده ها به جز بنزي��ن، گازهاي طبيعي 
مايع شده، پروپان مايع شده و... كه از مواد نسبتاً اوليه در طبقه بندي 

محصولات خام جاي مي گيرند، تشكيل مي دهد. 
مع الوص��ف ايران با توج��ه به اين حج��م قاچاق نمي تواند نس��بت به 
روزآمد س��ازي صنايع خود هم��ت گم��ارد و در بازاره��اي جهاني با 
قيمت هاي رقابتي حاضر شود و اين تماماً ناش��ي از عدم جلوگيري از 
واردات كالاهاي قاچاق و نيز تعرفه گذاري نامناسب در كالاهاي وارداتي 
قانوني است، اين پديده نامناسب امروزه اقتصاد كشور را از ريشه هدف 
قرار داده و نمي توان آن را بدون ايجاد قوانين مناسب، ايجاد تفكر مناسب 
از سوي دولت، ايجاد پايگاهي به منظور افزايش كيفيت كالاهاي داخلي 
و استاندارد سازي آنها مطابق اس��تانداردهاي بين المللي و همچنين 

همكاري مردم در خريد كالاهاي وطني به سرانجام رسانيد. 
س��خن آخر، در اين اثني تنها با اصلاح نظام تعرفه گ��ذاري و مبارزه با 
رانت خواري است كه مي توان بر مشكل قاچاق و واردات بي رويه چيره 
شد و ارز خروجي از كشور را به جاي جاري شدن در سيستم صنعتي 
كش��ورهاي ديگر و ايجاد اش��تغال براي ديگر مردمان وارد سيس��تم 

اقتصادي و صنعتي كشور كرد.

 نخستين نمايشگاه جامع توليدات ملي
در بوستان گفت وگو برگزار مي شود

نخس�تين نمايش�گاه جام�ع تولي�دات مل�ي در راس�تاي 
ت�ا   14 از  متوس�ط  و  كوچ�ك  كنن�دگان  تولي�د  معرف�ي 
19 تيرم�اه در بوس�تان گفت وگ�وي ته�ران برپ�ا مي ش�ود. 
رضوانه مجلسي راد دبير اجرايي نخستين نمايشگاه جامع توليدات ملي 
در نشست خبري كه در خبرگزاري فارس برگزار شد، اظهار داشت: پس 
از تأكيدات مقام معظم رهبري در راستاي اقتصاد مقاومتي و حمايت از 
توليد ملي، به دنبال برگزاري نمايشگاهي با رويكرد علمي و تخصصي 
در راستاي اقتصاد مقاومتي بوديم كه با همكاري استادان دانشگاه هاي 
امام صادق)ع( و امام حسين)ع( از دو سال پيش كارهاي تحقيق، نقد 

و بررسي آغاز شد. 
وي خاطرنشان كرد: تفاوت اين نمايشگاه، دانش بنيان بودن و محتوايي 
بودن آن است، چراكه بسياري از توليدكنندگان متوسط و كوچك ما 
هس��تند كه كالاهاي باكيفيت توليد مي كنند، اما نش��ان آنها معرفي 

نشده است. 
در بخش ديگري از نشس��ت، مهدي طغياني عض��و هيئت علمي 
دانشگاه اصفهان به س��رفصل هاي اقتصاد مقاومتي و الگوهاي آن 
اش��اره كرد و گفت: اگر بدانيم كه اقتصاد مقاومتي قرار اس��ت در 
ش��رايط تحريم و دش��واري به پيش��رفت اقتصاد كمك كند، بايد 
ويژگي هاي آن را در نظر بگيريم كه يكي از آنها مردمي بودن است 
كه سهم دولت در اقتصاد روز به روز كمتر و سهم مردم در اشكال 
مختلف اقتصادي بيشتر مي شود و در كنار آن، دانش محور بودن، 

عدالت درون زا و برون نگر بودن آن است. 
وي با اشاره به اينكه در اقتصاد ما اكنون به دلايل مختلف بيش از 5۰ 
درصد ارزش افزوده يك كالا در زنجيره توزيع تقسيم شده، تصريح كرد: 
اين چيزي نيست كه به كمك توليد ملي بيايد و اقتصاد درون زا باشد، 
بلكه بايد س��هم توليد را در اين زنجيره افزايش دهيم و فاصله توليد تا 
مصرف كننده كوتاه شود. لازم به ذكر است نخستين نمايشگاه جامع 
توليدات ملي از ۱4 تا ۱9 تيرماه به مدت شش روز در بوستان گفت وگو 

برگزار مي شود.

 اولين قرارداد نفتي ايران
پس از 4 سال به توتال هديه شد
 مرزي ترين فاز پارس جنوبي

به »شريك قطر« رسيد
پايان سه س�ال مذاكره ميان ايران و توتال، روز گذشته به امضاي 
قراردادي رس�يد ك�ه وزارت نفت بالاخ�ره به آن دس�ت يافت و 
پس از چه�ار س�ال انفعال كام�ل در ح�وزه قرارداده�اي نفتي، 
نخس�تين قرارداد خ�ود را ب�ا كنسرس�يومي متش�كل از توتال 
فرانس�ه، س�ي ان پي س�ي چين و پتروپ�ارس ايران امض�ا كرد. 
به گزارش »جوان«، فاز ۱۱ پارس جنوبي ك��ه مرزي ترين فاز ايران در 
پارس جنوبي است از س��ال ۱3۸۰ تا به امروز درگير اجرايي شدن بود. 
توسعه اين ميدان از سال ۸۰ تا ۸۷ توسط فرانسوي ها معطل گذاشته 
شد و پس از انصراف رسمي توتال، شركت سي ان پي سي چين وارد اين 
فاز شد كه اين شركت هم وارد فاز اجرا نشد تا در نهايت قرارداد توسعه 
اين ميدان به پتروپارس ايران واگذار شود كه اين شركت هم نتوانست 
كاري از پيش ببرد. اين فاز معطل مانده بود تا آنكه در سال ۲۰۱4 ايران 
با توتال مذاكرات توس��عه اين فاز را آغاز كرد و پس از سه سال مذاكره 
محرمانه و رسمي، روز گذشته اين قرارداد امضا شد. توتال 5۰/۱ درصد 
اين كنسرسيوم و چيني ها 3۰ درصد س��هام را در اختيار دارند، ۱9/9 

درصد سهام باقي مانده نيز متعلق به شركت پتروپارس ايران است. 
توتال در حالي اين فاز را توسعه خواهد داد كه شريك قطر در آن سوي 
ميدان اس��ت و منافع بس��ياري در طرف رقيب دارد و بر همين اساس 
نگراني ها درباره انعقاد اين قرارداد با اين ش��ركت وجود دارد به طوري 
كه اين توتال بود كه پيشنهاد دهنده توسعه فاز ۱۱ در سال ۲۰۱4 بود. 
او در اين سال خود را به وين و وزير نفت رساند تا زنگنه بدون كمترين 
تأملي آن را بپذيرد و از آن روز به بعد، براي ورود توتال تقريباً هر كاري 
كه مي شد كرد، انجام شد. با چنين وضعيتي اس��ت كه پاتريك پويان 
مديرعامل شركت توتال مي گويد اين شركت به ايران وفادار بوده است كه 
موجب شگفتي شد زيرا توتال در بدعهدي و رشوه و فساد پيشينه جالبي 
در ايران دارد؛ چه آنجا كه نتوانست به تعهدات خود در ميادين سيري و 
دورود عمل كند و چه آنجا كه براي افزايش سقف قرارداد، رشوه هاي قابل 
توجهي به مديران نفت پرداخت كرد و در نهايت در امريكا محكوم شد. 

با وجود استقبال غيرقابل وصف وزارت نفت از اين شركت، چنين اعتماد 
به نفس��ي از مديرعامل توتال چندان هم دور از ذهن نبود. نكته مهم تر 
آنكه اكبري مديرعامل ش��ركت پتروپارس در اين مراس��م هم گفت: 
شركت پتروپارس در همه تصميم گيري هاي اساسي عمليات مشترك 
ش��امل برنامه هاي كار و بودجه، اعطاي قراردادها و س��ازمان پروژه به 
عنوان »ش��ريك غيرعامل« بهره مند خواهد بود. اين اظهارات اكبري 
بدان معناست كه در مهم ترين حوزه اين قرارداد يعني انتقال تكنولوژي، 
پتروپارس به عنوان شركتي ايراني نقش زيادي نخواهد داشت. هرچند 
كه بايد مفاد اين قرارداد را مورد واكاوي قرار داد اما با توجه به پيشينه 
توتال در ايران بايد منتظر تكرار تراژدي هاي اين ش��ركت فرانسوي در 

ايران باشيم به ويژه آنكه توتال شراكت عميقي با قطري ها دارد. 
وزير نفت روز گذشته براي توتال كف زد و از اين شركت تشكر كرد. همه 
چيز فعلًا بر وفق مراد است ولي نبايد فراموش كرد چالش ها و مكافات ها 
زماني رخ نمايي مي كند كه كار اجرا تمام مي شود. توتال براي وزارت نفت 
و چهار سال انفعالش يك خط قرمز بود و براي رسيدن به آن، بسيار تلاش 
كرد. حالا كه وزارت نفت به توتال رسيده است بايد اميد داشت به آينده 

و اينكه توتال به تعهدات خود عمل كند. 

تلاش سودجويان برای عرضه بيشتر برنج خارجی
واردات برنج تا شهريور تمديد شد 

برخلاف سال گذشته كه واردات برنج از فروردين تا فصل برداشت 
برنج ممنوع بود، امس�ال با مجوز وزارت جهاد كشاورزي واردات 
تا ش�هريور ماه تمديد ش�د، جمعي از نمايندگان مجل�س نيز به 
وزير جهاد كش�اورزي در ارتباط با جلوگي�ري از واردات برنج در 
فصل برداش�ت )حداقل به مدت چه�ار ماه( تذكر كتب�ي دادند. 
داستان واردات محصولات كشاورزي كه تجارت پر سودي براي واردكنندگان 
و افراد خاص دارد، تمامي ندارد. در حالي كه پيش ازاين قرار بود واردات برنج 
از مردادماه به مدت چهار ماه متوقف شود اما خبرها حكايت از تلاش هايي 
براي لغو اين قانون و در عين ح��ال واردات بي رويه برنج خارجي در مدت 
مذكور به كش��ور دارد. اين تحركات در نهايت پاي مجلس را نيز به ميان 
كشيده تا با تذكري كتبي به وزير جهاد كشاورزي از اين اتفاق جلوگيري 
شود! اما به نظر مي رسد شانس برنج كاران ايراني براي مقابله با اين تحركات 
بسيار كم است. سال گذشته وزارت جهاد كشاورزي با پيگيري كميسيون 
كشاورزي مجلس از واردات برنج در فصل برداشت جلوگيري كرد و اين امر 
موجب تنظيم بازار به نفع توليد داخلي شد. هرچند همزمان با برداشت برنج، 
ستاد تنظيم بازار مجوز ترخيص برنج هاي وارداتي از گمركات را صادر كرد. 
اما امسال معاون توسعه بازرگاني و صنايع كشاورزي وزارت جهاد كشاورزي 
با ارسال نامه اي به رئيس سازمان توسعه تجارت اجازه واردات برنج را يك 
ماه و تا تاريخ يك شهريور سال جاري تمديد كرد. علي اكبر مهر فرد معاون 
توسعه بازرگاني و صنايع كشاورزي با ارسال نامه اي به مجتبي خسروتاج 
رئيس كل سازمان توسعه تجارت وزارت صنعت، معدن و تجارت شرايط 
جديد واردات برنج را اعلام و مدت زمان ورود اين محصول را يك ماه افزايش 
داد و ورود اين محصول را تا ابتداي شهريور ماه سال جاري با رعايت ساير 
قوانين موجود بلامانع دانست، از اين رو نمايندگان مجلس در تذكر كتبي 
به محمود حجتي اعلام كردند: طبق بعضي از گزارشات واصله غيررسمي 
ش��ركت بازرگاني داخلي قصد واردات برنج در فصل برداشت سال جاري 
دارد. در صورتي كه اين اتفاق بيفتد ضربه جدي به توليد داخلي برنجكاران 
داخلي مي باش��د و بازار را به روي توليدات خارجي  خواهد گشود موجب 

خسارت و ضرر و زيان جدي كشاورزان ايراني خواهد شد. 
اين اظهارات در حالي مطرح مي ش��ود كه طي ماه هاي گذش��ته برخي از 
رسانه ها از تحركات مافياي برنج براي افزايش قيمت برنج ايراني و واردات 
بي رويه برنج واردات��ي خبر داده بودند. برهمين اس��اس به گفته مدير كل 
دفتر غلات وزارت جهاد كش��اورزي با توجه به آنك��ه قيمت منطقي برنج 
در استان هاي ش��مالي حداكثر ۱۲ هزار تومان است، از اين رو علت گراني 
غيرمنطقي در شرايطي كه كمبودي در بازار وجود ندارد، مشخص نيست. 
بنابر اظهارات كاوه خاكسار براين اساس هنوز علت فروش هر كيلو برنج با 
نرخ ۱۷ هزار تومان مشخص نشده است. به گفته وي برخي افراد با شايعاتي 
مبني بر كمبود برنج در داخل قصد دارند ك��ه واردات محصول را افزايش 
دهند. براساس اظهارات مدير كل دفتر غلات وزارت جهاد كشاورزي، سالانه 
۲ ميليون و ۲۰۰ هزارتن برنج در كشور توليد مي شود كه حداكثر نياز بازار 
براي واردات ۸۰۰ هزارتن است. در شهرهاي بزرگ كشور چون تهران خرده 
فروشان به تأكيد بر كمبود عرضه برنج ايراني قيمت ها را تا مرز ۲۰ هزار تومان 
در هر كيلو نيز افزايش داده اند و همين امر منجر به كاهش مجدد استقبال 
از خريد برنج ايراني شده و تنها كساني كه از آن نفع مي برند واردكنندگان 
برنج هاي خارجي هستند كه هر روز و هر زمان آلوده بودن برنج هاي وارداتي 
شان خبرساز مي شود! اما نكته حائز اهميت علني شدن گرانفروشي خرده 
فروشاني اس��ت كه دولت هيچ گونه توجهي به آن ندارد و سازمان حمايت 
به خواب رفته اس��ت. گويي هدف همين به خواب رفتن است و بي خبري 
از اوضاع و احوال ب��ازاري كه يكي از محصولات ضروري و پرمصرف س��بد 
غذايي خانواده هاي ايراني را تشكيل مي دهد. در حال حاضر نيز خبرهايي 
از تلاش هاي دولت براي واردات بيش��تر برنج به گوش مي رسد كه اين امر 
در شرايط فعلي بازار نگران كننده به نظر مي رسد. به هرحال بايد ديد تذكر 
جدي بهارستاني ها به وزارت جهاد كشاورزي تا چه اندازه مي تواند مؤثر باشد 

و آيا اين نامه مي تواند برنج ايراني را از چنگال مافيا نجات دهد؟
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گزارش يك حقه انحصاري!


