
افتتاح قطعه يك پروژه آزاد‌راه تهران – شمال 
طبق معمول و مانند افتتاح پ�روژه قطعه 4 به 
تعويق افتاد تا ب�ار ديگر نه تنه�ا دولتمردان 
بلكه مردم ش�اهد افزايش قيمت تمام‌ش�ده 
اين پروژه عمراني شوند. هزينه‌هايي كه لابد 
مردم باي�د از محل عوارض بيش�تر بپردازند. 
البته سعيدي‌كيا، رئيس بنياد مستضعفان مجري 
اصلي اين پروژه درباره تأخيرهاي چند ساله و در 
آخرين بازديد در جمع خبرن��گاران عذر‌خواهي 
كرده است. اما آيا عذر‌خواهي يك مسئول مي‌تواند 
جبران هزينه‌هاي تلف شده ناشي از تأخير اتمام 

پروژه را براي مردم بكند؟
  هر متر آزادراه 190 ميليون تومان!

به گفته كارشناسان كنترل پروژه معمولاً پروژه‌ها 
به سطل سوراخ تشبيه مي‌ش��وند كه در صورت 
اجراي سريع ميزان برون‌ريزي و در رويي منابع 
در آن كم است اما در صورتي كه اجراي پروژه به 
طول بينجامد تقريباً هر چه در آن منابع بريزيم 

پروژه به اتمام نمي‌رسد. 
بر اس��اس يك محاس��به س��اده و بنا ب��ر ادعاي 
معاون وزير راه كه هزينه انجام شده توسط بنياد 
مس��تضعفان را حدود 10 هزار ميلي��ارد تومان 
عنوان كرده اس��ت، مي‌توان ب��ه راحتي دريافت 
حتي در صورت اتمام پروژه بخ��ش يك كه 32 
كيلومتر خواهد بود به همراه بخش چهار كه چند 
ماهي اس��ت بعد از افتتاح چند باره و ريزش‌هاي 
مكرر تمام شده فرض شده است در مجموع 21 
س��ال فعاليت در اين بزرگراه 52 كيلومتر آماده 
بهره‌برداري مي‌شود كه هزينه هر متر مربع انجام 

شده حداقل 192 ميليون تومان بوده است. 
 مديرعامل شركت س��اخت و توسعه زيربناهاي 
كشور حدود يك ماه پيش از احتمال اخذ عوارض 
جاده‌اي س��نگين از خودروهاي عبوري از قطعه 

يك آزادراه تهران ـ ش��مال پس از پايان ساخت 
آن خبر داده و افزوده بود: مش��كل اي��ن آزادراه 
اين است كه مش��اركتي است و س��رمايه‌گذار با 
توجه به حجم منابع مالي كه در اجراي اين طرح 
هزينه كرده، مي‌بايس��ت ۱۰۰ هزار تومان از هر 
خودروي عبوري ع��وارض اخذ كند ولي مي‌داند 
كه نمي‌تواند چنين پولي را از مردم دريافت كند.  
خادمي گفته بود: براي اتمام ساخت اين آزادراه 
۱۰ هزار ميليارد تومان از س��وي س��رمايه‌گذار 
هزينه ش��ده و اگر بخواهد اين هزينه را از محل 
عوارض برگرداند، بايد از خودروهاي عبوري مبلغ 
سنگيني گرفته شود.   به عبارت بهتر  اگر هزینه 
10 هزار میلیاردتومانی سرمایه‌گذار را متعلق به 
بنیاد مستضعفان  و آورده دولت بدانیم.   هر وجب 
)حدود 20 س��انتی‌متر( این آزاد راه 38 میلیون 
و 400 هزار تومان هزینه ش��ده و در صورتی که 
دولت نیز طبق قرارداد معادل مبلغ سرمایه‌گذاری 
بنیاد در این پروژه س��رمایه آورده باشد )مجموع 
20 هزار میلیاردتومان( برای ه��ر وجب آزادراه 
تهران- ش��مال در بخش‌های کی و 4 ) به طول 
52 یکلومتر( بیش از 77 میلی��ون تومان هزینه 

شده است.  
  21 سال هزينه براي 52 كيلومتر‌!

 بر اس��اس اس��ناد موجود پروژه  آزادراه تهران- 
چالوس به منظور تأمين ارتباط مطمئن، سريع 
و ارزان بين منطقه  ش��مالي و مركزي كش��ور و 
س��هولت ارتباط با كشورهاي همس��ايه  شمالي 

طراحي شد. 
مطالعات اوليه  ط��رح آزادراه تهران- چالوس در 
سال ۱۳۵۳ توسط يك شركت كانادايي آغاز شد 
و در سال 56 به تصويب شوراي عالي وقت رسيده 
و قرار بود يك شركت فرانسوي طي پنج سال و با 
مبلغ 32 ميليارد تومان آن را به اتمام برساند و از 

محل اخذ عوارض در مدت 10 سال سرمايه خود 
را باز پس بگيرد. 

اما اي��ن پروژه مس��كوت ماند و مجدداً در س��ال 
۱۳۷۳ ب��ه تصوي��ب ش��وراي عالي معم��اري و 
شهرسازي رس��يد و در نهايت كلنگ اجرايي آن 
توسط مرحوم رفسنجاني در آذر 1375 زده شد 
و از آن زمان به بهانه‌ه��اي مختلف تأمين اعتبار 
و مشكلات فاينانس و مشكلات پيمانكار چيني 
و... همچنان بهره‌ب��رداري از اين پروژه به تعويق 
مي‌افتد اما هزينه‌هاي اجراي آن كم يا زياد به نام 

جاده ترزيق مي‌شود. 
  وعده‌هاي انتخاباتي دول�ت يازدهم هم 

محقق نشد‌!
وعده‌هاي مكرر در اتمام اين پروژه چه در دولت 
نهم و چه در دولت دهم تقريباً هيچكدام محقق 
نشد و حتي بخش چهار اين بزرگراه به طول 20 
كيلومتر هم دو ب��ار افتتاح و بع��د از ريزش‌هاي 
مكرر و استاندارد‌سازي چند ماهي است كه براي 
مردم و با اطمينان قابل استفاده شده است. اما در 
پايان دوران دولت دهم و ابتداي تش��كيل دولت 
يازدهم، ‌دولتمردان از جمل��ه آخوندي، وزير راه 
و شهرس��ازي، جهانگيري، معاون اول و روحاني 
رئيس‌جمهور وعده اتمام بخش يك به طول 32 

كيلومتر را دادند.
 مس��يري كه از انته��اي اتوبان همت آغ��از و به 
نزديكي شهرستان گچسر متصل مي‌شد. با اين 
حال اتمام اين پ��روژه 32 كيلومتري كه بيش از 
70 درصد آن نيز به پايان رسيده بود به عمر دولت 
يازدهم كفاف نداد و قرار ش��د تا پايان فصل بهار 

امسال به بهره‌برداري برسد. 
اما در ادامه اين زمان دوباره به پايان سال تمديد 
شد تا سعيدي‌كيا، رئيس بنياد مستضعفان را وادار 

به عذر‌خواهي بكند. 

معاون اول رئيس‌جمهور ديروز وعده داد ساخت 
قطعه يك آزادراه تهران- ش��مال تا پايان امسال 
به پايان مي‌رسد. اسحاق جهانگيري، معاون اول 
رئيس‌جمهور كه به همراه عباس آخوندي، وزير 
راه و شهرس��ازي و محمد س��عيدي‌كيا، رئيس 
بنياد مستضعفان انقلاب اس�المي از قطعه يك 
آزادراه تهران شمال به طول ۳۲ كيلومتر بازديد 
كردند، در پايان اي��ن بازديد در جمع خبرنگاران 
با بيان اينكه آزادراه تهران – شمال مدت طولاني 
است كه س��اخت آن آغاز شده اس��ت، افزود: در 
دولت يازدهم تصميم بر ساخت قطعي قطعه يك 
گرفته شد كه اين قطعه بس��يار پيچيده بوده و از 
ويژگي‌هاي فني بس��يار مشكلي برخوردار است. 
به گونه‌اي كه فقط يك��ي از تونل‌هاي آن ۴۹۰۰ 

متر طول دارد. 
 اين سخنان در حالي بيان مي‌شود كه كار ساخت 
تونل‌ه��اي مذكور و ك��ف س��ازي‌هاي بتني آن 
در بخش يك بزرگ��راه در دولت دهم و توس��ط 

شركت‌هاي چيني به اتمام رسيده بود. 
معاون اول رئيس‌جمهور ساخت آزادراه تهران- 
شمال را يكي از افتخارات مهندسي ايران دانست 
كه بايد به جهانيان نمايانده ش��ود. وي مي‌گويد: 
اگر براي قطعه سوم از پيمانكار خارجي استفاده 
مي‌كنيم بخش��ي از آن بابت تأمين مالي پروژه از 
سوي سرمايه‌گذار خارجي است كه اميدواريم در 
سال ۹۶ نيز به جمع‌بندي در خصوص ساخت آن 

دست يابيم. 
وي با اش��اره به ورود جدي بنياد مستضعفان به 
پ��روژه آزادراه تهران- ش��مال در دوره رياس��ت 
س��عيدي‌كيا در اين بنياد ادام��ه داد: اجراي اين 
پروژه از كارهاي خوب بنياد مستضعفان است كه 
توانس��ته ارتباط خوبي با وزارت راه و شهرسازي 
برقرار كن��د و اميدواريم تح��ت زمان‌بندي‌هاي 
ارائه شده به پايان برس��د. البته به نظر من چند 
ماه تأخير در چنين پروژه‌اي با اين پيچيدگي‌ها، 

طبيعي است. 
عباس آخوندي وزير راه و شهرس��ازي نيز كه در 
اين بازديد مع��اون اول رئيس‌جمهور را همراهي 
مي‌كرد با بيان اينكه كف‌س��ازي‌هاي قطعه يك 
آزادراه تهران- ش��مال بتني است، گفت: چنين 
فن��اوري و تكنول��وژي‌اي در نوع خ��ود در ايران 
بي‌نظي��ر بوده و ب��راي اولين بار در س��اخت اين 
آزادراه از تكنولوژي رويه بتني به جاي آس��فالت 

استفاده كرده‌ايم. 
به گفته آخوندي ساخت اين مسير تا پيش از سال 
۹۴، در اختيار پيمانكار خارجي بود كه وزارت راه 
و شهرسازي با آنها تسويه حساب كرده و در حال 

حاضر كل پروژه، دست پيمانكار ايراني است. 
محمد س��عيدي‌كيا نيز با بيان اينكه زمس��تان 
گذشته بسيار سرد بوده و دماي هوا گاه به بيش از 
۲۰ درجه زير صفر مي‌رسيده، گفت: براي ساخت 
قطع��ه اول آزادراه تهران- ش��مال مجبور بوديم 
مصالح را جمع كرده و از آب گرم استفاده كنيم. 

وي با بي��ان اينك��ه براي س��اخت اي��ن آزادراه 
زيباسازي راه و س��اخت مبلمان كنار جاده‌اي را 
نيز دنبال مي‌كرديم اظهار داشت: مجموعه اين 
مسائل سبب شد تا پروژه چندماهي تأخير داشته 
باشد و از قول قبلي خود در خصوص اتمام پروژه 

در سال ۹۶ عذرخواهي مي‌كنيم. 
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به ادعای وزیر راه و شهرسازی عوارض آزاد راه تهران- شمال به دلیل هزینه‌های زیاد اجرای این پروژه بالا خواهد بود، 
آیا عذرخواهی دیروز سعیدی یکا تأثیری در قیمت آن دارد؟!

هر وجب آزاد راه تهران-شمال حداقل 38 میلیون تومان!

تالار شيشه‌اي
تغيير قيمتآخرين  قيمت نام شركت 

1-2281بانك انصار
210003999داروسازي‌سينا

11110سرمايه‌گذاري‌صنعت‌ومعدن‌
‌2226106سالمين‌

7528358نيروترانس‌
4275202نيروكلر

5879277كارتن‌ايران‌
2978139لنت‌ترمزايران‌

4088186قندهكمتان‌
4975219تامين‌ماسه‌ريخته‌گري‌

9170397شهد
188779معادن‌منگنزايران‌

13544558قندشيرين‌خراسان‌
2741109آهنگري‌تراكتورسازي‌ايران‌

3205125آبسال‌
191970شكرشاهرود

3444124مس‌شهيدباهنر
2963105ذغال‌سنگ‌نگين‌ط‌بس‌

7616254كاشي‌پارس‌
267788شهدايران‌

177756توليدي‌كاشي‌تكسرام‌
3462106سخت‌آژند

296788توريستي و رفاهي آبادگران ايران
7888217شيشه‌همدان‌

8189224البرزدارو
369996شيرپاستوريزه‌پگاه‌خراسان‌

7295170فرآوري‌موادمعدني‌ايران‌
217749سرمايه گذاري گروه توسعه ملي

388481درخشان‌تهران‌
185036نيرومحركه‌

376069سرمايه‌گذاري‌البرز)هلدينگ‌
‌144326گروه‌صنايع‌بهشهرايران‌
311751كارخانجات‌قندقزوين‌

271044مهندسي‌نصيرماشين‌
198031بيمه آسيا

7524109داروسازي‌ابوريحان‌
363549موتورسازان‌تراكتورسازي‌ايران‌

359745سرمايه گذاري پارس‌توشه‌
275634فراورده‌هاي‌نسوزايران‌

117514سرمايه گذاري مسكن شمال شرق
236928توليدمحورخودرو

286932كال سيمين‌
4755سيمان‌شاهرود

132313سرمايه گذاري اعتبارايران
8258سرمايه‌گذاري‌ملت‌

356432داده‌پردازي‌ايران‌
120910ليزينگ‌خودروغدير

13067105معدني‌دماوند
10798سيمان‌دورود

455433سرماآفرين‌
970070گروه صنعتي پاكشو

516332پالايش نفت بندرعباس
183711چرخشگر

591835ايران‌ترانسفو
350020لعابيران‌

752540توليدمواداوليه‌داروپخش‌
21473104داروسازي‌سينا

15067قندثابت‌خراسان‌
18238پست بانك ايران

372615مهندسي‌نصيرماشين‌
602323پتروشيمي فجر

17255گسترش نفت وگازپارسيان
10403سرمايه‌گذاري‌صنعت‌ومعدن‌

385210بورس اوراق بهادارتهران
28047صنايع‌كاشي‌وسراميك‌سينا

1729539سيمان‌قائن‌
461510صنايع پتروشيمي خليجفارس

3215967شركت ارتباطات سيارايران
19304مخابرات ايران
23174ليزينگ ايرانيان

3055641توليدي‌مهرام‌
10101سيمان‌شرق‌

19121گروهدارويي بركت
31141پمپ‌سازي‌ايران‌

4268713گلوكوزان‌
84782دشت‌مرغاب‌

100272معادن‌بافق‌
181143داروسازي‌اسوه‌

73331حمل ونقل بين المللي خليج فارس
81161سيمان‌خاش‌

‌258791داروسازي‌زهراوي‌
18890بيمه ملت

9710بين‌المللي‌توسعه‌ساختمان
137180داروپخش‌)هلدينگ‌

49310كارخانجات‌داروپخش‌
107790فولاداميركبيركاشان

43810فولادخراسان
38880بيسكويت‌گرجي‌

320920شركت ارتباطات سيارايران
18780بيمه پارسيان

26390بانك‌كارآفرين‌
15530سرمايه‌گذاري‌ملي‌ايران‌

16100بانك‌اقتصادنوين‌
17120گروه مديريت سرمايه گذاري اميد

18510سامان‌گستراصفهان‌
32090سيمان‌غرب‌

23330سيمان‌هگمتان‌
17470سيمان‌شمال‌

11960سرمايه گذاري نوركوثرايرانيان
12730سيمان كردستان

20350سيمان‌تهران‌
40420سرمايه‌گذاري‌توسعه‌آذربايجان‌

1-11469گروه صنعتي پاكشو
1-9449البرزدارو

1-7844داروسازي‌فارابي‌
2-15253پارس‌دارو

1-4814همكارانسيستم
5-18931پتروشيميفناوران

3-10246پارس‌سويچ‌
1-3357شيمي‌داروئي‌داروپخش‌

2-6305سرمايه گذاري دارويي تامين
5-11741معدني‌املاح‌ايران‌
3-6908پتروشيمي پرديس

3-6803سيمان‌فارس‌
7-14770سپنتا

4-7662نفتسپاهان
4-7346خوراك‌دام‌پارس‌

2-3396بيمه دانا
1-1639ليزينگ‌صنعت‌ومعدن‌

2-3169سيمان فارسنو
17-24471آسانپرداختپرشين

1-1367سرمايه‌گذاري‌توسعه‌ملي‌
20-26603خدمات‌انفورماتيك‌

1-1267بيمه البرز
11-13466گلتاش‌

1-1219سرمايه‌گذاري‌سپه‌
9-10877سيمان‌آرتااردبيل

2-2300مارگارين‌
2-2129توليدي‌گرانيت‌بهسرام‌

4-4254كويرتاير
1-1019بانك سينا
1-1000بانك ملت

12-11888جام‌دارو
1-986سرمايه‌گذاري‌بوعلي‌

13-12344صنايع‌خاك‌چيني‌ايران‌
4-3594پارس‌مينو
2-1708لبنيات‌پاك‌

12-9521پتروشيمي جم
2-1485سرمايه گذاري صندوق بازنشستگي

6-4423پالايش نفت تبريز
3-2122توسعه‌معادن‌روي‌ايران‌

7-4937قندمرودشت‌
9-6178شيرپاستوريزه‌پگاه‌اصفهان‌

4-2729توسعه معدني وصنعتي صبانور
3-1885س.نفت وگازوپتروشيمي تأمين

3-1846سيمان‌كرمان‌
5-3032گروه‌صنعتي‌سپاهان‌

4-2399سيمان‌اروميه‌
3-‌1794پگاه‌آذربايجان‌غربي‌
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واردات آبميوه عربي با نام خاص به ايران
مع�اون خان�ه صنع�ت، مع�دن و تج�ارت اي�ران از واردات 
آبميوه‌اي به اي�ران كه متعل�ق به يكي از وابس�تگان آل س�عود 
اس�ت خب�ر داد و اعلام ك�رد: اي�ن محص�ول واردات�ي، توليد 
ش�ركتي اس�ت كه تحت نام موهوم »الخليج« فعالي�ت مي‌كند. 
بيژن پناهي‌زاده در گفت‌وگو با ايس��نا، با تأكيد ب��ر اينكه آبميوه‌هاي 
بسيار با‌كيفيتي در داخل كشور توليد مي‌شوند، اظهار كرد: طي چند 
سال گذش��ته برخي افراد با واردات محصولات از كشور عربستان اين 
محصولات وارداتي را در داخل كشور مورد استفاده قرار مي‌دهند كه به 
طور ويژه يكي از اين محصولات مربوط به شركتي است كه حتي نام آن 
هم داراي اشكال است.  وي ادامه داد: گفته مي‌شود اين شركت متعلق 
به يكي از وابستگان آل سعود بوده و حال پرسش بنده اين است كه آيا 
واردات كالا از كشور عربس��تان با توجه به مشكلاتي كه آنها طي چند 
سال گذشته ايجاد كرده‌اند، درست است يا خير؟ علاوه بر اين مسئولان 
بايد پاس��خگو باش��ند كه چه افرادي و از چه طريقي مي‌توانند چنين 

محصولاتي را آن هم به ميزان بسيار زياد به داخل كشور وارد كنند؟
معاون خانه صنعت، معدن و تجارت ايران با طرح اين پرس��ش كه آيا 
نظارتي بر واردات چنين محصولاتي به كش��ور انجام مي‌شود يا خير، 
بيان كرد: اگر اين محصول به شيوه رسمي به كشور وارد مي‌شود بايد در 
ارتباط با آن بازنگري شود. علاوه بر اين اگر محصول مورد نظر به صورت 
قاچاق به كشور وارد شده، مس��ئولان ذيصلاح بايد هر چه سريع‌تر در 
ارتباط با آن تصميم‌گيري كنند.  پناهي‌زاده افزود: پرس��ش بنده اين 
است كه آيا ارزهايي كه به سختي وارد كشور مي‌شود درست است كه به 

اين راحتي تقديم كشورهايي نظير عربستان و حاميان آنها شود؟
به گفته معاون خانه صنعت، معدن و تجارت ايران، اين آبميوه وارد شده 
به ايران از كشور عربستان مربوط به شركتي به نام اتحاد خليج للاغذيه 

است كه تحت عنوان موهوم الخليج فعاليت مي‌كند. 

 گوجه فرنگي ايران 
در بازار قطر كيلويي ۵ هزار تومان

 گوج�ه فرنگ�ي اي�ران در ب�ازار قط�ر كيلوي�ي ۵ ه�زار 
توم�ان، هندوان�ه ه�ر ع�دد ۱۰ ه�زار توم�ان و خي�ار كيلوي�ي 
4 ه�زار و 500 توم�ان ب�ه دس�ت مصرف‌كنن�دگان مي‌رس�د. 
به گزارش پايگاه خبري گال��ف تايمز، به‌رغم محاص��ره اقتصادي قطر 
از سوي چند كش��ور عرب حاش��يه خليج‌فارس، همچنان مقادير قابل 
توجهي ميوه و س��بزيجات تازه با‌كيفيت كه عمدتاً از ايران و تركيه وارد 
شده‌اند در بازار مركزي شهر دوحه ديده مي‌شود. قيمت‌ها هم منطقي 
هستند.  روزنامه قطري الرياح گزارش داده كه اين ميوه‌ها و سبزيجات 
تازه از بيش از 23 كشور آفريقايي، امريكايي، آسيايي و اروپايي وارد شده 
است. براي مثال، گيلاس‌هايي كه در پيشخوان مغازه‌ها ديده مي‌شود، از 
كشورهاي ايران، تركيه، سوريه، لبنان و مراكش مي‌آيد و قيمت هر بسته 
حدوداً 900 گرمي آنها حدود 15 ريال قطر است.  همچنين گوجه فرنگي 
وارداتي از ايران و تركيه كه با كيفيت بالاتري نس��بت به گوجه فرنگي 
اردن عرضه مي‌شود خودنمايي مي‌كند. قيمت گوجه ايران كيلويي 4تا 5 
ريال قطر است.  هندوانه ايراني با كيفيت خوب نيز در بازار مركزي دوحه 
به چشم مي‌خورد و قيمت هر عدد هندوانه ايراني حدود 10 ريال قطر 
است. همچنين هر بس��ته بيش از 10 كيلويي خيار وارداتي از ايران در 
بازار مركزي دوحه به قيمت 45 ريال قطر عرضه مي‌شود.  سيب زميني 
وارداتي از كشورهاي مختلف نيز در بازار دوحه ديده مي‌شود كه بسته به 
كيفيت و كشور مبدأ، قيمت هر 10 كيلويي آن بين 30 تا 40 ريال است.  

هر ريال قطر در بازار ارز ايران معادل يك هزار تومان ارزش دارد. 

هندي‌ها به دنبال حل مشكلات بانكي با ايران
وزارت بازرگان�ي هن�د ب�ه دنب�ال برق�راري رواب�ط بانكي ب�ا ايران 
براي معاملات دلاري اس�ت. اين وزارتخان�ه همچني�ن گام‌هايي را 
ب�راي گش�ايش كانال‌ه�اي بانك�ي هن�دي در كش�ورهايي ك�ه 
داراي همكاري‌ه�اي بانك�ي ب�ا اي�ران هس�تند برداش�ته اس�ت. 
به گزارش پايگاه خبري اينديا تايمز، وزارتخانه‌هاي بازرگاني و خدمات مالي 
هند تصميم گرفتند با تشكيل كارگروهي مشترك مشكلات صادركنندگان 
هندي از جمله در زمينه پرداخت‌ها از طريق اش��خاص ثالث را حل و فصل 
كنند.  صادر‌كنن��دگان كالاهاي هندي به ويژه به كش��ورهايي نظير ايران، 
س��ودان، زيمبابوه، عراق و كنگو براي صدور كالا به اين كش��ورها با برخي 
مشكلات بانكي مواجه هستند.  به موجب ساز و كار پرداخت از طريق اشخاص 
ثالث، به طور مثال شركت‌هاي هندي كه به آفريقا كالا صدر كرده‌اند، پول خود 
را از دوبي، سنگاپور، هنگ كنگ و لندن دريافت مي‌كنند.  صادرات كالا از هند 
به كشورهايي نظير سودان كه در فهرست تحريم‌هاي اداره كنترل دارايي‌هاي 
خارجي خزانه‌داري امريكا قرار دارند نيز با مقاومت بانك‌هايي مواجه مي‌شود 
كه به دليل نگراني از تحريم‌هاي امريكا تمايلي به تسهيل اين معاملات ندارند.  
يك مقام هندي در اين باره گفت: »همچنين چند مشكل بانكي در خصوص 
مسائل مرتبط با ايران وجود دارد كه نيازمند يافتن راه‌حل است، زيرا پتانسيل 

صادراتي بالايي در بازار ايران وجود دارد.«

حسن عباسی
  گزارش

 ۱۶ بن�د  اس�اس  ب�ر 
اعط�اي  بخش�نامه 
تسهيلات با پشتوانه حساب يارانه »ياراكارت« 
بانك مركزي بانك‌ها را مخت�ار به اخذ هرگونه 
تضامي�ن ديگ�ر ب�ه تش�خيص خ�ود ك�رده 
اس�ت كه با اي�ن قيد، ويژگ�ي اين ط�رح براي 
دارندگان حس�اب يارانه از بي�ن خواهد رفت. 
به گزارش فارس، بانك مركزي بخشنامه 17 بندي 
پرداخت تسهيلات با پش��توانه حساب يارانه را كه 
به ياراكارت موس��وم شده اس��ت، به شبكه بانكي 
ابلاغ كرد.  نيم��ي از موارد جملات درج ش��ده در 
اين بخش��نامه عيناً در اطلاعيه 27 ارديبهش��ت 
ماه بانك مركزي درج ش��ده بود اما بندهاي جديد 
هم به آن اضافه ش��ده اس��ت.  تعيين سقف 36 و 
حداكثر 60 ماهه براي بازپرداخت اين تسهيلات و 
مهلت استفاده از وجوه كارت از جمله موارد جديد 
در اين بخش��نامه اس��ت.   اما مهم‌ترين بند اضافه 
شده، بند 16 اين بخشنامه اس��ت كه مي‌گويد: به 
منظور پوشش ريسك ناشي از قطع يارانه خانوارها، 
مؤسسه اعتباري مي‌تواند نس��بت به اخذ سفته يا 
تضامين متعارف قابل ارائه از سوي اشخاص مشمول 
به تشخيص خود اقدام نمايد.  طبق اين بند، بانك‌ها 
مي‌توانند با اين اختيار، دريچه پرداخت ياراكارت 
را محدود كنند. به عبارت ديگر ب��ا توجه به اينكه 
اخذ تضامين ديگر به تش��خيص بانك محول شده 
اس��ت، بانك مي‌تواند از تضاميني ك��ه بخواهد از 
متقاضي يارانه كارت دريافت كند.  با اين حس��اب 
يكي از ويژگي‌هاي اصلي اي��ن طرح از بين خواهد 
رفت و بان��ك مي‌تواند س��فته، يك ي��ا دو ضامن، 

گردش حس��اب يا حتي چك از متقاضي مطالبه 
كند كه در اين صورت تفاوت اين تسهيلات با ديگر 
تس��هيلات جاري در ش��بكه بانكي از بين خواهد 
رفت.  خبرگزاري فارس در گزارشي به تشريح نتايج 
اجراي اين طرح در ش��بكه بانكي پرداخت. طبق 
يك حساب ساده اگر همه مشمولان دريافت يارانه 
متقاضي دريافت اين وام شوند، 110 هزار و 294 
ميليارد تومان اعتبار براي پاسخ به اين تقاضا مورد 
نياز است.  در حالت دوم، اين فرض را در نظر بگيريم 
كه نيمي از مشمولان دريافت يارانه، متقاضي اين 
وام ش��وند. در اين صورت 55 هزار و 145 ميليارد 
تومان در اين قالب بايد پرداخت ش��ود.  در حالت 
سوم، اگر فقط 20 درصد )4 ميليون و 411 هزار و 
600 نفر( مشمولان، متقاضي دريافت اين تسهيلات 
شوند در اين صورت سيستم بانكي بايد 22 هزار و 
58 ميليارد تومان اعتبار براي پرداخت به اين افراد 
فراهم کند.  اين طرح در ش��رايطي مطرح شده كه 
سيستم بانكي از تنگناي ش��ديد مالي رنج مي‌برد 
و وظايف بس��ياري براي تأمي��ن مالي بخش‌هاي 
مختلف اقتصادي دارد. در چنين شرايطي از قبل 
پيش‌بيني مي‌شد كه بخش��نامه بانك مركزي به 
گونه‌اي تدوين و ابلاغ ش��ود كه بانك‌ه��ا بتوانند 
پرداخت اين تسهيلات را بسيار محدود كنند.   اين 
سؤال از مسئولان بانك مركزي مطرح است كه چرا 
در اطلاعيه 27 ارديبهش��ت ماه درباره ياراكارت، 
خبري از اخذ ديگر تضامين، آن هم به اختيار بانك 
نبود و طبق بند اول آن اطلاعيه هر دارنده حساب 
يارانه مي‌توانس��ت براي دريافت ياراكارت به بانك 

مربوطه مراجعه كند؟

مزيت دريافت وام با پشتوانه يارانه از بين رفت

 بانك‌ها مختارند 
هر تضميني كه تشخيص مي‌دهند از متقاضي بگيرند
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