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ب�ازار واردات خودرو ه�اي خارج�ي آنق�در 
ب�راي واردکنن�دگان و دس�تگاه هاي دولتي 
صرف�ه دارد ک�ه حت�ي وزارت ام�ور خارجه 
را در قضي�ه پرحاش�يه واردات خودروه�اي 
لوکس و لاکچري برخلاف اقتص�اد مقاومتي 
وارد کن�د و در اين اي�ام که دولت ب�ه دنبال 
تغيير ن�ام و تفکي�ک وزارتخانه هاس�ت نام 
»وزارت خودروهاي خارجه« هم مطرح شود! 
طبق گفته سخنگوي ستاد مبارزه با قاچاق کالا 
و ارز ، خودروه��اي لوکس قاچاق ک��ه قرار بود، 
امحا يا به  جهت صادرات فروخته شود، به دليل 
سودهاي سرش��اري که دولت از واردات خودرو 
مي برد و براي اينکه چرخه درآمدهاي نامناسب 
موجود منقطع نشود، از سوي وزارت امور خارجه 
خريداري شد و البته اين اقدام نوعي نمک پاشي 

به روح اقتصاد مقاومتي و نيرو دادن به فرهنگ 
واردات لوکس است، حتي اگر شمار خودروهاي 

خريداري شده در وزارت خارجه زياد نباشد. 
  دولت از اين سودها نمي گذرد!

بررسي بازار خودروهاي وارداتي نشان مي دهد 
اين بازار بي در و پيکر بيش از آنچه در ظاهر نشان 
مي دهد نياز به س��اماندهي و اصلاح دارد اما به 
دليل س��ودها و درآمدهايي که دولت و مجموع 
دستگاه ها از محل واردات خودروهاي خارجي 
کس��ب مي کنند، تمايلي به تغيير در آن وجود 
ندارد و روز ب��ه روز واردات خودروه��ا در حال 
گسترش است.  بررس��ي هاي روزنامه »جوان« 
نش��ان مي دهد واردات خودروهاي خارجي در 
مجموع بيش از 100 درصد سود و درآمد براي 
واردکنندگان ودستگاه هاي متعدد دولتي دارد، 

از اين رو خودروس��ازان داخلي نيز وارد رقابت 
در اين بازار ش��ده اند.  طبق آمار اعلامي گمرك 
در س��ال 95 حدود 1/5 ميليارد دلار خودرو به 
ارزش ح��دود 6000 ه��زار ميلي��ارد تومان )با 
قيمت هر دلار 3 هزار و 730 تومان ( وارد ش��د 
که بيش از اين مقدار س��ود و درآمد براي دولت 
و دستگاه هاي دولتي و واردکنندگان به ارمغان 

داشته است. 
 به عبارت ديگر معادل تمام قيمت تمام شده و سود 
خودروسازان خارجي، در کشور ايران سود برداشته 
مي شود و مصرف کننده ايراني به دلايل مختلف و 
به بهانه هاي عجيب و غريب قيمت خودرويي که 
اس��تفاده مي کند بيش از 120 درصد و در برخي 
موارد تا 150 درصد بيشتر از ساکنان کشورهاي 

حاشيه خليج فارس است. 

  سودهاي غير متعارف در واردات خودرو 
اما متأس��فانه اين تم��ام ماجراي بازار آش��فته 
خودرو هاي خارجي نيس��ت زيرا توسعه واردات 
خودرو هاي خارجي باعث ش��ده ت��ا نوعي بازار 
پولي م��وازي براي حب��س منابع ني��ز در جوار 
واردات خودرو ايجاد ش��ود، به نحوي که برخي 
خودروسازان تا 27 درصد سود مشارکت نيز به 

خريداراني که پيش خريد کرده اند، مي پردازند.  
گمان مي رود گرفتاري اکنون مؤسسات مالي در 
قالب سيستمي ش��به بانکي سوار بر خودرو هاي 
وارداتي شکل بگيرد که تنها حاصل بي توجهي 
دولت به اين بازار است.  دولت اکنون به دليل اخذ 
ماليات ها و عوارض هاي گوناگون و به اسم حمايت 
از توليدات داخلي خودرو بي خيال اين بازار شده 
اس��ت در حالي که نگاهي به آمار تجارت کشور 
در شش ماهه اول سال گذش��ته نشان مي دهد 
واردات خودرو بيشترين سهم واردات را به خود 
تخصيص داده اس��ت و درطول س��ال گذش��ته 
بيش از 62 هزار خودروي س��واري وارد کش��ور 
شده است. رقم 1/5 ميليارد دلاري خودرو هاي 
خارجي نيز از جنبه اي ديگر حائز اهميت است، 
وقتي که کل واردات س��ال 95، رقم��ي بالغ بر 
43 ميليارد دلار ب��وده، واردات خودرو و قطعات 

قسمت مهمي از آن را تشکيل داده است. 
  توسعه قاچاق با خودروهاي گران!

علاوه بر خط��ر واردات خودرو ب��ا عوارض بالاي 
110 درصد براي بازار پولي که منجر به انحراف 
منابع بانکي شده است اکنون سودهاي بالا در اين 
تجارت باعث شده تا به نوعي تأمين قطعات اين 
خودرو ها براي قاچاقچي��ان از جذابيت جديدي 
برخوردار شود. وقتي تعرفه هاي بالا براي واردات 
خودرو منجر به گراني خودرو مي ش��ود به تبع 
قطعات خودرو هاي وارداتي که مانند خودرو هاي 
وارداتي نياز به شناس��نامه و ثبت رسمي ندارند 
براي واردکنندگان غيررس��مي جذاب مي شود، 
به نحوي که بررسي جزئيات هزينه هاي مربوط 
به س��ه کالاي وارداتي نش��ان مي دهد، به ازاي 
هر يک دلار واردات غيررس��مي سود سرشاري 
نصي��ب قاچاقچيان مي ش��ود، به عن��وان مثال 

گزارش ويژه »جوان« از بازار آشفته واردات خودروهاي خارجي 

وزارت خودروهاي خارجه! 
بازار خودروهاي وارداتي با سود 7درصدي وارد کنندگان و درآمدهاي بالاي 100درصدی دستگاه هاي دولتي، شبکه شبه بانکي و خودروساز هاي 

داخلي را آلوده کرده و به قاچاق دامن زده است و حالا وزارت خارجه با خريد پورشه هاي قاچاق به روح اقتصاد مقاومتي نمک پاشيد!

وحيد حاجي پور

 مهران ابراهيميان
  گزارش  یک

مدير عامل بانک مهر اقتصاد گفت: اين بانک 
در س�ال گذش�ته 188 ه�زار ميلي�ارد ريال 
تسهيلات به اقش�ار مختلف کشور پرداخت 

کرده است. 
به گ��زارش رواب��ط عمومي بانک مه��ر اقتصاد، 
سيدضياء ايماني مدير عامل بانک با بيان مطلب 
فوق اظهار داشت: ارزش آفريني روز افزون براي 
سازمان از طريق افزايش سودآوري در کنار ايفاي 
مسئوليت هاي اجتماعي يکي از اصلي ترين اهداف 
بنگاه هاي اقتصادي چون بانک ها و مؤسسات مالي 

و اعتباري است. 
ايماني خاطر نشان کرد: با در نظر گرفتن تمامي 
عوامل محيطي و در راستاي تحقق هر چه بهتر 
مأموري��ت اصلي بان��ک و حفظ مناب��ع و منافع 
سپرده گذاران، اين بانک با تمام توان تلاش کرده 
تا سود پيش بيني شده را با رعايت موازين شرع 
مقدس و در چارچوب ضوابط و بخش��نامه هاي 
بانک مرکزي، محقق کند تا براي س��هامداران، 
س��پرده گذاران و س��اير ذينفعان ارزش افزوده 

بيشتري حاصل شود. 
مدير عامل بانک، تصريح کرد: بانک مهر اقتصاد 
در سال گذش��ته و در راس��تاي فرمايشات مقام 
معظم رهبري درخصوص اقتص��اد مقاومتي، با 

تمامي امکانات و اس��تفاده از کارکن��ان جوان، 
متعهد و متخصص خود در بيش از 730 ش��عبه 
سراسر کشور با ارائه تسهيلات در سه سطح خرد، 
متوس��ط و کلان نقش مهمي در ايجاد اشتغال 
پايدار، رفع نيازهاي ضروري مشتريان و تثبيت 
مش��اغل به ويژه کارگران زحمتکش در صنايع 
مهم اعم از صنعت و معدن، کشاورزي، ساختمان 

و مسکن و امور بازرگاني داشته است. 
وي ادامه داد: در تمام��ي بخش هاي فوق، مبلغ 
188 هزار ميليارد ريال به تعداد 563 هزار و 113 
فقره وام و تسهيلات پرداخت ش��ده که از مبلغ 
مورد اشاره 5 هزار و 50 ميليارد ريال به تعداد 32 
هزار و 954 فقره تسهيلات در راستاي حمايت 
از طرح ه��اي اقتصاد مقاومتي با ش��رايط ويژه و 
حمايتي در عرصه هاي بوم��ي اقتصاد مقاومتي 
مانند پرورش ماهي، توليد قارچ خوراکي، پرورش 
بوقلمون، شتر مرغ، اصلاح و احياي باغات، کاشت 
گياهان دارويي و صنايع تبديلي ارائه شده است. 
ايماني گفت: بانک مهر اقتصاد در س��ال 1396 
براساس فرمايشات مقام معظم رهبري »اقتصاد 
مقاومتي، توليد و اشتغال« را سرلوحه کار خود 
ق��رار داده و از روزه��اي ابتدايي س��ال اقدام به 
اعطاي تس��هيلات کرده و موفق ش��ده تا تاريخ 
1396/02/31 مبل��غ 17 ه��زار و 946 ميليارد 
ريال به تعداد 39 هزار 352 فقره، تسهيلات در 

اين زمينه پرداخت کند. 
وي در پايان با قدرداني از حسن اعتماد مشتريان 
بانک مهر اقتصاد ابراز داش��ت: به ياري خداوند 
متعال در تلاشيم تا در ماه هاي آتي سرعت و دقت 
پرداخت تسهيلات بيش از پيش افزايش يابد تا 
بتوانيم به عنوان خدمتگزاري کوچک، گره گشاي 

مشکلات مالي هموطنان عزيز باشيم. 

 بانك مهر اقتصاد
188 هزار ميليارد ريال تسهيلات پرداخت كرد

درس امارات براي كرسنتي ها
هفته گذشته بود که چهار کشور عربي با ايجاد محدوديت در روابط 
سياسي خود با قطر، جنجال بسياري به پا کردند. عربستان، امارات، 
مصر و بحرين چهار کشوري بودند که هر يک بنا بر ديدگاه هاي خود 
تصميم گرفتند قطر را منزوي کنند. مهم ترين دليل اين چهار کشور 
براي قطع ارتباط سياسي با قطر و حملات پرشمار به دوحه، ريشه 
در معادلات و تح��ولات منطقه اي دارد و در همين راس��تا تصميم 
مشترکي را اخذ کردند که قطر و س��اير کشورهاي منطقه و جهان 

را شگفت زده کرد. 
اين تصميم اما براي کارشناسان اقتصاد سياسي و اقتصاد انرژي حاوي 
يک نکته مهم بود؛ نکت��ه اي که طي چند روز اخي��ر مورد بي توجهي 
قرار گرفته است و نش��ان داد آنچه بر سياست هاي منطقه اي کشورها 

تأثيرگذار است قدرت سياسي است و نه قدرت اقتصادي و انرژي. 
برخي کارشناسان بر اين باورند با استفاده از ابزار انرژي مي توان روي 
معادلات منطقه اي تأثيرگذار بود به طوري که با وابسته کردن کشورهاي 
همس��ايه به گاز ايران، تصميمات منطقه اي آنان را به چالش کشيد و 
اين وابس��تگي در نهايت منجر به حضور اين کشورها در بازي سياسي 
و منطقه اي جمهوري اسلامي ايران ش��ود. کارشناساني که به مسائل 
ژئوپلتيک اشراف بيشتري دارند با رد اين استدلال، معتقدند اتمسفر 
سياست  هاي کشورهاي همسايه متأثر از قدرت سياسي است تا قدرت 

انرژي و وابستگي به نفت و گاز کشورهاي ديگر. 
در ايران اما وزارت نفت با استدلال گروه اول موافق است با وجود آنکه 
پاسخ روشني به توضيحات و پرسش هاي گروه دوم ندارد. اقدام مصر و 
امارات در اين باره يک بار ديگر ثابت کرد که حداقل در خاورميانه، اين 
قدرت سياسي اس��ت که همه چيز را محصور خود مي کند و نشاني از 

سياست هاي انرژي در سياست هاي کلان تر نيست. 
در ابتدا به امارات اشاره خواهيم کرد، آتش اين کشور در قبال قطر 
بسيار تندتر از عربستان بود و با حرارتي تيزتر، قطر را به حمايت از 
تروريس��م متهم کرد و حتي بنادر خود را به روي کشتي هاي قطر 
بست که عمدتاً براي سوخت گيري به س��واحل اين کشور مراجعه 
مي کردند. امارات به ش��کل خاصي به گاز قطر وابس��ته است، بنا بر 
اطلاعات موجود اين شيخ نشين روزانه يک ميليارد و 800 ميليون 
فوت مکعب گاز قطر را از طريق خط لول��ه دلفين از دوحه دريافت 
مي کند و قراردادهايي هم براي خريد ال ان جي از اين کشور در دست 
اجرا دارد. وابس��تگي امارات به گاز قطر ش��ايد در نگاه کارشناسان 
ايراني که معتقدند اقتصاد بر سياست ارجحيت دارد عاملي بود براي 
همراهي امارات با سياست هاي قطر اما همانطور که اشاره شد، امارات 
بدون توجه به اين مهم، سياس��تي را در پيش گرفت که جاي تأمل 
فراوان و بازنگري در کنه ديدگاه وزارت نفت دارد، اين در شرايطي 
اس��ت که ابوظبي درصدد توس��عه خط لوله دلفين بوده تا ظرفيت 

واردات گاز از قطر را 30 درصد افزايش دهد. 
در واقع اگر مي توان با وابسته کردن کشورهاي منطقه به گاز يک کشور، 
چرا قطر موفق به انجام اين مهم نش��د و امارات تصميم به قطع روابط 
ديپلماتيک خود با قط��ر گرفت، درحالي که در نگاه نخس��ت، چنين 
اقدامي برخلاف مصالح امارات متحده عربي است و جايگزين ديگري 
براي گاز قطر براي امارات وجود ندارد. جالب است که هر دو طرف در 
خصوص ادامه روند تجارت گاز گفته اند که اين اقدام امارات تأثيري بر 
اين روند نخواهد گذاشت و دوحه مانند گذشته به صادرات گاز مشغول 
خواهد بود. وزير امور خارجه امارات هفته پيش رسماً اعلام کرد نبايد 

اين دو مقوله را به هم ارتباط داد. 
اين بدان معني است که در خاورميانه، نگاه به سياست و انرژي کاملًا 
از يکديگر جداست کما اينکه با وجود صادرات رايگان بخشي از نفت 
عربستان به مصر و کمک هاي بلاعوض رياض به قاهره، مصر راه خود 
را در منطقه در پيش گرفت به طوري که با قطع کمک هاي عربستان 

مواجه شد. 
مصر هم در سال 2016 بيش از 60 درصد از ال ان جي مورد نياز خود 
را از قطر دريافت کرده ولي در تنش اخير، همراه عربستان شده و انرژي 
را از سياست هاي خود تفريق کرده است. اينکه دو کشور بزرگ عربي 
با وجود وابس��تگي به گاز قطر تصميم به قطع روابط خود با اين کشور 
مي گيرند نشان دهنده خام بودن استدلال گروهي است که سياست را 

دنباله رو اقتصاد و انرژي مي دانند. 
اين نکته از آن جهت قابل اهميت است که وزير نفت جمهوري اسلامي 
ايران  معتقد بوده و است که در صورت فروش گاز به کرسنت و صادرات 
گاز به ش��ارجه از طريق کرس��نت، مي توان از ابزار گاز براي همراهي 

اميرنشين شارجه با سياست هاي جمهوري اسلامي ايران بهره برد!
بدون ترديد اختلاف قطر با کشورهاي عربي بسيار کمتر از تنش هاي 
ايران با اين کشورهاس��ت ولي ش��اهد آنيم که مصر و امارات با وجود 
وابس��تگي به گاز قطر، دوحه را طرد کردند و حتي شايعات مربوط به 
امکان قطع گاز از سوي قطر هم نتوانس��ته است آنها را به بازنگري در 
موضع خود رهنمون کند آن هم با گازي که ادعا مي شود ارزان است. 

 همانطور که پيشتر ادعاي مدافعان IPC درباره نقش اين قراردادها 
در خريدن حمايت سياسي کشورهاي قدرتمند باطل شد و ماجراي 
روسيه نشان داد که اين نوع تفکر خام انديشي است، مورد اخير روي 
داده در خاورميانه، درس��تي اين تئوري را تقويت کرد که وقتي بحث 
قدرت ها در منطقه در ميان باشد، انرژي به کنار مي رود ولو آنکه براي 

اجراي قراردادي به نام کرسنت، چنين توجيهاتي تراشيده شود. 
در پايان البته بايد تأکيد داشت که برقراري روابط اقتصادي نقش 
مهمي در تحکيم روابط سياس��ي دارد اما آنکه نوع روابط سياسي 
ميان دو کشور چگونه باش��د از اهميت بيشتري برخوردار است. به 
عنوان نمونه ص��ادرات گاز ايران به عراق با ص��ادرات گاز به امارات 
داراي تفاوت هاي بنياديني اس��ت ک��ه در يک م��ورد مي تواند به 
تنومند تر شدن رابطه سياسي بينجامد و در موردي ديگر، موجب 

احياي روابط سياسي شود.
از سوي ديگر در يک قرارداد، همه چيز اقتصادي است و در صورت 
پايبند نبودن کشورها به مفاد قرارداد، مباحث حقوقي تعيين کننده 
اس��ت ولي در خصوص امتيازات سياس��ي، هيچ گون��ه مفادي ولو 
سطحي در قرارداد وجود ندارد، لذا نمي توان با اتکا به يک قرارداد 
اقتصادي، امتياز سياس��ي دريافت کرد، همانطور که هم قطر و هم 

امارات روي اين موضوع اتفاق نظر دارند. 
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  بانک

کل هزينه ه��اي واردات يک دلار لاس��تيک به صورت رس��مي اعم از 
هزينه هاي مربوط به کرايه حمل، بيمه، ثبت سفارش، حقوق گمرکي، 
س��ود بازرگاني، ماليات بر ارزش افزوده، استاندارد، تخليه و بارگيري، 
گش��ايش اعتبار و خواب س��رمايه رقمي حدود 8 هزار تومان خواهد 
بود. اين درحالي است که قاچاقچيان با عدم پرداخت اين هزينه ها به 
ميزان7 هزار و 600 تومان با پرداخ��ت کمتري مواجه خواهند بود. به 
اين ترتيب نسبت ما به التفاوت سود واردات به قاچاق به واردات رسمي 

95درصد خواهد بود. 
اواخر س��ال گذش��ته فرمانده انتظامي هرمزگان از کشف 67 کانتينر 
لاستيک قاچاق خبر داده بود. در اين محموله کائوچو با مأخذ 5درصد 
به جاي انواع لاستيک به مأخذ 20 تا 30درصد اظهار شده بود. هر چند 
تنها 36 کانتينر از محموله 67 کانتينري مذکور کش��ف و ضبط شده 
بود، ارزش کل محموله 10 ميليارد تومان ذکر شد. اگر قرار بود کالاي 
مذکور به صورت رسمي وارد شود، هزينه کل محموله رقمي در حدود 
250 ميليارد تومان مي شد. همين اختلاف بسيار زياد هزينه ها از رقم 

13 ميليارد دلاري قاچاق در کشور رمز گشايي مي کند. 
   ورود خودروسازان به واردات خودرو!

 اين سود هاي سرش��ار که ظاهراً همه از آن راضي هستند باعث شده 
تا خودروس��ازان داخلي به جاي توليد به واردات خودرو هاي خارجي 
نيز عنايت ويژه اي پي��دا کنند. چنانکه قرارداده��اي جديد مانند پژو 
2008 يا کرمان خودرو که اخيراً خودرو هاي هيوندايي را وارد مي کند 
يا خودرو هاي چيني که توسط ش��رکت هاي خودروساز وارد و عرضه 
مي شوند يا در نمونه اخير که ظاهراً قرار اس��ت پورشه نيز توسط يک 
شرکت مدعي توليد وارد شود، همگي نش��ان  از نابساماني در صنعت 

خودرو و گرايش روزافزون به ورود به اين بازار آشفته دارد. 
نبايد از ياد برد که حق ايراني ها اس��تفاده از خودروه��اي ايمن تر و با 
تکنولوژي بالاتر و مصرف سوخت پايين تر است و واردات خودرو هاي 
خارجي تا کنون توانسته است لااقل خودروسازان داخلي را به رقابت 
در واردات و تنوع سازي محصولات وادار کند اما ورود و رقابت به بازار 
با سودهاي بالاي 120 درصد، نمي تواند چشم انداز مثبتي براي توسعه 
صنعت خودرو باشد و دير يا زود مردم با مراجعه به سايت هاي فروش 
خارجي خودروهايي ک��ه خريداري مي کنند متوج��ه گراني و حتي 
کمبود امکاناتي خواهند شد که عرضه کنندگان خودرو هاي خارجي 

براي سود بيشتر از ارائه آنها به مردم خودداري کرده اند! 
البته آنها ادعا دارند سود 7 درصدي مي گيرند. اما نگاهي به قيمت هاي 
خودرو ها در بازار عمان و دوبي نشان مي دهد اختلاف قيمت خودرو هاي 
وارداتي حداقل 100درصد است که در برخي نمونه ها تا 150 درصد نيز 
مي رس��د، به خصوص که امکانات و امتيازهاي مختلف نيز از آنها کسر 
مي شود يا در قالب خدمات فروشي به خريداران به طور جداگانه عرضه 
مي شود، به عنوان نمونه خودروي جک اس 5 در حالی با دو برابر قيمت 
آنچه در دوبي عرضه مي شود که سيني زير موتور و کروز کنترل خود را به 

عنوان آپشن و جداگانه و با قيمت اضافی عرضه مي کند!
  کلاهبرداراني که خود را نماينده رسمي اعلام مي کنند 

 به موارد اشاره شده بايد به نمايندگان رسمي اما خيالي نيز اشاره کرد که 
هيچ رد و اثري در سايت هاي رس��مي خودرو هاي خارجي از آنان وجود 
ندارد. برخي شرکت هاي فروش قسطي مانند» ر- خ« که حتي به شکل 
زنجيره اي نيز نمايندگي زده اند مدع��ي نمايندگي فروش خودرو هاي 
خارجي هستند، در حالي که اين ادعا از اساس کذب بوده و اين شرکت ها 
محلي براي اخذ س��رمايه هاي چند صد ميليوني مردم ش��ده است که 
معمولاً با تأخير هاي فراوان خودروهاي خارج��ي را بدون تأييديه هاي 
شرکت توليدکننده به مردم ارائه مي دهند. در اين ميان آنچه ناديده گرفته 
مي شود بي توجهي به حقوق مردم و خريداران است که ظاهراً دستگاه هاي 
نظارتي اعم از سازمان بازرسي و س��ازمان حمايت از مصرف کنندگان و 

توليد کنندگان در اين باره نيز ترجيح به سکوت دارند.


