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هواپيماي مدل ATR مناسب پرواز  
در شرايط اقليمي ايران نيست 

يك كارش��ناس هواپيمايي درباره حادثه س��قوط 
هواپيماي مسافربري ATR در حوالي شهرستان 

سميرم به خبرنگار ما گفت: 
اين مدل هواپيماي ملخي در تمام كشورهاي مورد 
بهره برداري در شرايط كوهس��تاني اقليمي بلند و 
مرتفع و گرم كه در اصطلاح هوانوردي به ش��رايط 
HIGH@HOT گفته مي شود با محدوديت هاي 
بسياري روبه رو است و معمولاً در اين مناطق مورد 
بهره برداري قرار نمي گيرد و خريداران در مبحث 
بهره ب��رداري و انتخاب اين پرن��ده احتياط لازم را 
انجام مي دهند. به همين س��بب هنگام خريد اين 
پرنده و ادوات آن بايد توجه داش��ته باش��ند كه با 
شرايط جوي ايران سازگار است يا خير، اما به نظر 
مي رس��د در ايران هنگام انتخ��اب و خريد آن اين 
موضوعات لحاظ نشده اس��ت. غالباً بهره برداري از 
اين هواپيما يا س��اير جت هاي ملخ دار در مناطق 
غير كوهستاني ) سطح دريا، جزيره و كوير ( استفاده 
مي كنند و لازم است تيم خريدار هواپيما در جايگاه 
تخصصي خود ف��ارغ از هرگونه مس��ائلي با لحاظ 
كردن شرايط اقليمي كشور نسبت به انتخاب ادوات 

پرنده هاي خريداري شده اقدام كنند. 
وي افزود: معم��ولاً هواپيمايي پ��راپ جت ) جت 
مل��خ دار ( در ش��رايط HIGH@HOT با اقليم 
عموم��ي جغرافيايي كش��ور ايران اقبال مس��اعد 
نداشته است و غالباً زماني كه مس��افران با ديدن 
اين مدل هواپيما كه قرار است براي مسافرت سوار 

شوند ناراحت شده و از آن استقبال نمي كنند. 
وي درباره هواپيماي فوك��ر 100 كه روز جمعه در 
فرودگاه مش��هد دچار سانحه ش��د اظهار داشت: 
متأس��فانه هواپيماي فوكر 100 كه روز جمعه در 
فرودگاه مشهد دچار سانحه شد، در آن رد پاي عدم 
نظارت ساختارهاي فني و انجام اصلاحات مشهود 
است. تمامي بهره برداران هواپيماي فوكر 100 در 
دنيا اين هواپيما را بازنشس��ته اع��لام كرده اند و با 
توجه به توق��ف خط توليد و خ��روج آن از گردونه 
عملياتي در پنج قاره اين مدل هواپيما در كش��ور 
ما مورد بهره برداري قرار مي گيرد. از س��وي ديگر 
مشاهده شده اس��ت كه برخي مراكز تعميراتي با 
اس��تفاده از رانت با اخذ مجوز از مب��ادي نظارتي 
تأسيس شده اند كه هم اكنون برخي گواهينامه هاي 
اعطا شده در مبادي قضايي و نظارتي با اما و اگر هاي 
فراواني روبه رو است كه نحوه صدور گواهينامه هاي 
مذكور اخذ شده از س��وي مبادي ذي ربط در حال 

بررسي است. 
اين كارشناس فني هواپيما ادامه داد: سانحه قبلي 
هواپيماي��ي كه منج��ر به مرگ 41 سرنش��ين در 
تاريخ 19 مرداد س��ال 93 در تهران شد از نوع پراپ 
جت ) ملخ دار( ب��وده كه در آن س��انحه نيز پس از 
بررسي هاي فني و اعلام كميسيون سوانح سازمان 
هواپيمايي كش��ور عامل اصلي در سقوط هواپيما 
عامل فني بوده است، نه عامل انساني كه در نظريه 
كارشناسي هاي بعدي موارد اصلاحي در خصوص 

ساختار فعلي نظارتي مربوط ابلاغ و اعلام شد. 
وي افزود: هواپيماي ATR كه روز يك ش��نبه در 
مناطق كوهستاني شهرستان سميرم سقوط كرد 
روز پنج شنبه با نقص فني روبه رو شده بود كه پس 
از اس��تنكاف از پرواز و اعمال تعمي��رات مجدد به 
گردونه بهره برداري بر مي گردد تا اينكه صبح روز 
يك شنبه پس از حدود 50 دقيقه پرواز در نزديكي 
شهرستان س��ميرم دچار سانحه مي شود و سقوط 

مي كند. 
وي در پاي��ان گف��ت: مطاب��ق نيازمندي ه��اي 
عملياتي و مجهز ب��ودن اين هواپيما مس��افربري 
به تجهيزات م��درن ناوب��ري ب��راي بهره برداري 
و ادوات��ي نظي��ر EGPWS و TCAS احتم��ال 
برخ��ورد هواپيما با مانع را به حداقل مي رس��اند و 
طرح چنين فرضيه اي در صورتي ك��ه اين ادوات 
درست عمل كرده باشند كاملًا غير منطقي خواهد 
بود.  كارش��ناس ديگري درباره اي��ن حادثه گفت: 
من خلبان هستم و سال هاس��ت سابقه پرواز دارم. 
بر اس��اس تجربيات و س��ابقه اي كه در پرواز دارم، 
مي گويم اي��ن هواپيما مجاز به پرواز نبوده اس��ت. 
اين مدل هواپيما مناسب حاش��يه هاي دريا مانند 
حاش��يه خليج فارس يا حاش��يه درياي خزر بوده 
است در حالي كه مس��ير فرودگاه ياسوج 6 هزار پا 
است. اين هواپيما حتي مناس��ب پرواز در مناطق 
گرم هم نيست، اما از آنجايي كه پروازهاي حاشيه 
خليج فارس مانن��د پرواز هاي كي��ش معمولاً در 
صبح يا آخر وقت انجام مي گيرد با مشكلي روبه رو 
نيس��تيم. وي در پايان گفت: اين م��دل هواپيما با 
توجه به ش��رايط جوي و جغرافيايي ايران مناسب 

پرواز در ايران نيست.

   حجت الله فولاد خلبان

كاوهخليلیخلباندوم

خليلآهنگران،استاددانشگاه

رضافاطمی،استاددانشگاه

احمدچرميان،استاددانشگاه

عليرضاكردي،استاددانشگاه
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اردشيرراد

آسمان روي دنا  فرو ریخت

بدرق�ه كنندگان مس�افران پرواز ياس�وج 
هن�وز از ف�رودگاه مهرآباد ته�ران به خانه 
نرس�يده بودند ك�ه خبر رس�يد هواپيماي 
مسافربري آسمان با 60 مسافر و شش خدمه 
در ارتفاعات شهرس�تان س�ميرم س�قوط 
كرده و همه سرنش�ينان آن كشته شده اند. 
يك مقام آگاه قضايي ب�ه خبرنگار ما گفت: 
بي توجهي رئيس سازمان هواپيمايي كشوري 
به هش�دارهاي قضايي درباره الزام رعايت 
استانداردهاي لازم كه احتمال وقوع حادثه 
هوايي را محتمل دانسته بود در وقوع حادثه 
دخيل است. اين هشدار كمتر از يك ماه قبل 
و به دنبال وق�وع حادثه س�قوط هواپيماي 
سپاهان كه مردادماه س�ال 93 اتفاق افتاد و 
41 نفر در جريان آن كش�ته شدند به رئيس 
سازمان هواپيمايي كش�ور ابلاغ شده بود. 

         
به گ��زارش خبرنگار م��ا، پرواز ش��ماره 3٧04 
هواپيمايي آسمان، س��اعت 8 صبح ديروز پس 
از برخاستن از فرودگاه مهرآباد به سمت ياسوج 
پرواز ك��رد. هدايت هواپيما برعه��ده كاپيتان 
حجت الله فولاد بود كه چهار س��ال قبل موفق 
ش��ده بود هنگام پرواز، هواپيماي سانحه ديده 
را به سلامت به زمين بنشاند. 18 آذر 9۲ و تنها 
4 دقيقه بعد از پرواز شماره 3۲05 ياسوج - تهران، 
كاپيتان حجت الله فولاد، متوجه نقص فني و از 
كار افتادن موتور سمت راست هواپيما شد كه 
توانست دقايقي بعد هواپيما را در فرودگاه ياسوج 
سالم به زمين بنشاند. آن پرواز 60 مسافر داشت و 
مدير فرودگاه ياسوج هم در ميان سرنشينان بود. 
او درباره اين حادثه گفته بود: خدا را شكر مي كنم 
كه مهارت و درايت خلبان مانع از س��قوط اين 
هواپيما و باعث سلامت همه مسافران اين پرواز 
شد. پرواز روز گذشته خلبان فولاد اما موفقيت 
آميز نبود و هواپيما 54 دقيقه بعد از برخاستن از 
صفحه رادار خارج شد تا اينكه خبر رسيد حوالي 
روستاي كهنگان از توابع پادنا در 1۲0 كيلومتري 
شهرستان سميرم با كوه برخورد كرده و سقوط 

كرده است. 
    ترافيك در مسير سقوط

با انتشار خبر، جاده ارتباطي اصفهان به سميرم 
و ياس��وج با ترافيك ش��ديد مواجه شد. پليس 
با انسداد مس��ير رفت و برگش��ت، دليل آن را 
جلوگيري از تردد غير ضروري براي تس��هيل 
در عمليات امداد و نجات اع��لام كرد. در حالي 
كه مديران در پش��ت درهاي بسته اتاق بحران 
مشغول بازي با تلفن همراه همراهشان بودند، 
تيم هاي امداد از زمين و آس��مان تلاش كردند 
خود را ب��ه محل حادثه برس��انند، اما به دلايل 
نامعين از رس��يدن به محل حادث��ه بازماندند. 
به مردم محل��ي هم كه خود را ب��راي عمليات 
امداد بسيج كرده بودند اجازه حضور داده نشد. 
صعب العبور بودن محل، ابري بودن آسمان و مه 
گرفتگي از دلايلي بود كه اعلام شد بالگردهاي 
اعزامي به محل س��قوط، ناگزير به بازگشت از 
مأموريت خود شده اند. يكي از دلايل آن اين بود 
كه محل سقوط در ارتفاعات دنا با ارتفاع 3800 

تا 4۲00 متر بود ك��ه رفتن به آن با دش��واري 
همراه بود. 

    درخواست كمك از پهپاد
مجتبي خالدي، سخنگوي اورژانس كشور ظهر 
روز گذشته اعلام كرد كه  با توجه به شرايط جوي، 
پنج بالگرد اورژانس كه ب��راي امداد به منطقه 
اعزام شده بودند، بازگشتند اما تيم هاي زميني 
به نزديكي منطقه سقوط هواپيما رسيده اند و 
درحال بررسي محل دقيق و يافتن لاشه هواپيما 
هس��تند. وي گفت: امكان اعزام آمبولانس به 
دليل صعب العبور بودن منطقه كوهستاني وجود 
ندارد. بعد از آن بود كه سيد نور محمد موسوي، 
رئيس جمعيت هلال احمر سميرم از اعزام پهپاد 
به محل حادثه خبر داد. وي ادامه داد: به دليل 
شرايط نامس��اعد جوي امكان ارسال بالگرد به 
منطقه وجود ندارد و قرار است پهپاد به منطقه 

ارسال شود. 
    شرايط دشوار جوي

حسن خدابخش، رئيس پيش بيني اداره كل هوا 
شناسي اصفهان پس از وقوع حادثه گفت: شرايط 
امداد رساني در سميرم با توجه به وزش باد دشوار 
اس��ت. امواج كوهس��تان بالگرد ها را به سمت 
پايين مي كشد و اين شرايط را دشوارتر مي كند. 
هرچند ابر هاي موجود در هواي سميرم ضخيم 
است، اما باعث برخورد بالگردها با كوه نمي شوند. 
از نخستين ساعت وقوع حادثه بسياري از مردم 
بومي براي امدادرساني مقابل بخشداري دناكوه 
تجمع كردند. عصر ديروز يكي از ش��هروندان 
گفت: مسئولان از صبح در پشت درهاي بسته 
بخشداري تشكيل جلسه داده اند. تا يك ساعت 
ديگر هوا تاريك مي ش��ود و آنها هنوز از جلسه 

خارج نشده اند. 
    ردياب�ي از روي تلف�ن هم�راه يكي از 

مسافران
عصر ديروز خبر رس��يد كه تلف��ن همراه يكي 
از مس��افران هواپيما روشن اس��ت و از طريق 
GPS محل تقريبي سقوط مشخص شده است. 
پورانفرد، مسئول تيم اورژانس گفت: هنوز چيزي 
از لاشه هواپيما يا پيكر مسافران پيدا نكرده ايم، 
اما از طري��ق تلفن همراه يكي از مس��افران كه 
روشن بوده و رديابي شده محل سقوط هواپيما 
مشخص شده و از طريق GPS در حال يافتن 
محل حدودي سقوط هواپيما هستيم. ساعتي 
بعد اما معاون امداد و نجات هلال احمر استان 
اصفهان گفت: موقعيتي كه گفته مي شد در آن 
گوشي تلفن همراهي   روشن است جست و جو 

شد، ولي چيزي در آن جا نيز يافت نشد. 

    درباره پرنده آهنين
درباره هواپيما هم گفته ش��ده اس��ت كه اين 
هواپيماي 19 س��اله، »اي تي آر ٧۲« دو موتوره 
توربوپراپ كوتاه برد منطقه اي بود كه توس��ط 
شركت هواپيماس��ازي فرانس��وي- ايتاليايي 
اي ت��ي آر تولي��د ش��ده ب��ود. اي تي آر ٧۲ نوع 
تكامل يافته  اي تي آر  4۲۲ است كه از سال 1989 
توليدش آغاز ش��د و داراي مدل هاي مختلفي 
است كه تا ٧8 نفر گنجايش دارند. اين هواپيما 
روز پنجم بهمن ماه امس��ال نيز با مشكل  فني 
مواجه ش��ده  بود. در آن روز پرواز شماره 3٧04 
شركت هواپيمايي آسمان پس از بلند شدن از 
فرودگاه مهرآباد در آسمان گچساران با نقص فني 
مواجه مي شود و بار ديگر به تهران باز مي گردد. 
اي��ن هواپيما پس از برطرف ش��دن نقص فني 
بار ديگر پرواز مي كن��د و به عمليات خود ادامه 
مي دهد تا اين كه روز گذشته حادثه هولناك رقم 
مي خورد. شركت هواپيمايي آسمان شش فروند 
هواپيماي ATR را از س��ال 1993 در اختيار 
دارد كه سه فروند آنها همچنان در مسيرهاي 
مختلف داخلي پرواز مي كند. سه فروند ديگر اين 
شركت هواپيمايي زمينگير شده است. هواپيماي 
سانحه ديده از نسل قديمي اين هواپيما بشمار 

مي رفت. 
   درباره قربانيان حادثه

كادر پ��رواز عب��ارت بودن��د از: خلب��ان اول  
حجت الله ف��ولاد، خلب��ان دوم كاوه خليلي، 
س��رمهماندار محمد حس��ين فرش سنگي، 
مهماندار بهنام رضايي نيارك��ي. كوچكترين 
قرباني حادثه هم ايليا دانش��ي بود كه همراه 
مادر و ب��رادر بزرگت��رش در جري��ان حادثه 
كشته شد. اردشير راد، رئيس هيئت واليبال 
كهگيلويه و بويراحمد، عليرضا كردي، رئيس 
فرهنگسراي ملل، خليل آهنگران، رئيس اداره 
هماهنگي اداره كل نظارت و ارزيابي آموزش 
دانشگاه آزاد اسلامي، سيد رضا فاطمي طلب و 
احمد چرميان از اعضاي هيئت علمي دانشگاه 
آزاد اسلامي، محمود بهشتي و فرهاد معصومي 
از كاركنان امنيت پ��رواز، عليرضا جامعي، از 
مس��افران پرواز كه قبل از س��انحه با هواپيما 
عكس سلفي گرفته بود، ش��اپور ياري، جراح 
فك، به همراه همس��ر و فرزندخردس��الش، 
هادي فهيمي، از فعالان محيط زيست از جمله 

قربانيان حادثه بودند. 
   نقص فني يا دليل ديگر؟

طباطبايي، مديركل روابط عمومي ش��ركت 
آسمان با انكار وقوع نقص فني در بروز حادثه 

علت را شرايط جوي و منطقه نامناسب فرودگاه 
ياسوج اعلام كرد. وي به ايلنا گفت: علت سانحه 
شرايط جوي و مكان نامناسب فرودگاه ياسوج 

بوده است. 
متأسفانه فرودگاه ياس��وج در رشته كوه هاي 
دنا احاطه شده اس��ت و همين موضوع باعث 
شده فرود هواپيماها بس��يار سخت باشد و به 
طور قطع در ش��رايط جوي نامناس��ب امكان 
سانحه هاي هوايي در اين منطقه وجود دارد. 
يك منبع آگاه هم در گفت وگو با فارس گفت: 
اولي��ن پ��رواز هواپيماي ATR آس��مان كه 
حوالي سميرم سقوط كرد در سال 1993 بود، 
اين هواپيماي ملخي چندين س��ال در شيراز 
زمينگير بود و پس از تعمي��رات و اورهال، به 
تازگي به پ��رواز درآمده ب��ود. وي اضافه كرد: 
اين هواپيما چندين س��ال در فرودگاه شيراز 
زمينگي��ر ب��ود كه توس��ط نيروه��اي بخش 
تعميرات اساسى ناوگان ATR پايگاه شيراز 

اورهال شده بود. 
علي عاب��دزاده، رئيس س��ازمان هواپيمايي 
كش��وري در اين مورد كه اي��ن هواپيما قبلًا 
دچار نقص فني بوده، گفت كه »چنين چيزي 
صحت ندارد.« عابدزاده همچنين در پاسخ به 
اين سؤال كه گفته شده اين هواپيما در پنجم 
بهمن ماه به دليل نقص فني از ميانه راه برگشته  
بود، گفت: »تا جعبه س��ياه را بررسي نكنيم، 

امكان هيچ اظهارنظري وجود ندارد.«
    آخرين مكالمه هواپيم�اي ATR در 

آسمان اصفهان بود
سخنگوي كميس��يون عمران مجلس شب 
گذشته درباره آخرين جزئيات حادثه گفت: 
آخرين مكالمه هواپيماي ATR كه به مقصد 
فرودگاه ياسوج در حال حركت بود در ساعت 
9:۲۲ صبح امروز در آس��مان اصفهان انجام 
گرفت. صديف بدري گفت: در آخرين مكالمه 
خلبان با مركز پرواز فرودگاه مهرآباد وضعيت 
كاملًا عادي بوده اس��ت. خلب��ان هواپيماي 
ATR در آخرين مكالمه درخواست كاهش 
ارتفاع داده كه مورد موافقت مركز پرواز قرار 
گرفته است. هواپيما در ارتفاع ۲1 هزار پا پرواز 
مي كرد كه بعد از موافقت، اجازه كاهش ارتفاع 
تا 1٧ هزار پا براي اين هواپيما صادر شده است. 
وي گفت: بعد از قطع��ي ارتباط نيز چند نفر 
از اهالي بومي در منطق��ه پادنا با تماس هاي 
متعدد اظهار كردند كه اين هواپيما را در ارتفاع 

پايين ديدند. 
    داغداران حادثه

 تلاش تيم هاي ام��داد براي يافتن اجس��اد 
قربانيان حادثه در جريان بود. چش��م هايي 
كه در انتظار رسيدن مسافران خود به مقصد 
بودند، حالا در انتظار بازگشت پيكرهايشان 
هستند. براس��اس آخرين گزارش تا لحظه 
تنظيم خبر محمد حسين نصرتى فرماندار 
شهرستان سميرم اعلام كرد به دليل تاريكى 
هوا و نامس��اعد بودن شرايط جوی عمليات 
امداد متوقف و در صورت مساعد بودن هوا به 

روز دوشنبه موكول خواهد شد. 

   آسيب هاي موجود در سازمان هواپيمايي ابلاغ شده بود 
يك مق�ام قضاي�ي آگاه درباره اي�ن حادثه گفت: ب�ا توجه به ح�وادث قبلي و 
بررس�ي هاي فني كمتر از يك ماه قبل تمامي آس�يب هاي موجود در سازمان 
هواپيمايي كشور كتباً به رياست فعلي سازمان ابلاغ شده بود و در پايان مكاتبه 
اشاره شده بود كه وجود تداوم شرايط موجود و عدم اصلاح ساختاري اعلامي 
موجب وقوع سانحه يا حادثه ديگري خواهد ش�د و در آن ابلاغيه تأكيد شده 
بود در صورت بروز هر سانحه ديگري در ناوگان هوايي، شخص رياست سازمان 

هواپيمايي كشور مسئوليت آن را بر عهده خواهد داشت.

يك مقام آگاه قضايي در گفت و گو با »جوان«:
 مسئوليت حادثه با سازمان هواپيمايي كشور است، ما هشدار داده بوديم
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سقوط  هواپيمای مسافربری با 66  مسافر در منطقه سميرم اصفهان

ميوه ف�روش محك�وم ب�ه قص�اص ك�ه چهار س�ال قب�ل ب�ا 
همدس�تي ي�ك زن، ش�وهر وي را ب�ه قت�ل رس�انده بود 
ك�رد.  ان�كار  را  و جرم�ش  محاكم�ه ش�د  ديگ�ر  ب�ار 
به گزارش خبرنگار ما، سي و يكم ش��هريور  سال 9۲، مأموران پليس 
ملارد از مرگ مشكوك مرد 45 ساله اي به نام فرود در خانه اش باخبر و 
راهي محل شدند. همسر آن مرد كه در محل حضور داشت به مأموران 
گفت: »امروز صبح وقتي از خواب بيدار شدم در اتاق با جنازه حلق آويز 
شوهرم روبه رو شدم. از ترس طناب را بريدم و جسدش را پايين آوردم. 
خواس��تم با اورژانس تماس بگيرم، اما بي فايده ب��ود. آنجا بود كه با 

برادرشوهرم و بعد با پليس تماس گرفتم. «
با انتقال جسد به پزشكي قانوني وقتي علت مرگ، مسموميت با سم و 
خفگي اعلام شد فرضيه خودكشي كنار رفت و پرونده با موضوع قتل 
عمد در دستور كارآگاهان پليس قرار گرفت. مأموران در اولين گام از 
تحقيقات خود، همسر30 ساله مقتول به نام كلثوم را به عنوان اولين 
مظنون پرونده بازداش��ت كردند. او ابتدا جرمش را انكار كرد، اما در 
مراحل بعدي بازجويي به قتل شوهرش با همدستي مرد 50 ساله اي 
به نام مروت اعتراف كرد و گفت: »مروت با ش��وهرم دوست بود و به 
خانه ما رفت و آمد داشت. آنها بساط مي كردند و ترياك مي كشيدند. 
در اين رفت و آمدها بود كه مروت به من ابراز علاقه كرد و ارتباط مان 
شروع شد. دو سال قبل وقتي شوهرم به رابطه ما پي برد، مرا مجبور 
كرد مروت را به خانه مان دعوت كنم. آن روز شوهرم با تهديد چاقو 
دست و پاي او را بست و با سيخ داغ مروت را شكنجه داد. اين گذشت 
تا اينكه فهميدم شوهرم مي خواهد مرا طلاق دهد و هر روز بهانه گيري 
مي كرد. وقتي موضوع را به مروت گفتم او پيشنهاد داد شوهرم را به 
قتل برسانيم. من كه از دس��ت رفتارهاي شوهرم عاصي شده بودم، 
قبول كردم. «  متهم در خصوص قتل گفت: »او براي كشتن شوهرم 
گرد سفيدي خريد تا در غذاي شوهرم بريزم. شب حادثه آن گرد را در 
غذا ريختم و شوهرم بعد از خوردن آن بيهوش شد. بعد از آن مروت 

وارد خانه شد و شوهرم را خفه كرد. « 
بعد از اين توضيحات، مرد ميانسال بازداشت شد، اما جرمش را انكار 
كرد و گفت: »در قتل نقشي نداشتم و آن زن دروغ مي گويد. مقتول با 
همسرش اختلاف داشت و قرار بود به دادگاه بروند تا از هم جدا شوند. 
احتمال دارد اين زن خودش قاتل شوهرش باش��د، اما براي فرار از 

حقيقت پاي مرا به اين پرونده باز كرده است. «
با انكار متهم اما با توجه به شواهد و قرائن موجود، زن و مرد روانه زندان 
شدند و پرونده بعد از كامل ش��دن تحقيقات به شعبه دهم دادگاه 
كيفري يك استان تهران فرستاده شد. در اولين جلسه محاكمه ابتدا 
اولياي دم درخواست قصاص كردند سپس زن جوان خلاف اظهاراتش 
جرمش را انكار كرد و گفت: »اظهاراتم تحت فشارهاي بازجويي بوده 
و نمي دانم چه كسي شوهرم را كشته است. « در ادامه مرد ميانسال با 
انكار جرمش از خودش دفاع كرد. سپس پسر بزرگتر كلثوم كه زمان 
حادثه 9 ساله بود، به عنوان شاهد به جايگاه دعوت شد و گفت: »آن 
شب من و پدرم سر سفره نشس��تيم، اما مادرم اجازه نداد از آن غذا 
بخورم. نيمه هاي شب بود كه از خواب بيدار شدم و مي خواستم پيش 
پدرم بخوابم، اما مادرم اجازه نداد. من در اتاق ماندم اما صداهايي از اتاق 
پدرم مي آمد و مادرم نيز مدام در پذيرايي راه مي رفت و دستانش را به 
هم مي ماليد. « آن پسر در آخر گفت: »قبل از اين حادثه مروت را ديده 

بودم كه يك بار در نبود پدرم به خانه ما آمده بود. «
هيئت قضايي در پايان آن جلس��ه مروت را به قصاص و كلثوم را به 
15 سال حبس محكوم كرد. اين حكم به ديوان عالي كشور فرستاده 
شد و با تأييد حكم كلثوم، اما حكم مروت از سوي قضات يكي از شعبات 

ديوان نقض و به شعبه همعرض فرستاده شد. 
به اين ترتيب صبح ديروز مرد ميانسال بار ديگر در شعبه چهارم دادگاه 
كيفري يك استان تهران به رياست قاضي عبداللهي پاي ميز محاكمه 
قرار گرفت. ابتداي جلسه اولياي دم بار ديگر گفتند خواسته اي جز 
قصاص ندارند. سپس مروت در جايگاه قرار گرفت و گفت: »باور كنيد 
در قتل نقشي نداشتم و نمي دانم چه كسي فرود را كشته است. هيچ 
ارتباطي با كلثوم نداش��تم و او بود كه به خاطر اختلاف با شوهرش 
مزاحم من مي شد و از من كمك مي خواس��ت. « او در خصوص آثار 
كبودي روي بدنش بنا به اظهارات زن جوان گفت: »من و مقتول با هم 
اختلاف مالي داشتيم و مقتول 30 ميليون تومان به من بدهكار بود. 
او روزي مرا به خانه اش برد و مي خواست از من اخاذي كند به همين 

دليل بدنم را سوزاند. «
او در پاسخ به سؤال قاضي درباره اينكه آيا بعد از شكنجه كينه به دل 
نگرفتي و به فكر انتقام نبودي، گفت: »اص��لًا به انتقام فكر نكردم و 
كينه اي نداشتم. « سپس كلثوم كه به عنوان مطلع از زندان به دادگاه 
اعزام ش��ده بود خلاف اظهاراتش گفت: »آن روز وقتي بيدار ش��دم 
با جنازه حلق آويز همس��رم روبه رو ش��دم و نمي دانم چه كسي او را 

كشته است. «
او در خصوص شكنجه مروت نيز گفت: »شوهرم بعد از آنكه متوجه 
رابطه من و مروت شد او را به خانه مان كش��اند و با سيخ داغ بدن او 
را سوزاند. من در آن ش��رايط چاره اي نداشتم و مي بايستي به حرف 
شوهرم گوش مي كردم، اما در شكنجه مروت نقشي نداشتم و فقط به 

دستور شوهرم از لحظه هاي شكنجه فيلمبرداري  كردم. «
 در پايان هيئت قضايي وارد شور شد. 

4 كشته در واژگوني اتوبوس مسافربري
واژگون�ي اتوب�وس مس�افربري در مح�ور تبري�ز ب�ه 
زنج�ان چهار كش�ته و 24 مص�دوم ب�ر ج�ا گذاش�ت. 
حادثه س��اعت۲:50 بامداد روز گذش��ته اتوبوس مس��افربري كه 
از شهرس��تان خوي راهي تهران ش��ده بود در 40كيلومتري جاده  
بس��تان آباد به هش��ترود واژگون ش��د. زماني كه مأموران پليس و 
امدادگران در محل حاضر ش��دند مش��خص ش��د كه چهار نفر از 
سرنشينان جان خود را از دس��ت داده اند. ۲4 مسافر ديگر كه دچار 
جراحت ش��ده بودند به بيمارستان منتقل ش��دند.  سرهنگ نادر 
رحماني، رئيس مركز اطلاعات و كنترل ترافيك راهور ناجا علت حادثه 

را سرعت غيرمجاز و عدم توانايي در كنترل وسيله نقليه اعلام كرد. 


