
دقيقاً يك ماه به پايان س�ال مانده اس�ت و ه�ر روز بر 
مي�زان ترافيك معاب�ر پر رف�ت و آمد ش�هري افزوده 
مي ش�ود. ترافي�ك صبحگاه�ي و ش�امگاهي عم�اً 
ش�هر تهران را قف�ل كرده اس�ت. تش�ديد ترافيك و 
زمان كش�ي از يك س�و و آلودگي و آلايندگي ازسوي 
ديگر بر ش�هروندان بي تأثير نيس�ت. متأسفانه كاف 
ترافي�ك ه�ر روز بيش�تر دره�م تني�ده مي ش�ود و 
ش�هرداري و پلي�س و س�اير بخش ه�اي متولي فقط 
شاهد اين معضل هستند. گويا در اين روز هاي پاياني 
س�ال كه صحبت از عيدي دادن و عيدي گرفتن است 
ترافيك پايان س�ال هم عيدي اي است كه شهروندان 
از مس�ئولان آمدوش�د ش�هري بايد درياف�ت كنند. 

 تشديد بار ترافيكي در روز هاي پاياني سال 
با وجود اينكه سال گذشت��ه ترافيك آخر سال شهروندان 
را آزار داد ام��ا امسال هنوز از برنامه ه��اي مسئولان براي 
كنترل ترافيك خبري نيست. ترافيك شهر تهران غير قابل 
تحمل شده است. ساعت ها وقت و در كنار آن سوخت هدر 
مي شود تا شهروندان يك مسير 15 دقيقه اي را طي كنند. 
بر اين اساس شهروندان ك��ه از ترافيك روز هاي آخر سال 
نگران هستند زمان شروع سفر درون شهري خود را زودتر 
آغ��از مي كنند ت��ا در ترافيك گير نكنن��د. افزايش حجم 
جابه جايي مسافر و ك��الا در شهر بخصوص در معابر مركز 
و پرتردد سبب شده است تا بار ترافيك فش��رده و تشديد 

شود. 
خبري از گسترش ناوگان حمل و نق��ل عمومي نيست و 
وضعيت مترو و اتوبوس همان است كه سال گذشته بود. 
هيچ تغييري در حمل و نقل عمومي ايجاد نش��ده و با اين 

شرايط بايد در انتظار ترافيكي شديد در تهران باشيم. 
اما حالا برخي موضوع اجراي طرح سراسري زوج يا فرد در 
هفته آخر اسفند را مطرح مي كنند. موضوعي كه با مخالفت 
پليس همراه شده است.  سردار حسين رحيمي در واكنش 
به اظهارات برخي ها در خصوص اجراي طرح زوج و فرد در 

سراسر شهر تهران از درب منازل در هفته هاي منتهي به 
پايان سال براي حل مشكل ترافيك شب عيد و نظر پليس 
درباره اين طرح اظهار كرد: ما به هيچ وجه با اجراي چنين 
طرحي موافق نيستيم و معتقدي��م نبايد براي مردمي كه 

قصد خريد شب عيد را دارند مانع ايجاد كنيم. 
رئيس پليس ته��ران بزرگ اف��زود: به هر ح��ال با توجه 
به اوج گيري خريده��اي شب عيد، ت��ردد در مناطقي از 
شه��ر افزايش خواهد ياف��ت و شاه��د بالارفتن سفرهاي 
درون شهري هستيم ولي براي حل مشكل ترافيك ناشي 
از افزايش سفرهاي درون شهري، نباي��د براي مردم مانع 

ايجاد كرد. 
وي خاطرنشان كرد: اينكه بخواهيم براي يك ماه يا چند 
هفته طرح سراسري زوج و فرد را در تمام نقاط تهران اجرا 
كنيم به هيچ وجه صحيح نيست و نمي توانيم اجراي اين 
طرح را به غير از روزهايي كه با افزايش آلودگي هوا مواجه 

هستيم، تسري دهيم. 
رحيمي در خصوص ترافيك ش��ب عيد در معابر پايتخت 
نيز گفت: ما از مردم مي خواهيم در اين ايام بيش از پيش 
همكاري كنند و حتي المقدور در روزهاي پاياني سال كمتر 
از خودروهاي شخصي به خصوص در ساعات بعد از ظهر كه 

بيشترين ترافيك را شاهديم هستيم، استفاده كنند. 

 ترافيك تهران بحراني شده است 
در اين زمينه تيتر شهر در بخشي از گزارش ترافيكي خود 
آورده است: ب��ا وجود آنكه در سال ه��اي اخير تلاش هاي 
زيادي در تهران براي كاهش مشكلات حمل و نقل شده 
است مانند اصلاح هندسي معابر، ساخت اتوبان، تعريض 
خيابان ها، احداث پل ه��ا و تونل ها اما همچنان مش��كل 
ترافيك تهران حل نشده بلكه بحراني نيز شده است. بايد 
قبول كنيم كه وضعيت ترافيك تهران عادي نيست و انتظار 
طولاني مردم پشت صف هاي طولاني خودروها تأثير منفي 
بر شهروندان تهراني گذاشت��ه است. آلودگي هوا، افزايش 

بيماري و... برخي از عوارض ترافيك است. 
در اين ارتباط معاون حمل ونقل شهرداري تهران راه حل 
خروج از اين بحران را راه علمي دانست. وي گفت: امروزه 
مسئله تردد و ترافيك در كلانشهرها به عنوان يك پديده 
سياسي- اجتماع��ي نقش بسيار حس��اس و مهمي را در 
كيفيت و ساختار اقتصادي- اجتماعي جامعه ايفا مي كند. 
از اين رو مي طلبد تا با كار علمي و پژوهش محور در حل اين 

بحران قدم هاي اساسي برداشته شود. 
محسن پورسيدآقايي تأكيد كرد: اين مهم ميسر نمي شود 
مگر اينكه بستر مناسب براي ايجاد فضاي گفتمان علمي 
فراهم شود تا با آگاهي بخشي بتوان مطالبات در اين حوزه 

را از دستگاه هاي اجرايي و مرتبط پيگير شد.
معاون حمل ونق��ل و ترافيك شه��رداري ته��ران افزود: 
شهرداري در حوزه معاونت حمل ونقل و ترافيك با توجه 
به الگوي جام��ع مديريت استراتژيك، ب��ا در نظر گرفتن 
مأموريت خود كه ساماندهي وضعيت حمل ونقل و ترافيك 
كلانش��هر تهران است و بررسي عوامل داخلي و خارجي 
تأثيرگذار، به تعيي��ن هدف هاي بلندم��دت و پس از آن 
تدوين، ارزيابي و انتخ��اب استراتژي هاي مناسب جهت 
نيل به اهداف مي پردازد. از اي��ن  رو كنفرانس بين المللي 
مهندسي حمل ونقل و ترافيك كه طي 1٧ دوره با حمايت 
اساتيد دانشگاه ها و مؤسسات معتبر علمي داخلي و خارجي 

برگزار شده، بست��ر مناسبي براي فع��الان در اين عرصه 
به منظور تب��ادل اطلاعات و ارتقاي سطح علمي ايش��ان 

فراهم آورده است. 
وي در خاتمه اب��راز اميدواري ك��رد با به اج��را درآمدن 
يافته هاي علمي مطروحه در اين كنفرانس بتوانيم شهري 
انسان مح��ور و مناسب ب��راي زندگي و آساي��ش داشته 

باشيم. 
 توسعه حمل و نقل عمومي شايد وقتي ديگر 

به رغم آنك��ه بررسي عملكرد دور قبل��ي مديريت شهري 
تهران توسعه زيرساخت هاي عمراني شهر پررنگ تر بوده 
است اما واقعيت اين است كه در كنار توسعه شهر بر اساس 
اولين طرح جامع شهر تهران شهردار سابق پايتخت توسعه 
حمل و نقل عمومي را به عن��وان يك برنامه اولويت دار در 

برنامه ريزي هاي خود به آن توجه داشته است. 
اينكه اين نگاه مهم در طول سال هاي اخير به چه صورت 
فرصت اجرايي شدن پيدا كرده و چه مش��كلاتي دارد، به 
جاي خود جاي نقد و بررسي دارد ام��ا آنچه در اين ميان 
مهم و توجه به آن ضروري به نظ��ر مي رسد، اين است كه 
توسعه حمل و نقل عمومي با محوري��ت مترو بايد بخش 
قابل توجهي از برنامه ريزي هاي مديريت شهري فعلي شهر 

تهران را شامل شود. 
بنا بر گزارش هاي جهاني در رويكرد توسعه مبتني بر توسعه 
حمل و نقل عمومي بايد شهرها به جاي خودرو محور بودن، 
انسان محور باشند. اتفاقي كه به رغم تلاش شهردار سابق 
تهران نتوانست در تهران اجراي��ي شود. البته عدم اجراي 
اين رويكرد را در تناقض برنامه ريزي هاي مديريت شهري 
با رويكرد دولت در توليد خودرو و در اين اواخر نيز توسعه 
شركت هاي مسافربر اينترنتي جست وجو كرد كه سبك 
زندگي تهراني ها را به جاي استفاده از حمل و نقل عمومي 
به سمت خودرومحوري سوق داد و همچنان دولت نيز به 

جا انداختن اين رويكرد اصرار دارد. 
كاهش فاصله شهروندان به شبكه حم��ل و نقل عمومي 
يكي از موضوعات مهم توسعه شهر بر مبناي حمل و نقل 
عمومي اس��ت. استانداردهاي جهاني نش��ان مي دهد كه 
فاصله يك شهروند از خان��ه به شبكه حمل و نقل عمومي 
نبايد بيشتر از 500 متر باشد. هر چند محمدباقر قاليباف 
در نظر داشت حتي اين فاصله را از اندازه جهاني آن كمتر 
كرده و ب��ه 300 متر برساند اما در برخ��ي نقاط حتي اين 
فاصله نيز رعايت نشد و مردم در دسترسی به حمل و نقل 
عمومي با مشكلات زيادي روبه رو بودند؛ نمونه بارز آن را 
مي توان منطقه 22 دانس��ت كه دسترسي به شبكه حمل 
و نقل عمومي براي شهروندان ساكن در اين محدوده كار 

بسيار سخت و دشواري است. 
تمام اين مشكلات نشان مي دهد كه هنوز زيرساخت هاي 
مورد نياز براي توسعه شهر مبتني بر حمل و نقل عمومي 
مهيا نيست و نياز دارد كه از نظر كمي و كيفي شبكه حمل 
و نقل عمومي و ناوگان مورد ني��از آن مورد بررسي مجدد 

قرار گيرد. 
 چه كسي وظايفش را انجام نمي دهد؟

به هر حال كلاف درهم تنيده ترافي��ك پايتخت را كسي 
نمي توان��د منكر شود ب��ر اين اساس باي��د ديد چه كسي 

وظيفه اش را انجام نمي دهد؟ 
در موضوع ترافيك همچون آلودگي هوا، همه متهمان خود در 
جايگاه شاكي هم قرار دارند؛ از شهروندان گرفته تا شهرداري 
و پليس كه به خوبي به وظايف خود در كنترل و ساماندهي  
ترافيك عم��ل نمي كنن��د. در حقيقت به رغ��م تلاش هاي 
بخش هاي متولي بايد گفت ترافيك پايتخت متولي مشخصي 

ندارد كه همه در ترافيك گير مي كنند.

زباله سوزي در تهران از جمله معضات زيست محيطي 
اس�ت كه عاوه بر ايجاد بوي نامطبوع در آلودگي هواي 
شهر نيز مؤثر اس�ت. به گفته رئيس اداره محيط زيست 
شهر تهران مناطق زباله سوزي در سطح شهر شناسايي 
ش�ده و براي آنها پرونده قضايي نيز تشكيل شده است 
اما شهرداري بايد با جديت اين موضوع را پيگيري كند 
چراكه زباله سوزي تهديدي عليه بهداشت عمومي است. 

چندي پيش عيس��ي كلانتري - رئي��س سازمان حفاظت 
محيط زيست - ضمن انتقاد از عملك��رد شهرداري درباره 
زباله سوزي در شهر تهران اظهار ك��رده بود: چرا شهرداري 
با يك متر ساختمان غيرمجاز برخورد مي كند اما مشكلات 
مربوط ب��ه زباله س��وزي را نمي بيند؟ همچني��ن به گفته 
كلانتري در جنوب ته��ران ۶0 منطق��ه زباله سوزي وجود 

دارد. 
محمدحسين مقيم��ي - استاندار تهران - ني��ز به موضوع 
زباله س��وزي واكن��ش نش��ان داده و اظه��ار ك��رده ب��ود: 
پسماندس��وزي در سطح شهر تهران خ��لاف قانون است و 
هيچ كس حق ندارد در هيچ جاي شهر پسماند را بسوزاند و 
همه دستگاه ه��ا، ادارات و فرمانداري ها بايد همه توان خود 
را به كار گيرند و از اين تخلف جلوگيري كنند. اگر قرار باشد 
پسماندسوزي در جايي صورت گي��رد حتماً بايد اين كار به 

تأييد محيط زيست برسد. 
وي همچنين با بيان اينكه حقي براي پسماندسوزي در داخل 
حريم شهر تهران وجود ندارد، تصريح كرده بود: اين موضوع 
به فرمانداران بخشنامه شده است و بايد با جديت آن را دنبال 

كنند. پسماندسوزي حتماً بايد خارج از حريم شهر باشد. 
عيسي فرهادي - فرماندار تهران- نيز درباره زباله سوزي در 

شهر تهران گفته بود: اگر اطراف تهران و در شهرستان هاي 
ديگر چني��ن اتفاقي بيفت��د و گ��زارش آن به م��ا برسد با 
فرمانداري هاي مربوطه مكاتب��ه خواهيم كرد تا برابر قانون 

با اين امر برخورد قاطع صورت بگيرد. 
با توجه به تأكيدهاي مسئولان دولتي خبر رسيده  است كه 
در دو منطق��ه جنوب تهران زباله س��وزي صورت مي گيرد. 
محمدحسي��ن بازگي��ر - رئيس اداره محي��ط زيست شهر 
تهران- نيز به ايسنا گفت: با اش��اره به اينكه پسماندسوزي 
جرم اس��ت و علاوه بر آلودگ��ي هوا سبب بروز مش��كلاتي 
براي مردم مي شود، اداره محيط زيست شهر تهران و ساير 

دستگاه هاي متولي در تلاش هستند تا عاملان زباله سوزي را 
شناسايي و با آنها برخورد كنند. 

رئيس اداره محيط زيست شهر ته��ران ادامه داد: متأسفانه 
زباله س��وزي به گون��ه اي است ك��ه برخي اوق��ات عاملان 
زباله سوزي مش��خص نيستند. به اين معنا ك��ه عده اي در 
نقطه اي از شهر پسماندها را آتش مي زنند، بلافاصله محل را 

ترك مي كنند و نشاني از خود بر جا نمي گذارند. 
وي با بيان اينكه در شه��ر تهران مناطق��ي از جنوب شهر 
درگير آلودگي هاي ناشي از زباله سوزي هستند، اظهار كرد: 
در منطقه 1۹ خلازير و در منطق��ه 1۸ تقي آباد زمين هاي 

اوقافي وجود دارد ك��ه عده اي به ص��ورت غيرمجاز در اين 
مكان ها كار تفكيك ضايعات، بازيافت و آتش زدن باقيمانده  

آنها را انجام مي دهند. 
به گفته بازگير در حال حاض��ر دو پرونده در مراجع قضايي 
براي اين موضوع تش��كيل شده است و منتظ��ر هستيم تا 
عام��لان زباله سوزي در اي��ن مناطق به س��زاي عمل خود 

برسند. 
رئيس اداره محيط زيست شه��ر تهران با تأكي��د بر اينكه 
يكي از اولويت هاي ما در برنامه گش��ت و پايش، پيدا كردن 
مكان هايي است كه در آنجا زباله سوزي مي شود، اظهار كرد: 
زباله سوزي و ضايعات سوزي تهديد عليه بهداشت عمومي و 
سلامت جامعه است. اداره محيط زيست مسئول شناسايي 

اين افراد و معرفي آنان به مراجع قضايي است. 
بازگير در پاي��ان اظهار كرد: شه��رداري ته��ران در حوزه 
مديريت پسماند، مسئوليت مستقيم و اجرايي دارد و ما نيز 
از اين نهاد مي خواهيم كه موض��وع زباله سوزي را با جديت 

پيگيري كند.

درخواست محيط زيست از شهرداري براي برخورد با زباله سوزي

جولان زباله سوزها در جنوب پايتخت

    محيط زيست 

غولترافيكآخرسالبيدارميشود
ترافيك صبحگاهي و شامگاهي، معابر شهري را قفل كرده است

  گزارش

از شهر
مشاور عالي وزير كشور:

شهرداري ها مشاركت مردم را 
تنها در پول دادن مي دانند
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معني داري باهم ندارند و شهرداري مشاركت مردم را تنها در پول آوردن مي داند. 
علي  عبدالعلي زاده در همايش شوراي مش��ورتي سياست گذاري »شمس« قزوين 
1۴0۴ با حضور مسئولان كشوري و استاني در سالن اجتماعات استانداري قزوين 
اظهار كرد: در شهرهاي بزرگ كشور، گاه شاهد چالش هايي هستيم كه از جمله آن 
مي توان به افزايش سطح شهر، بانك پذير نبودن شهرها، مديريت يك سويه شهري، 
نداشتن راهبرد توسعه و نداشتن مديريت انساني در برنامه ريزي شهري اشاره كرد. 
وي افزود: بعد از پيروزي انقلاب اسلامي در كش��ور تراكم جمعيت در واحد سطح 

درست انجام  نشده و واگذاري زمين شهري كالبد شهرها را درهم  ريخته است. 
عبدالعلي زاده بيان كرد: اين ام��ر موجب گسترش افقي شهره��ا و افزايش هزينه 

شهرسازي و شهرداري شد و از سوي ديگر فاصله از شمال تا جنوب را زياد كرد. 
وي با بيان اينكه بافت فرسوده چالش جدي در راه زندگي شهري است، ابراز كرد: 
اگر مجتمع هاي مسكوني ساخته مي شد بي ش��ك در هزينه ها صرفه جويي بسيار 

مي شد. 
وي افزود: شهرداري ها به مردم گزارش نمي دهند و شفاف س��ازي لازم را ندارند و 

همين امر موجب عدم اطمينان و اعتماد به شهرداري خواهد شد. 
مش��اور عالي وزير كش��ور بيان كرد: اين در حالي است كه امام راحل و مقام معظم 
رهبري بر خدمت رساني شفاف به مردم تأكيد داشته اند كه شرط آن دادن گزارش 

به مردم است. 
وي با بيان اينكه يكي از آفات مديريت يك سويه شهري به وجود آمدن واسطه گري 
و كاسبكاري است، عنوان كرد: اين امر موجب مي شود مردم براي حل مش��كلات 

خود به واسطه ها رو  آورند. 
اين مسئول تأكيد كرد: شهر امانتي است كه براي م��ردم بوده و به صورت امانت به 
دست مديريت شهري داده  شده است از اين  رو نخستين كار مديريت، داشتن تعريف 

روشن از راهبرد توسعه شهري است. 
عبدالعلي زاده عنوان كرد: راهبرد توسعه شهري به دنبال بيان اين است كه چگونه 
شهر امروز به شهر فردا خواهد رسيد و از سوي ديگر نقش شهروندان در رسيدن به 

آينده شهر را نشان مي دهد. 
وي خاطرنشان كرد: راهبرد توسعه پاسدار هويت شهري است لذا اگر شهروندان را 
در ساختن شهري قدم  به  قدم همراه كنيم بي شك آنان را در نگهداري و حفاظت از 

آن كوشا و فعال خواهيم كرد. 
مشاور عالي وزير كشور در امور توسعه مناطق با تأكيد بر اينكه هر چه براي به صحنه 
آوردن مردم تلاش شود موفقيت ها هم بيش��تر خواهد شد، گفت: هرگاه اين اتفاق 
نيفتد و فاصله با مردم ايجاد شود موانع هم بيشتر خواهد شد و بين مردم و مديريت 

شهري فاصله خواهد افتاد. 
وي تأكيد كرد: متأسفانه در حال حاضر شهرها با در نظر گرفتن انسان برنامه ريزي 
و مديريت نمي شود چراك��ه انسان اسير شهر نيست و بايد ب��ه انسان اهميت داد و 

احترام گذاشت.
عبدالعلي زاده عنوان كرد: هيچ سرمايه گذاري پرسودتر از آموزش نيست لذا بايد همه 

مردم و مسئولان خرد و كلان نسبت به آن اهتمام جدي داشته باشند. 
مشاور عالي وزير كشور در پايان خاطرنشان كرد: جامعه مدني انسان محور است و 
براي آن ارزش قائل مي شود لذا بايد تلاش شود شهري انساني ساخت و نمادهاي آن 

را در فضاي شهري ديد تا در سايه آن آرامش حاكم شود.

شهر الكترونيك

ناوگان تاكسيراني
 به سامانه» iTaxi « مجهز مي شود

سرپرست اتحاديه تاكسيراني هاي شهري گفت: اپليكيشن itaxi توسط سازمان 
تاكسيراني طراحي شده و علاوه بر اينكه در شهرهاي قزوين، سنندج، همدان و شيراز 

در حال اجراست، در سازمان تاكسيراني ديگر شهرهاي كشور نيز فعال مي شود. 
مرتضي ضامني، با بيان اينكه استف��اده از نرم افزارهاي نوين و برخط در هر حرفه و 
كسب وكار نياز است، اظهار كرد: فعالان هر عرصه بايد خود را به نرم افزارهاي برخط 
و نوين تجهيز كنند تا بتوانند نيازهاي جامعه را پاسخ  دهند اما بايد بپذيريم در كشور 

قوانيني وجود دارد كه طبق آن وظايفي به دستگاه ها واگذار شده است. 
وي افزود: هر نوع ارائه خدمات در حوزه حمل و نق��ل شهري اعم از استارت آپ ها، 
خدمات نوين و سنتي بايد در چارچوبي زير نظر شهرداري شهر مربوطه ساماندهي 
شود. اگر اين ساماندهي وجود نداشته باشد شايد بتوان گفت اين استارت آپ ها با 
مسافربري هاي شخصي غيرمجاز تفاوتي نخواهند داشت و فقط نوع فراخوان آنها 

براي سوار كردن مسافر تغيير كرده است. 
سرپرست اتحادي��ه تاكسيراني ه��اي شهري اضافه ك��رد: از نابسامان��ي در حوزه 
مسافربري هاي شهري آسيب ديده ايم و در گذشته نيز شاهد حوادث بسياري در اين 
حوزه بوديم. بنابراين اين استارت آپ ها بايد تحت نظارت شهرداري ها ارائه خدمات 
كنند و شهرداري ها و سازمان هاي ايراني هم بايد به عن��وان متولي اين امر خود را 

مجهز به اين نرم افزارهاي برخط و نوين كنند. 
وي در خصوص سامانه itaxi گفت: به همين منظ��ور قصد داريم اين سامانه را در 
سازمان تاكسيراني فعال كنيم. اپليكيشن itaxi توسط سازمان تاكسيراني طراحي 

شده و بناست در سازمان تاكسيراني شهرهاي كشور فعال شود. 
ضامني تشريح كرد:itaxi اپليكيشن درخواست ماشين توسط مسافر است و مسافر 
و راننده را بدون استفاده از ابزارهاي سنتي به هم مي رساند. بنابراين زيرساخت هاي 
آن را در تمام سازمان هاي تاكسيران��ي و شهرداري هايي كه تحت پوشش اتحاديه 
تاكسيراني شهري كشور هستند به صورت رايگان فراهم كرديم. همچنين اين سامانه 
هم اكنون در شهرهاي قزوين، سنندج، همدان و شيراز فعاليت خود را آغاز كرده و 

اميدواريم در شهرهاي ديگر نيز بتوانيم اين خدمات را به شهروندان ارائه دهيم. 
وي افزود: اين نرم افزار حدود 20 روز است كه فعاليت خود را آغاز كرده وكليه قوانين و 
مقررات حمل و نقل شهري در آن لحاظ شده است. همچنين رانندگاني مجاز به فعاليت 
در اين سامانه هستن��د كه مورد تأييد سازمان تاكسيران��ي و شهرداري شهر مربوطه 
باشند زيرا اسنپ و باقي استارت آپ هاي موجود فارغ از تمام دستگاه هايي كه متولي امر 
مربوطه هستند، خودشان اقدام به جذب راننده  مي كنند و هر راننده را نيز در مجموعه 
خودشان مي پذيرند اما در اين سامانه احتمال دارد در شهري هم راننده هاي ماشين هاي 
شهري به اين جمع بپيوندند اما حتما بايد استعلام هاي مربوطه را اين راننده داشته باشد 

و داراي تأييد صلاحيت جهت فعاليت در حوزه تاكسيراني باشد.

در منطق�ه ۱۹ خازي�ر و در منطق�ه ۱۸ 
تقي آباد زمين هايی وجود دارد كه عده اي 
به ص�ورت غيرمجاز در اي�ن مكان ها كار 
تفكيك ضايع�ات، بازياف�ت و آتش زدن 

باقيمانده  آنها را انجام مي دهند

كاف دره�م تنيده ترافي�ك پايتخت را 
كسي نمي تواند منكر شود بر اين اساس 
بايد ديد چه كس�ي وظيف�ه اش را انجام 

نمي دهد؟

 مشكات ترافيكي  نشان مي دهد كه هنوز 
زيرساخت هاي مورد نياز براي توسعه شهر 
مبتني بر حمل و نقل عمومي مهيا نيست 
و نياز دارد كه از نظر كمي و كيفي ش�بكه 
حمل و نقل عمومي و ناوگان مورد نياز آن 

مورد بررسي مجدد قرار گيرد

88498471ايرانشهر

 دو ش��نبه 6 ش��هريور 1396 | 6 ذي الحجه 1438 |۱0| روزنامه جوان |  شماره 5174 

88498471ايرانشهر

دو ش��نبه 30 بهمن 1396 | 2 جمادي الثاني 1439 |۱0| روزنامه جوان |  شماره 5315

ان
جو

 


