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حدود 295 روز از س�ال 96 
گذش�ت و طي اي�ن مدت، 
تهران 80 روز آلوده را تجربه كرد. در مدت مش�ابه سال 
گذش�ته، اين عدد 66 بوده، بر اين اساس كيفيت هواي 
پايتخت نسبت به سال گذش�ته افت كرده است چراكه 
خودروهاي شخصي فقط در شهر تهران با مصرف روزانه 
13 ميليون ليتر بنزين و چندي�ن ميليون ليتر گازوئيل، 
خس�ارات هنگفتي به اقتصاد ملي وارد مي كنند؛ بر اين 
اساس مدير عامل شركت راه آهن شهري تهران و حومه 
از نمايندگان مجلس خواست در فصل بودجه ريزي توجه 
»ملي« به مترو تهران داش�ته باش�ند چراك�ه با تكميل 
خطوط اصلي مترو در ش�هر تهران روزان�ه 6/5 ميليون 
ليتر سوخت صرفه جويي خواهد شد كه كاهش آلودگي 
هوا و تس�هيل در رفت و آمد را به دنبال خواهد داش�ت. 

  پاس كاري آلودگي هوا بين مسئولان كشور 
به اعتقاد ليلا نظري - سخنگوي شركت كنترل كيفيت هواي 
تهران- دوره هاي طولاني آلودگي هواي امسال موجب شده 
كيفيت هوا نسبت به سال گذشته كاهش داشته باشد. وي 
افزود:  تردد وسايل نقليه آلاينده كه عامل 85 درصد آلودگي 
هوا هس��تند، در معابر شهري بيشتر ش��ده كه آمار افزايش 
توليد خودرو در كشور، اين نكته را تأييد مي كند. سخنگوي 
شركت كنترل كيفيت هواي تهران گفت: خودروهاي فرسوده 
و موتورسيكلت هاي كاربراتوري در اين زمينه جزو اصلي ترين 
منابع آلاينده تهران هستند. در چند هفته گذشته از زمستان 
س��ال جاري در تهران 7 روز س��الم، 12 روز ناس��الم براي 

گروه هاي حساس و يك روز ناسالم براي همه بوده است. 
نزديك به شش دهه است اين پرسش براي شهروندان تهراني 
مطرح اس��ت كه چه زماني آلودگي هوا برطرف مي شود؟ در 
اين زمينه محمد درويش مدير كل سابق دفتر مشاركت هاي 
مردمي سازمان محيط زيست با اشاره به معضل آلودگي هوا 

با بيان اينكه نيازمند يك اراده ملي براي حل مشكل آلودگي 
هوا هس��تيم، گفت: تا زماني كه مردم يك مديريت جمعي 
واحد و هدفمند و يك اراده ملي براي حل مشكل آلودگي هوا 
نبينند كه به وجود آمده، آلودگي هوا وجود خواهد داش��ت. 
متأسفانه مقامات مسئول در اين حوزه سازمان محيط زيست، 
شهرداري، وزارت كشور، نيروي انتظامي و آموزش و پرورش 
مسئوليت ها را به همديگر پاس مي دهند و تا زماني كه مردم 
يك مديريت جمعي واحد و هدفمن��د و يك اراده ملي براي 
حل مشكل آلودگي هوا نبينند، پاسخ پرسش بالا منفي است 

و نمي توان دورنماي صريحي را برايش تصوير كرد. 
اين عضو هيئت علمي مؤسس��ه تحقيقات جنگل ها و مراتع 
كش��ور افزود: اگر نمايندگان براي تصوي��ب لايحه مقابله با 
آلودگي هوا سه سال وقت نگذارند و نگويند فرصت نداشته ايم 
تا به آن برسيم، مطمئن هس��تم كه اين مشكل حل خواهد 
شد چون در كشورهايي كه به مراتب از ما فقيرتر بودند و به 
اصطلاح جهان سومي بودند مانند كلمبيا و مكزيك، در كمتر 
از هشت سال توانستند اين مشكل را حل كنند پس ما حتماً 

مي توانيم اين مشكل را حل كنيم. 
درويش راهكارهايي كه مسئولان براي رفع معضل آلودگي 
هوا ارائه مي دهند را به عنوان مس��كّن دانست و متذكر شد: 
اينكه براي حل مشكل آلودگي هوا پيشنهاد مي كنيم مدارس 
تعطيل باش��د، طرح زوج و فرد را اجرا مي كنيم يا ادارات را 
تعطيل مي كنيم و هر س��ال اميدواريم تا باد بوزد و مش��كل 
ما حل ش��ود، اينها همانند مسكّن هس��تند و ما فقط درد را 

فراموش مي كنيم. 
  تعداد بالاي خودرو ها عامل اصلي آلودگي هوا 

اين كارشناس حوزه محيط زيست، مش��كل اصلي را تعداد 
خودروها در معابر عمومي ش��هر تهران اعلام كرد كه شش 
برابر ظرفيت اس��ت و در ادام��ه گفت: ما با بهب��ود كيفيت 
خودروها حتي با برقي و هيبري��دي كردن همه خودروهاي 

موجود در تهران نمي توانيم مش��كل ترافيك را حل كنيم. 
متأسفانه در ش��رايطي كه هنوز 2۰ ميليون ساعت از وقت 
تهراني ها در ترافيك تلف مي ش��ود، به دنب��ال راه حل هاي 

مسكّني مي رويم. 
وي تأكيد كرد: بايد تمام بودجه ها را براي گسترش حمل و 
نقل ريلي و ايجاد معابر ايمن براي دوچرخه سواري، مسيرهاي 
ايمن پياده روي و بهبود سامانه اتوبوسراني بي.آر.تي بگذاريم، 
آن وقت خواهيد ديد مردم داوطلبانه خودروهاي ش��خصي 
خود را كن��ار مي گذارند و از وس��ايل حم��ل و نقل عمومي 

استفاده مي كنند. 
  صرفه جويي روزانه 6/5ميليون ليتر  با تكميل مترو

آمارهای بين المللی ش��ركت بهره برداری مترو تهران نشان 
می دهد از ابتدای راه اندازی نخس��تين خط مترو در تهران 
تاكنون 7 ميليارد و 578 ميليون مس��افر جابه جا ش��ده اند 
آن هم در شرايطی كه در طول دو دهه اخير توسعه عمرانی 

مترو هميشه لنگ كمك های مالی دولت بوده است. 
مدير عامل شركت راه آهن شهري تهران و حومه با بيان اينكه 
مترو بهترين س��امانه حمل و نقل عمومي در پايتخت است 
گفت: در تهران زيرس��اخت هاي خطوط مترو به مرحله اي 
رسيده اس��ت كه با كمي توجه بيش��تر و تزريق بودجه، به 
راحتي و در اسرع وقت مي توان تعداد سفرهاي مترو را به 7 

ميليون سفر در روز رساند. 
علي امام با بيان اينكه خودروهاي ش��خصي فقط در ش��هر 
تهران با مصرف روزان��ه 13 ميليون ليت��ر بنزين و چندين 
ميليون ليتر گازوئيل، خسارات هنگفتي به اقتصاد ملي وارد 
مي كنند. گفت: طبق آمارهاي جهاني، به ازاي هر مسافر مترو 
65صدم ليتر صرفه جويي در مصرف سوخت ايجاد مي شود 
و اين استدلال اقتصادي ثابت مي كند اگر حداكثر توان خود 
را براي توسعه خطوط و تأمين تجهيزات مترو صرف كنيم، 

به بيراهه نرفته ايم!

مدير عامل ش��ركت راه آهن ش��هري تهران و حومه با بيان 
اينكه در صورت تكميل ش��بكه مت��رو، ظرفيت جابه جايي 
مسافر به 1۰ميليون نفر مي رسد كه اين يعني روزانه حدود 
6/5 ميليون ليتر صرفه جويي در مصرف س��وخت خواهيم 
داشت، گفت: تاكنون در تهران چهار خط اصلي، بخشي از 
خط شماره يك خطوط اكسپرس )تهران- مهرشهركرج( و 
نيز خط فرودگاه حضرت امام )ره( ساخته شده است اما  به 
 جهت وجود مشكلاتي همچون  كمبود ناوگان، عدم  تكميل 
پايانه ها و نق��ص تجهيزات، از ظرفيت كام��ل خطوط مترو 

استفاده نمي شود. 
  30 هزار ميليارد تومان براي تكميل خطوط مترو 

مدير عامل ش��ركت راه آهن ش��هري تهران و حومه با بيان 
اينكه طرح اصلي ش��بكه حمل و نقل ريلي تهران، ش��امل 
12خط ) هشت خط اصلي و چهار خط اكسپرس حومه اي( 
است گفت: تكميل اين ش��بكه به بودجه اي حدود 3۰ هزار 
ميليارد تومان نياز دارد تا ظرفيت جابه جايي مس��افران را 
به 1۰ميليون نفر در روز برس��انيم و با قيد فوريت تكميل و 

تجهيز خطوط 3، 6 و 7 در دستور كار قرار گيرد. 
وي امام با بي��ان اينكه در ش��رايط فعلي خط��وط احداث 
ش��ده نياز فوري و مبرم به تأمين تجهي��زات دارد، گفت: 
سيستم هاي كنترلي مثل س��يگنالينگ  و همچنين شبكه 
مخابرات خط��وط به  ازاي هر كيلومتر ح��دود 1/5ميليون  
يورو هزينه درب��ردارد. براي هواس��ازها و هواكش ها  نيز به 
ازاي هر كيلومتر حدود 1/5ميليون يورو بودجه مورد نياز 
است. سيستم هاي اعلام و اطفاي حريق، برق رساني، فروش 
بليت به همراه تجهيز پايانه و تأمين تعميرگاه ها نيز نيازمند 
اعتبارات خاص است و البته هر خط حداقل به 5۰ رام قطار 

احتياج دارد. 
امام در م��ورد كمك دولت به مترو با بي��ان اينكه بنا بر آمار 
اتحاديه بين المللي حمل و نقل عمومي شهري)UITP(، در 
اكثر شهرهاي بزرگ دنيا، دولت بخش قابل توجهي از هزينه 
ساخت مترو را به عنوان يك زيرساخت ملي تأمين مي  كند، 
گفت: به عنوان مثال اخيراً در كش��ور كانادا، هزينه احداث 
متروي شهر تورنتو به  فرودگاه پيرسون به طور كامل توسط 
دولت تأمين  ش��د. در كشور ما نيز بر اس��اس قانون توسعه 
حمل و نقل عمومي و مديريت مصرف سوخت،  بايد سالانه 4 
هزار ميليارد تومان بابت  توسعه  زيرساخت هاي حمل و نقل 

شهري اختصاص  پيدا كند. 
  تكميل خطوط مترو با دريافت فاينانس 

امام با بيان اينكه يكي از راه هاي تأمين منابع مالي لازم براي 
گس��ترش خطوط حمل و نقل ريلي درون شهري، علاوه بر 
بودجه هاي س��الانه كه در لايحه مجلس منظور مي شود، 
استفاده از فاينانس اس��ت، گفت: بنا بر اين اگر نمايندگان 
مجلس ترتيبي دهند كه شوراي پول و اعتبار و بانك مركزي 
اجازه استفاده از فاينانس  را بدهند، بخش مهمي از مشكلات 
اعتباري مترو حل خواهد شد چراكه متروي تهران، امروز 
بيش از هر زمان ديگ��ر نيازمند توجه متولي��ان امر بوده و 
در صورت افزايش س��طح حمايت هاي دول��ت و پيگيري 
نمايندگان مجلس مي توان از تمام ظرفيت هاي بالقوه آن 
استفاده كرد. وي افزود: درخواست شركت راه آهن شهري 
تهران و حومه از نمايندگان مجلس اين است كه توجه شان 
به متروي تهران، »توجه ملي« باش��د چراكه خطوط مترو 
پايتخت در صورت تكميل قادر است سهم بسزايي در رفع 
دغدغه هميشگي تردد روزانه 16 ميليون نفر جمعيت تهران 

و حومه آن ايفا كند.

زمين چند هفته گذش�ته س�رانجام مجلس نشينان را 
به س�تاد مديريت بحران كش�اند تا از نزديك با س�تاد 
مديريت بحران پايتخت 10 ميليوني آشنا شوند. در اين 
برنامه اعضاي كميس�يون عمران ب�ا فعاليت هاي جاري 
اين مركز، اقدامات ش�هرداري تهران در حوزه مديريت 
بحران و نيز جزئيات 20 پروژه پيش�نهادي ش�هرداري 
تهران به مجلس براي ارتقاي تاب آوري پايتخت در برابر 
زلزله آشنا شدند و بر تقويت جايگاه و ساختار مديريت 
بحران كش�ور و پايتخت در قانون جدي�د تأكيد كردند. 
زلزله خيز بودن و وقوع زلزله هاي با ريشتر بالا تاكنون مجلس 
و دستگاه هاي متولي مديريت بحران را از خواب بيدار نكرده 
اس��ت و همچنان ضع��ف در مديريت يكپارچ��ه و بحران با 
كوچك ترين زلزله خسارت هاي سنگين جاني و مالي بسياري 
را برجا مي گذارد. گويا همگان منتظر زلزله بزرگ پيش بيني 
شده هستند چراكه سال هاست طرح جامع مديريت بحران 
در دولت و مجلس در حال اصلاح است. زلزله خبر نمي كند 
ولي مس��ئولان متولي در بي خب��ري فقط و فقط هش��دار 
مي دهند. بر اين اس��اس اعضاي كميسيون عمران مجلس 
به سازمان مديريت بحران رفتند تا اوضاع مديريت بحران را 
از نزديك شاهد باشند تا شايد كاري و حركتي براي تقويت 
مديريت بحران در پايتخت و كشور صورت گيرد. در جريان 
اين بازديد محمدرضا رضايي كوچي رئيس كميسيون عمران 
مجلس به ضرورت اصلاح قانون مديريت بحران در مجلس 
و تصويب بودجه مناس��ب طرح هاي مقاوم سازي شهرها و 
روستاها در برابر س��وانح طبيعي به ويژه زلزله اشاره كرد و 
گفت: زمينه اجراي طرح هاي تهيه ش��ده بايد فراهم شود و 
مديريت بحران پايتخت با تكيه بر ضرورت مديريت يكپارچه 
ش��هري نياز به تقويت جايگاه و س��اختار دارد و بايد زمينه 
هم افزايي و همكاري بيشتر نهادها و سازمان هاي مسئول در 

تأمين اهداف ترسيم شده اين حوزه در تهران بر اساس قانون 
جديد فراهم شود. 

وي افزود: مجلس به دنبال تقويت جايگاه و ساختار مديريت 
بحران در كشور و پايتخت بر اس��اس تصويب قانون جديد 
است و به ابعاد مختلف مخاطرات طبيعي به ويژه زلزله توجه 
دارد. ساير نمايندگان عضو كميسيون عمران مجلس نيز به 
بيان ضرورت ها و راهكارهاي پيشنهادي خود در اين حوزه 
پرداختند و اقدامات ش��هرداري تهران در اين حوزه را قابل 
توجه و الگويي براي ساير شهرها توصيف كردند. همچنين 
تأكيد شد كه نمايندگان مجلس از پيشنهادات سازمان براي 

تقويت لايحه مديريت بحران استقبال مي كنند. 
احمد صادقي رئيس سازمان پيش��گيري و مديريت بحران 
شهر تهران در سخناني به آس��يب پذيري قابل توجه تهران 

در برابر سوانح طبيعي به ويژه زمين لرزه اشاره كرد و گفت: 
شوراي هماهنگي مديريت بحران ش��هر تهران متشكل از 
14 كارگروه با عضويت تمامي س��ازمان ها و نهادهاي حوزه 
خدمات اضطراري و مديريت شهري طي نشست هاي مختلف 
انواع مخاطرات محتمل و كاستي هاي موجود را شناسايي و 
راهكارهاي تحقق شهري ايمن و پايدار را ترسيم كرده  است. 

  پيشنهاد16  طرح براي مقابله با زلزله پايتخت 
جانش��ين ش��هردار در ش��وراي هماهنگي مديريت بحران 
افزود: بر همين اس��اس از ميان 5۰ طرح پيش��نهادي، 2۰ 
پروژه اولويت دار مشخص و در قالب »طرح جامع پيشگيري 
و مديريت بحران ش��هر تهران« با رويك��رد زلزله به مجلس 
شوراي اسلامي ارائه شده است كه 16 پروژه آن با محوريت 
شهرداري تهران و 4 پروژه آن با محوريت اجرايي سازمان ها و 

نهادهاي خارج از شهرداري تهران در صورت تصويب و تأمين 
اعتبار در بازه هاي زماني دو تا پنج سال قابل اجراست و در آن 
صورت ميزان تلفات و خسارت وقوع زلزله احتمالي تهران به 
ميزان قابل توجهي كاهش مي يابد كه برآوردهاي آن در اين 
طرح ارائه شده اس��ت. صادقي به چالش نبودن قانون جامع 
و فراگير مديريت بحران در كشور اشاره كرد و گفت: لايحه 
تشكيل س��ازمان مديريت بحران كشور از س��وي دولت به 
مجلس ارائه و با وجود تغييراتي كه در آن اعمال شده هنوز 
لايحه مطلوبي براي پاسخگويي به نيازهاي مديريت بحران 
به شمار نمي آيد و پيشنهادات ارائه شده از سوي كارشناسان 
بايد در تصويب اين قانون كه بيش��تر رويكرد مقابله دارد و 
كمتر به جنبه هاي پيشگيري و كاهش خطر پرداخته است، 
توجه شود تا مشكلات و كاستي هاي موجود با قانون مناسب 

برطرف شود. 
وي تأكيد كرد در همين خصوص باي��د از تجربيات جهاني 
و قوانين تدوين شده ساير كش��ورهاي پيشرو در اين حوزه 
استفاده شود تا قانوني جامع و به روز تصويب و زمينه تحول 

در حوزه مديريت بحران فراهم شود.

تقويت ساختار مديريت بحران در قانون جديد نيازمند تقويت است 
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لايحه تشكيل سازمان مديريت بحران 
كش�ور از س�وي دولت به مجلس ارائه و 
با وجود تغييراتي كه در آن اعمال ش�ده 
هنوز لايحه مطلوبي براي پاسخگويي به 
نيازهاي مديريت بحران به شمار نمي آيد

بايد تم�ام بودجه ها را براي گس�ترش 
حمل و نقل ريل�ي و ايج�اد معابر ايمن 
براي دوچرخه سواري، مسيرهاي ايمن 
پياده روي و بهبود س�امانه اتوبوسراني 
بي.آر.تي بگذاريم، آن وقت خواهيد ديد 
مردم داوطلبانه خودروهاي ش�خصي 
خود را كنار مي گذارند و از وسايل حمل 

و نقل عمومي استفاده مي كنند

 صرفه جويي روزانه 6/5 ميليون ليتر سوخت
 با تكميل مترو در پايتخت 

حركت مجلس و دولت برای تكميل خطوط موازی مترو كُند است

  گزارش

   بحران

عمران شهری

ازشهر

ترافيك

زيرگذر گيشا متوقف شد 
 آقاي شهردار

 هنوز هم هيچ پروژه اي متوقف نشده؟!
در حال�ي كه ب�ا تأييد مع�اون فن�ي و عمران�ي ش�هرداري ته�ران دو پروژه 
ب�زرگ زيرگ�ذر اس�تاد معي�ن و گيش�ا متوق�ف ش�ده اس�ت، ش�هردار 
ته�ران همچن�ان اص�رار ب�ه تكذي�ب توق�ف پروژه ه�اي عمران�ي دارد. 
در حالي كه از چند ماه پيش شهروندان شاهد توقف عمليات عمراني در چند پروژه 
بزرگ شهري بودند، شهردار تهران اين توقف ها را تكذيب كرد و گفت: هيچ پروژه اي 
متوقف نشده است. وي همزمان بازديد خود را از چند پروژه در حال تكميل آغاز كرد 
و وعده افتتاح در آينده اي نزديك داد اما در عين ح��ال پيروز حناچي، معاون فني و 

عمراني او خبر توقف دو پروژه زيرگذر استاد معين و گيشا را تأييد كرد. 
او علت توقف پروژه زيرگذر استاد معين را داشتن معارض و انجام بدون مطالعه پروژه 

و در مورد زيرگذر گيشا نيز منابع مالي را سد راه تكميل پروژه عنوان كرد. 
وي با اشاره به توقف ساخت پروژه  زيرگذر  گيشا  در بزرگراه  شهيد چمران  گفت: علت  
اصلي  توقف  اين پروژه تأمين  نشدن منابع  مالي است . معاون فني و عمراني  شهردار  
تهران  با اش��اره به اينكه اين پروژه  داراي  پيمانكار و مشاور  است ، بيان كرد: تكميل 
اين پروژه به 28 ميليارد تومان  اعتبار نياز دارد . وي با بيان اينكه  اين پروژه تا حدودي 
پيشروي داشته است ، گفت: به  رغم  اينكه  از خيابان  هيچ اقدامي قابل رؤيت  نيست 

ولي بخش هايي از آن ساخته شده است. 
 به گزارش تيتر شهر، معاون فني و عمراني  شهردار ي تهران  با بيان اينكه اگر مطمئن  
باشيم  منابع مالي تأمين مي شود، بعد از عيد شروع به تكميل  مي كنيم ، گفت: اما اگر 
منابع نداشته باشيم  شايد روش خود را تغيير دهيم . حناچي در پايان خاطرنشان كرد: 
طرحي كه براي زيرگذر  گيشا تهيه شده مبتني بر جمع آوري پل گيشا است كه البته 

اين كار هم به شرط  داشتن اعتبارات عملياتي مي شود.

فرحزاد تهران خوش آب وهوا اما آسيب زا 
محل�ه فرح�زاد از آن دس�ت مح�ات پ�ر آس�يب و مش�كل دار ش�هر 
ته�ران اس�ت ك�ه گوي�ا عزم�ي ب�راي ح�ل مش�كات آن وج�ود ن�دارد. 
فرحزاد، منطقه اي خوش آب و هوا در شمال غرب شهر تهران است كه قديم ترها آب و 
هواي بهتري داشت. محله اي كه چندين سال است به محل ارتكاب جرم و بزه تبديل 
شده است. دره فرحزاد پاتوق معتادان متجاهر شده و رستوران ها و مغازه هاي آن نيز 
محل تجمع اراذل و اوباش شده است. اين روزها كمتر خانواده اي رغبت به حضور در 
فرحزاد مي كند و بيشتر پسرها و دختران جوان در اين محله به تفريح مي پردازند. 

جدا از آسيب هاي اجتماعي موجود در اين منطقه، خيابان ها و كوچه هاي باريك فرحزاد 
تبديل به معضلي شده كه خود را در افزايش ترافيك بزرگراه يادگار امام نشان مي دهد. 
همچنين محله فرحزاد بافت فرسوده محسوب مي شود و بسياري از سفره خانه هاي آن 
با پيت هاي حلبي مسقف شده اند. ساخت و ساز در فرحزاد كاملاً غيراصولي و غيرقانوني 

است و شهرداري منطقه 2 اين محله را به صورت خودمختار اداره مي كند. 
با وجود تغيير شهردار منطقه 2 با روي كار آمدن نجفي، هنوز تغيير چشمگيري در 

سياست شهرداري در برخورد با آسيب هاي اجتماعي فرحزاد مشاهده نمي شود.

جولان تاكسي هاي تك سرنشين در شهر 
با ش�روع فصل س�رما، حمل و نقل عمومي با مش�كات بسيار بيش�تري مواجه 
مي شود تا جايي كه سال گذشته شاهد تردد تاكسي هاي تك سرنشين در روزهاي 
برفي و باراني بوديم؛ امري كه در س�ال جاري با مديريت صحيح بايد مانع آن شد. 
از اين گذشته حضور تاكسي هاي تك سرنشين در مركز شهر اتفاقي است كه نه تنها به 
حمل و نقل عمومي كمك نمي كند بلكه برخي تاكسيرانان براي به دست آوردن سود 
بيشتر از ارائه خدمات به مسافريني كه مس��ير كمي را بنا دارند تردد كنند خودداري 
مي كنند. صبح ها همزمان با تش��ديد ترافيك كلانش��هر تهران با حضور شهروندان به 
ويژه دانش آموزان و كارمندان، هرچه تعداد مسافران در خيابان ها بيشتر مي شود تعداد 
تاكسي ها كمتر به نظر مي رسد زيرا هرلحظه به جاي كاسته شدن تعداد مسافران در 
چهارراه هاي بزرگ، تعدادشان افزايش مي يابد اما برخي تاكسي ها به دنبال جابه جايي 
مسافران نيستند بلكه به دنبال دربس��تي مي گردند.  اين در حالي است كه با اين روند 
آلودگي هوا در فصل سرما به دليل وارونگي و جست وجو براي دربستي ها افزايش مي يابد. 
آلودگي هوا و خودروهاي تك سرنشين دو واژه اي است كه اين روزها بيش از پيش به هم 
گره خورده اند، زماني كه نفس آسمان كلانشهرها به ويژه تهران به علت انباشت آلاينده ها 

به شماره مي افتد، انگشت اتهام به سمت خودروهاي تك سرنشين اشاره مي رود.


